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MEMORIA DESGRIPTIVA 
para solioitar

P A T E N T E D E  I N V E N C I O N
en

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COMBAN?, entidad ñor 
teamerioana, eetableaida en 1144 Eaet Market Street, Akron, 
Sammit, Ohio, Estados Unidos de Amáricat por:

"UN DISPOSITIVO DE FRENADO, QUE INCLUYE UN MIEMBRO DE POSI­
CION DEL FORRO DEL FRENO"

Este invento se refiere a ajastadores aato- 
máticos de frenos, y especialmente a mejoras en ajastadores 
aatomátieos de frenos dispnestos en nidios de frenados para
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compensar automáticamente el desgaste de los forros de loa 
frenos*

Esta invento se refiere a frenos y particular­
mente a la espiga automática de ajaste ó medios dispuestos en 
frenos del tipo general que tienen ana espiga de ajaste  auto­
mático para controlar la posición de los medios de forro de 
freno en mu freno y permitir la compensación automática en el 
freno segán se desgastah los medios de forro dorante e l neo*

Un problema que surge en frenos que tienen 
medios ajnstadores automáticos de freno presentes en los miamos 
es que cuando se desastan los forros del freno y se sustituyen 
con nuevos forros de freno, Las posiciones de la s espigas de 
ajuste automático deben cambiarse debido a los náevos forros de 
freno más gruesos en e l freno* También e l desmontaje del freno 
es complicado cuando hay que quitar la espiga de ajuste a l ha­
cer cualquier reparación del freno* Estas espigas de ajuste 
automático pueden comprender una espiga colocada en sustancia 
fijamente en e l  freno por algán medio de tipo de fricción que 
permite e l movimiento de la espiga de ajuste a lo largo de su 
eje segán ocurre e l desgaste* Es muy d if íc i l  forzar estas espi­
gas de ajuste hacia atrás por loe medios que retrasen el movi­
miento de fricción dispuestos a su fin , ni es fá c il  quitar de 
otra manera las espigas de ajaste de modo que el servicio de 
los frenos que tienen las espigas de ajuste en los mismos re­
sulta una operaeión más complicada que en los tipos de freno 
que no tienen dichas espigas de ajuste automático*

El objeto geheral del presente invento es
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crear nn tipo naevo y mejorado de nn ajnstador automático 
de frenos para so oso en frenos de la clase descrita, en el 
qoe se caracteriza e l ajnstador por so facilidad de separa­
ción del resto del conjnnto del freno*

Otro objeto del invento es crear nn miembro 
tnbnlar en ana estroctora de ajaste aotomático de freno, ca­
yo miembro tabolar está colocado sobre on ndcleo de soporte 
qoe paede separarse del conjonto del freno para fac ilita r  
la s operaciones de naeva colocación de forros y mantenimiento 
de los frenos*

Un objeto adicional del invento es crear on 
sobconjonto separavle para el ajaste antomátioo de la posi­
ción de liberación del freno segán ocnrre el desgaste de los 
forros del freno*

Otro objeto del invento es permitir e l monta­
je previo de on dispositivo aotomático de ajaste para asegn- 
rar el foncionamiento adeooado del mismo*

Los anteriores y otros objetos y ventajas del 
Invento se harán más evidentes segán prosigas la  memoria des­
criptiva*

Se llama ahora la atención a los dibajos adjan- 
tos en los qáe se maestra nna realización corrientemente pre­
ferida del invento y en los qoe:

la  figora 1 es ana sección vertical de on 
freno qoe incórpora los principios del invento;

la figora 2 es nn alzado fragmentario del fre­
no de la figora 1;

la figora 3 es ana sección comentada de detalle 
de los medios de ajaste aotomáticos* del invento
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25952
Cuando se hace referencia a la s partes corres­

pondientes mostradas en los dibujos y a la s que se hace re­
ferencia en la memoria descriptiva, se osan ndmeros corres­
pondientes para fa c ilita r  üa comparación entre dichas partes 

5 equivalentes.
El presente invento se refiere en general a 

un freno que incluye un miembro de soporte del forro, de fre- 
 ̂ no, medios de pistón y cilindro para accionar y controlar el

citado miembro, y un conjunto de espiga de ajuste para limi- 
10 tar el movimiento del miembro de soporte del Erro del freno¿

conectado oon facilidad de separación; incluyendo el oonjun- 
to de espiga de a jaste , medios de espiga de a jaste , medios de 
fricción que están soportados que se aplican apretadamente 
a la espiga de ajuste y que resisten e l movimiento relativo 

15 longitudinal entre los mismos, y medios de alojamiento y re­
sorte para aplicarse a los medios de fricción y asegurar el 
conjunto de espiga de ajuste en e l freno para permitir el 
movimiento relativo de los medios de espiga de ajuste y 
fricción por el movimiento continuo del citado miembro de 

20 soporte del forro de le s frenos de modo que se proporciona
el a jaste de la posición inactiva del freno a l liberarse se- 
gdn ocurre el desgaste del forro del frenos

El freno del invento se indica en su tonalidad 
por el nómero 1 y los dibujos muestran los detalles de dicho

85 freno. Este freno 1 incluye an alojamiento de freno 8 adecaa-
I do que tiene un miembro extremo separado 3 asegurado adecna-
j damente en e l mismo, por eje&plo por pernos 4, para definir
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ana abantara periférica en e l alojamiento del freno en el 
qae aon reoibidos ana pluralidad de discos de freno 5 para 
movimiento limitado a lo Targo del eje del alojamiento del 
freno. Estos discos de freno S estén destinados a ser apli- 

5 oados y soportados en ana rueda adecuada (que no se muestra)
por aplicación con nervios 6 en la periferia de los discos 
de freno. Hay provista una placa de presión anular de fre­
no, o miembro de colocación del forro del freno en el freno 
y tiene un pistón anular de control 8 asegurado a la misma y 

10 que se extiende desde la misma.
El pistón anular de control 8 entra en una cá­

mara 9 formada complementariamente a l  mismo en la que entra 
apretadamente el pistón de control 8 para acción de desliza­
miento en la misma. La acción real del frenado se produce 

1$ por un miembro de control corriente (que no se muestra),
ta l  como un pedal o palanca de freno accionado por el piloto [ 
del aeroplano con el que se asocia e l freno 1 del invtmto, 
o por el operario del aparato sobre e l que esté colocado 
el alojamiento 2. Dicha actuación de pedal u otro miembro 

20 de freno daré lugar a que se establezca presión hidráulica
en un sistema hidráulico usual conectado a l mismo, cuya pre­
sión se trasmite a l freno 1 por medio de un conducto 10 ase­
gurado a l  alojamiento de freno por un herraje 11* El fluido 
hidráulico de presión circula a través de una lumbrera 12 

85 a una cámara 9 para establecer e l movimiento de frenado sobre
el pistón anular de control 8* Hay dispuestas empaquetaduras 
15 corrientes en forma de anillo en "O" para obturar el p is­
tón de control en la cámara 9¿
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225 652
Hay asegurado un forro de freno 34 a la placa de presión del 
freno % y se mueve con la misma, mientras que an forro de 
freno similar 15 está asegnrado a l miembro 3 de alojamiento. 
Otro forro de freno y medios portadores 16 están colocados 

5 giratoriamente entre las caras adyacentes de lo s discos de
freno 5. Así la introducción del finido hidráulico bajo pre­
sión a la  cámara 9 dará lagar a l movimiento a x il  del pistón 
de control 8 a lo largo del freno 1 y forzará a los medios 
de forro de freno y discos de freno a aplicación apretada 

ID de frenado entre s í para prodncir la acción de freno desea­
da sobre la rueda a la  que están asegurados lo s dicos de 
freno 5*

Como elemento importante del presente inven-
ro, se orea nn dispositivo o conjante de ajaste automático 

15
para sn aso con e l freno 1, y dichos medios influyen ana es­
piga de ajaste aatomátieo 17 asegurada a y que puede mover­
se con el pivote de la placa de presión del freno. En este 
caso, dieha espiga 17 de ajaste automático comprende un per­
no corriente, cuya cabeza 18 está asentada en an rebajo de 

20 forma complementaria dispaesto en ana cara de ta placa de
presión del freno. La espiga de ajaste automática 17 tiene 
ana tuerca 19 sobre ana extremidad de la  misma que puede 
retenerse en posición por an alapbre de bloqueo 20, y otros 
medios de bloques asnales*

85 Otra característica especial de la espiga de
ajaste automático 17 es que hay soportado por la misma an 
manguito o tubo 21 y mantenido sobre la misma apretadamente 
en contra de enalqnier movimiento relativo longitudinal a
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225952
la  misma porque ama extremidad del manguito 21 se apoya a 
tope contra la  placa de presión de freno 7 y la otra extre­
midad contra la tuerca 19* Los medios de fricción reales pa­
ra aplicarse con la  espiga 17 de a jaste  automático se ap li­
can de hecho a l manguito 21, y comprenden medios de fricción 
o 22 que se aplican apretadamente a la periferia del mangui­
to 21. Un manguito espaciador 23 se apoya contra la  extremi­
dad exterior ax il de didhoe medios de fricción, y tiene un 
ajuste forzado u otro ajuste apretado sobre e l manguito 21 
para formar ana unidad con e l mismo* El manguito espaciador 
23 tiene ana pestaña 24 que se extiende desde e l mismo en 
su extremidad exterior ax il, y los medios de fricción 22 se 
ponen en contacto o se asientan contra una pestaña 25, que 
se extiende radialmente hacia dentro, dispuesta sobre un 
manguito de posición o situación 26 para su acción retarda­
dora. La extremidad interna ax il del manguito de colocación 
26 se apoya sobre un miembro separable en forma de copa 27 
que se asienta sobre el alojamiento del freno 2 y forma ac­
tivamente una unidad con el mismo* El manguito de posición 
26 rodea los medios de fricción 22* En e l uso, el manguito
21 y la espiga de ajuste 17 se mueven como una unidad con 
le  placa de presión 7 de freno de modo que, segán ocurre el 
fesgaste del forro del freno, dicha placa de presión del fre 
no, o miembro de soporte del forro del freno, se moverán más 
y más allá  axilmente a l freno 1 hacia el miembro extreme del 
freno. Segán ocurre dicho desgaste, los medios de fricción
22 se moverán en contra del miembro 27 en forma de copa para 
apoyarse a tope con e l mismo y mantenerse en posición mientras
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que la espiga de ajuste automático se mueve hacia adentro del 
freno y efectáa un a juste en la pos&eión de los medios de 
freno cuando están en operación y cuando se liberan*

A fin de proporcionar la  holgura deseada en 
el freno a l liberar la s fuerzas de frenado, hay soportado un 
resorte en hóliee 28 usual a l  manguito de posición 26 y tiene 
una extremidad que se apoya a tope eontra e l miembro en forma 
de copa 27. La extremidad opuesta del resorte 28 se asienta 
contra la  pestaña 24 del manguito espaciador 23 de modo que 
a l liberarse las fuerzas hidráulicas de frenado, dicho resorte 
28, a l haber estado comprimido durante e l movimiento del fre ­
nado de la espiga de ajuste automático 17 y medios asociados, 
muete la espiga de ajuste automático 17 y la placa de presión 
7 del freno axilmente hacia fuera del freno, ligeramente para 
proporcionar la  holgura de operación requerido*

Una cubierta corriente 29 se aplica a l aloja- } 
miento 2 del freno y se maestra en una relación de holgura 
ax il, algo exagerada, a la pestaña 24-del manguBo espaciador.
De todos modos, el resorte 28 aprieta e l manguito espaciador 
2S y medios asociados axilmente hacia fuera del freno 1 has­
ta que la pestaña choca contra la  superficie interna de la 
cubierta 29, cuando se libera é l freno*

Cuando se vuelve a forrar, o en e l manteni­
miento del freno del invento, se separa la  tuerca 19 de la 
espiga de ajuste automático 17 de modo que puede separarse fá ­
cilmente del freno y la relación entre el manguito 21 y los 
medios de fricción 22 no está afectado en ninguna modo por 
la  separación de los medios de espiga de ajuste automático o
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so. soporte portador desde el aparato. Del mismo modo, el man­
gaito 21 y medios asociados se vaelven a colocar fácilmente 
en el aparato puesto qae la espiga de ajaste  aatomátioo paede 
volver a montarse fácilmente en y asesorarse a l mangaito 21 
y no se necesita montaje o ajaste adicional de la espiga de 
a j asta .

Se notará tambián qae los medios de friccián 
22, mangaito espaciador 23 y otras partes asociadas, paeden 
oolocarse sobre el mangnito 21 antes de la aplicacián a dicho 
mangaito de la espiga de ajaste aatomátieo 17, y qae el con^ 
janto paede comprobarse para asegarar qae está montado a {le­
onadamente y qae íanciona de manera satisfactoria .

En v ista  de lo anterior, se verá qae los ob­
jetos del ihvento han sido logrados paesto qae se ha creado 
an tipo naevo de espiga de ajaste aatomátieo en en e l freno 
y se han facilitado y simplificado a l ser-?vicio y montaje 
del mismo.

Aanqne se ha divalgado ana realización com­
pleta del invento, se apreciará qae pode reenrrirse a ana mo­
dificación de esta realizaoián partiealar del invento sin sa­
lirse  del alcance del invento segdn se define en las reivin­
dicaciones adjantes.

Esta solicitad qae corresponde a la  presenta­
da en Estados Unidos el 17 de Janio de 1955 bajo el námero 
516.148 se acoge a los beneficios del artfoalo 51 del vigente 
Estatato sobre Propiedad Indaetrial.

1
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- N O T A  -

Los pontos de invención propia y nueva que 
se presentan para qne sean objeto de esta patente de Inven­
ción en España por VEINTE años son los siguientes:

le .-  Un dispositivo de frenado, qne inclnye 
nn miembro de posición del forro del freno, ana espiga de 
ajuste asegurada y qne se extiende desde e l  miembro de po­
sición del forro del freno, nn manguito sobre la espiga de 
ajnste, medios de fricción para qne se apliquen a l manguito 
para retardar el movimiento de la espiga de ajnste, y me­
dios para asegurar con facilidad de liberación, e l manguito 
a la espiga, de modo que a l liberarse la  espiga pueda sepa­
rarse el manguito sin perturbar la aplicación de los medios 
de friooión con el manguito*

2S.- Dispositivo de frenado segón se reivin­
dica en e l punto 1, caracterizado porque incluye medios que 
se aplican a la espiga de ajuste para proporcionar holgura 
de operación en e l freno cuando se libera óste-

3C*- Dispositivo de frenado segón se reivindi­
ca en e l punto 2, caracterizado porque lo s medios que se apli 
can a la espiga de a jaste  comprenden medios de resorte para 
mover la espiga y el miembro de colocación del forro del fre­
no a una posición de liberación inactiva cuando no está accio 
nado el freno*
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4B-- Dispositivo de frenado segón se reivindi­

ca en cualquiera de los puntos precedentes, caracterizado 
porque se incluyen medios asociados activamente don el miem­
bro de posición del forro del freno para controlar la  acción 
de frenado del miaño*

59.- Dispositivo de frenado segón se reivin­
dica en e l punto 4, caracterizado porque lo s medios para con 
trolar la acoión de frenado comprenden medios de pistón y 
medios de cilindro*

69.- Dispositivo de frenado segón se reivin­
dica en cualquiera de los puntos precedentes^ caracterizado 
porque la espiga de ajuste limita e l movimiento del miembro 
de colocación del forro del freno conectado a la misma y 
que se mueve ella estando cargado el manguito contra el 
miembro de posición del forro del freno.

79*- Dispositivo de frenado segón se reivindi 
ca en cualquiera de los pantos precedentes, caracterizado 
porque se mantiene el manguito sobre la espiga de ajuste con 
tra movimiento a lo largo del eje de la misma para fonnar 
ana unidad con la espiga de ajuste*

86.- Dispositivo de frenado segón se reivin­
dica en e l punto 7, caracterizado porque el manguito estó 
asegurado con facilidad de separación a la espiga de ajuste*

99.- Dispositivo de frenado segón se reivin­
dica en cualquiera de los pantos precedentes, caracterizado 
porque los medios de fricción estón destinados a retardar 
e l movimiento ax il del manguito para permitir dieho movi­
miento cuando se excede una presión predeterminada*
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loe .- un dispositivo de frenado, que incluye 

an miembro de posición del forro del freno.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, ilastrado en el dibajo qae se acompaña y para 
los fines qae se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas 
por ana sola cara*

* r 5 Í9- '̂Madrid,
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