%

P~ 13.989

D WD B S e g

995952 E
225952

&5 ENE. 1956'

MEMORIA DESCRIPTIVA
pare soliciter
PATENTE DE INVENCION
en
ESPARA
por VEINTE efios

& nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COMPANY, entided nor-
teameriosna, establesida en 1144 Eest Merket Street, Akron,
Summit, Ohioc, Estados Unidos de Américe; pors

"UN DISPOSITIVO DE FRENADO, QUE INCLUYE UN MIEMBRO DE POSI-
CION DEL FORRO DEL FRENO"
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Este invento se refiere a eajustadores aunto-
méticos de frenos, y especialmente & me joreas en sjustadores

autométicos de frenog dispuestos en medios de fremados pere
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ecompensar sutométicamente el desgrete de los forros de los
frenos. _

Este invento se refiere 2 fremos y perticuler-
mente a l& espiga autométipa de aJuste 0 medios dispuestos en
frenos del tipo general que tienen uns espige de 2juste auto-
mético pera controlar la posicién de los medios de forro de
freno en un freno y permitir ls compensescidén automitica en el
freno segin se desgastan los medios de forro durante el usoe

Un problem2 que surge en frenos qué tienen
medios ejustedores automfticos de freno presentes en los mismmos
es que cnando. se desggstan los forros del freno y se sustituyen
con nuevos forroe de fremo, l.as posiciones de las espigas de
ajuste sautomftico deben cambiarse debido a los mievos forros de
freno més gruesos en el freno. Tambien el desmontaje del freno
es complicado cusndo hay gque guitar ls espige de ajuste al ha-
cer oualguier reparacién del freno. Estes espigas de ajuste
automét ico pueden comprender uns espige ecolocada en sustancie
fijemente en el freno por algfn medio de tipo de friseifn que
permite el movimiento de la espiga de ajuate & lo largo de su
eje segin ocurre el desgzste: Es mny difieil forgar estas espi-
gae de ajuste haoiz atrds por los medios que retresen el movi-
miento de friceidn dispuéstos 8 su fin, ni es féeil quitar de
otra manera las espigaes de ajuste de modo que el servieio de
los fremos gque tienen las espigas de ajuste en 108 mismos re-
sulta und operacidn més compliéada que en los tipos de freno
que no tienen diches espigae de ajuste automdtico.

El objeto geheral del presente invento es
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erear un tipo nuevo y mejorado de un ajustador sutomdtico
de frenos para su uso en frenos de la clase descrita, en el
que se caraateriza el ajustador por su facilidad de separs-
cidén del resto del conjunto del fremnos

Otro objeto del invemto es crear un miembro
tubuler en una estructura de ajuste automético de freno, ou-
yo miembro tubular estéd colocado sobre un nicleo de soporte
gue puede separarse del conjunto del freno para faeilitar
las operaciones de nueva oolodaoi6n de forros y mentenimiento
de los frenos.

Un objeto a&dicional del invento es crear un
suboonjunto separavle pera el ajuste automdtico de le posi-
cién de liberscién del freno segin ocurre el desgaste de los
forros del freno.

Otro objeto del invento es permitir el monta-~
Je previo de un dispositivo automitico de ajuste para asegn-
rar el funcionamiento adecusdo del mismo.

Los anteriores y otros objetos y ventajes del
invento se bardn més evidentes segin prosigue la memoria des-
criptiva.

Se llame shora la ateneién a los dibujos adjun-
tos en los que se muestra una reslizacifén corrientemente pre-
ferida del invento y en los que:

La figura 1 es una seccién vertical de un
freno que incérpora los principios del invento;

la figura 2 es un alzado fragmentario del fre-
no de la figurs 1;

la figura 3 es unz seccidén aumentade de detalle

de los medios de ajuste automdticos- del invento
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» Cuando se hace referencia & legs partes corres-
pondientes mostradass en los dibujog Y a 188 que se hace re- 7
fereneia en la memoria descriptiva, se usan nidmeros correns-
pondientes para faciliter Re comparapifn entre dichas partes
eguivalentes.

El presente invento se reflere en general a
un freno que incluye un miembro de soporte del forro, de fre-
no, medios de pieton y cilindro para gocionar y controlar el
aitado miembro, y un conjunto de espiga de sjuste para limi-
tar el movimiento del miembro de soporte del firro del fremo,
conegtedo ocon faailidad de separzcién; ineluyendo el conjun~
to de espiga de ajuste, medios de espiga de ajuste, medios de
friceidn que estén soportadds que se aplican spretadamente
& la espiga de ajuste y que resisten el movimiento relative
longitudinal entre los misnos, y medios de alojamiento y re-
sorte para splicarse a los medios de friceidn y asegurar el
sonjunto de espiga de sjuste en el freno para permitir el
movimiento relativo de los medios de espiga de ajuste y
fricoién por el movimiento cont{nuo del citado ﬁiembro de
gsoporte del forro de los frenos de modo que se proporciona
el ajuste de le posieién inactiva del freno sl liberarse se~
gin ocurre el demgaste del forro del frenos

El freno del invento se indice en su totalided
por el ndmero 1 y los dibujos muestran los detslles de dicho
freno. Este freno 1 ﬁncluye an glojemiento de freno 2 adecua-r
do gque tiene un miembro extremo sepsredo 3 asegurado adecua-

damente en el mismo, por ejefhiplo por pernos 4, para definir
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una ebertura periférica en el slojamiento del freno en el
que son recibidos una plurslidad de disscos de freno 5 para
movimiento limitado & lo largo del eje del alojam;ento del
freno. Estos discos de freno 5 estén destinados a ser apli-
cadoB y sopoztados en une rueda adecnada (gque no se mnestra)
por eplicecifn con nervios 6 en 1z periferia de los discos
de freno. Hay proviste una placa de presifén enular de fre-
no, o miembro de colocacibn del forro del freno en el freno
Y tiene un pistén anular de control 8 asegurado a le migme y
gue se extiende desde la mimsa.

El pistén anular de control 8 entre en una cé-
mara 9 formade complementariemente &1 mismo en 1la gne entra
epretadamente el pistén de control 8 para aceién de desliza-
miento en la misma. La eccién real del frenado se produce
por un miembro de control corriente (que no se muestra),
t21 como un pedal o paslanca de freno acecionzdo por el piloto g
del aeroplano con el gue se asocia el freno 1 del invento, 5
o por el operario del aparato sobre el que estf colocado
el alojamiento 2. Dicha actuesién de pedal n otro miembro
de freno dard luger a que se establezca presién hidrdulica
en un sistema hidrédnlico usual consctado al mismo, cuys pre-
8idén se trasmite al freno 1 por medio de un conducto 10 ase~
gurado el alojamiento de freno por un herraje 1l. E1 fluido
hidrdulico de presién circula & través de uns lumbrera 12
a uns cémara 9 pare establecer el movimiento de frenado eobré
el pistén anular de control 8. Hay dispuestas empagueteduras :
13 corrientes en forma de anillo en ™O" para obturar el pis- -

tén de control en 1a cémara 9+
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Hey asegurado un forro de freno 14 a ls placa de presién del
freno ¥ y se mueve con la miema, mientras que un forro de
freno similar 15 estd asegurado al miembro 3 de alojamiento.
Otro forro de freno y medios portadores 16 estén colocados
giratoriamente entre las caras adyacentes de los discos de
freno 5. Asf la introduscién del fluido hidrdulico bajo pre-
sién a la cémers 9 derd luger al movimiento axil del pistén
de control 8 a 1o largo del freno 1 y forzard a los medios
de forro de fremo y discos de freno a aplicacién apretada

de frenado entre s{ para producir 12 mceién de freno desea-
da sobre le rueda a la que estén asegurados los dicos de
freno 5.

Opmo elemento importante del presente inven-
ro, se orea un dispositivo o conjunto de ajuste automdtico
para su uso con el freno 1, y dichos medios influnyen una es-
piga de ajuste antomdtico 17 asegurada a y gque puede mover-
se con el pivote de 1ls pleca de presién del fremo. En este
caso, dicha espige 17 de ajuste automédtico comprende un per-
no corriente, cuys cabegze 18 estd asentada en un rebajo de
forma complementaria dispuesto en una cara de la placa de
presién del freno. Le espiga de ajuste antomética 17 tiene
ungs tuerca 19 sobre uns extremidad de la misma que puede
retenerse en posicién por un alapbre de blogueo 20, y otros
medios de bloques usuales. _

otre caracteri{stica especial de le espiga de
ajuste automético 17 es que hay soportado por la misma un
manguito o tubo 21 y msntenido sobre le misme apretadamente

en econtra de cnalquier movimiento relativo longitudinel a
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la misma porgue una extremidad del manguito 21 se apoye &
tope contra la placa de presién de fremo 7 y la otra extre-
midad contra la tuereca 19. Los medios de friceidn reales pa-
ra aplicarse con la espiga 17 de ajuste antomdtico se apli-
ocan de hecho al manguito 21, y comprenden medios de friceién
0 22 que se aplican apretadamente a2 la periferie del mengui-
to 2l. Un menguito espaciador 23 Be apoye oont;a la extremi-
dad exterior axil de didhos medios de friceién, y tiene un
ajuste forszado u otro sjuste apretado sobre el menguito 21
paré formar un2 unidad con el mismo. El1 manguito espaciador
23 tiene une pestaila 24 que se extiende desde el mismo en

su extremidad exterior axil, y los medios de friccién 22 se
ponen en contacto o se asientan contra uns pestafia 25, que
se extiende redislmente hmeia dentro, dispuesta sobre un ‘
manguito de posieidn o situaéién 26 parea su acoién retarda-
dora. La extremidad interna axil del manguito de colocacién
26 se apoya sobre un miembro separable en forme de copa 27
que se asienta sobre el alojamiento del freno 2 y forma ac-
tivanmente une unidad con el mismoe. E1 manguito de posicién
26 rodea los medios de friceién 28. En el uso, el manguito
2l y la espiga de ajuste 17 se mueven eomo uns unidéd econ

la placa de presién 7 de freno de modo que, segin ocarre el
fesgnste del forro del freno, dicha placa de presién del fre
no, o miembro de soporte del forro del freno, se moverdn més
v més alld axilmente al freno 1 hseia el miembro extremo del
freno. Segin ocurre dicho desgaste, los medios de friceién
22 se moverdn en dontra del miembro 27 en forma de copa para

apoyarse a tope con el mismo y mantenerse en posicién mientras
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gque lz espige de sjuste automdtico se mueve heols adentro del
freno y efectie un ajuste en la posalecidn de los medios de
freno cnando estén en operacién y eunando se liberan.

4 fin de proporcionar la holgure deseada en
el freno al liberar las fuerzas de frenado, hay soportado un
resorte en hélice 28 usual &l menguito de posicién 26 y tiens
una extremided gque se zpoya & tope contra el miembro en forma
de copa 27. L& extremidad opuesta del resorte 28 se esiente
ocontra la pestafie 24 del menguito espaciador 23 de modo que
a2l liberarse las fuerzas hidrdulicas de fremedo, dicho resorte
28, al haber estado comprimido durante el movimiento del fref
nado de la espiga de gjuste automético 17 y medios esociedos,
mueve la espliga de ajuste eutomdtico 17 y la place de presién
7 del freno sxilmente hacia fuers del freno, ligeramente pars
proporcioner le halgurs de operaeidn requeridoe.

Une cubierta corriente 29 se aplica al aloja-
miento 2 del freno ¥y se muestra en uns relacidn de holgura
axil, algo exagerads, a le pestafia 24:.del mangulbo espaciador.
De todos modos, el resorte 28 aprieta el manguito espacisdor
25 ¥y medios asoci2ados axilmente hacia fueras del freno 1 has-
t2a que l2 pestafia choca contra la superficie interna de la
cubierta 29, ocuando se libera &l freno.

Cuendo se vuelve & forrar, o en el menteni-
miento del freno del invento, se separsz le tuerce 19 de la
espige de ajuste automético 17 de modo que puede semrsrse f4-
cilmente del freno y la relacién entre el manguito 21 y los
medios de fricoidn 82 no estd afesctado en ningnns modo por

1a separascién de los medios de espiga de ajuste antomdtico o
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su soporte portador desde el aparato. Del m;smo modo, el man~
guito 21 y medios asociados se. vuelven a colocar fécilmente
en el aperato puesto gue la espigé de ajuste automdtioo puede
volver & monterse fdcilmente en y asegurarse al menguito 21
Y no se necesita montaje o ajuste adicional de la espiga de
ajuste.

) Se notard también gque los medios de friceién
22, menguito espaciador 23 y otras partes asociadas, pueden
colocarse sobre el menguito 21 antes de la aplicecidn a dichko
manguito de la espiga de ajuste automdtico 17, y que el con-
junto puede comprobarse pera asegurar que est{ montsdo sde-
suedamente y que funciona de msnera satisfactoria.

En vista de lo anterior, se verd que los ob-
jetos del ihvento han sido logrados puesto que se he creado
un tipo nueve de espiga de ajuste automético en en el freno
y se hen fscilitado y simplificado el ser-vicio y montaje
del miemo.

Aungne se ha divulgado una realizacién com-
pléeta del invento, se apreciaréd gque pmle recurrirse a una mo-
dificaeifn de esta reslizeoién perticular del invento sin sa-
lirse del alcance del invento segin se define en les reivin-
dicaciones adjuntes.

Esta solicitud que corresponde a la presente-
da en Estados Unidos el 17 de Junio de 1955 bajo el némero
516.148 se acoge a los beneficios del ertfoulo 51 del vigente
Estatuto sobre Propiedad Industriale.
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Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para gqune sean objJeto de estz patente de Inven-
016n en Espafila por VEINTE afios son los siguientes:

12.~ Un dimepositivo de frenado, que inscluye
un miembro de posicidén del forro del freno, unz espiga de
ajuste asegurada y que se extiende desde €l miembro de po-
gicién del forro del freno, un menguito sobre le espige de
ejuste, medios de frisoién para que se apliguen el menguito
para reterdar el movimiento de le espiga de ajuste, y me-
dios pars &segurar con fasoilidad de libera2ocién, el manguito
8 ls espiga, de modo gue 21 libverarse la espige pueda sepa-
rarse el menguito sin perturbar 12 aplicacidén de los medios
de fricoién con el menguito.

22.~- Dispositivo de frenado segin 8e reivin-
dica en el punto 1, ceracterizado porgue incluye medios que
se aplicen & la espige de ajuste paras proporcion2r holgure
de operacién en el freno cuando se libera éste- '

32.- Dispositivo de frensdo segfn se reivindi-
ea en el punto 2, caracterizado porque los medios gue se apli
can & ]2 espliga de ajuste comprenden medios de resorte para
mover le espiga y el miembro de colocacién del forro del fre-
no a una posicién de liberacidn inmctiva cusndo no esté accio

nado 61 freno.

- 10 -
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492.~- Dispositivo de frensdo segin se reivindi-
6a en cualgquiera de los puntos precedentes, caracterizado
porque se inscluyen medios asociados activapemte don el miem-
bro de posicién del forro del freno pars controlar la sceién
de frenado del mimmoe.

59.~- Dispositive de frenado segin se reivin-
dica en el punto 4, caracterigado porque los medios pera oon
trolar la acoién de frenado comprenden medios de pistén y
medios de eilindro.

62.~ Dispositivo de frenado segin se reivin-
dica en cualgulera de los puntos preecedentes, caracterizado
porque la espiga de ajuste limita el movimiento del miembro
de colocacién del forro del fremo eonectado a2 la misma y
que se mueve elle estando cargado el menguito contra el
miembro de posicidn del forro del freno.

7%.~- Dispositivo de frenado segin se reivindi
ca en cuglquiera de los puntos precedentes, ocaracterizado
porque se mantiene el menguito sobre 1la espiga de ajuste con
tra movimiento a lo largo del eje de la misma para formar
una unidad oon la espiga de ajuste.

82.- Dispositivo de frenado segin se reivin-
diea en el punto 7, caracterizado porque el manguito esté %
asegurado con facilidad de separacién & la espiga de ajustes |

92.~ Dispositivo de frensdo segin se reivin-
dica en cuslguiera de los puntos precedentes, carscterizado
porque los medios de friccidn estdn destinados a reterdar
el movimiento axil del manguito pare permitir diecho movi-

miento cusndo se excede uns presidn predeterminsdae

- 11 -
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102+~ Un dispositivo de frenado, gue incluye
un miembro de posicién del forro del freno.

Tal y eomo se ha deascrito en la Memoria gue
antecede, ilustrado en el dibujo que se acompsfia ¥ para
los fines que se han especificado.

Este Memor'ia consta de doce hojas escritas
por ung sola csras

Medrid, L5 ENE 194

af la g

-12 -
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