MEMORIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VLINTE ANOS EN ESPANA,
A FAVOR DE DO4 JUAN FERRANDEZ ANTON Y DON MANUEL JUAN
GALIANA, AMBOS DE WAGIONALIDAD ESPANOLA&, RESIDENTES EN
ELCHE (Alicante)}, Bugenio D’0Ors n? 5 y Calle Lueva de
San Antonio n® 10, RESPECTIVAMENTE,

Sobre:

#},JORAS INTRODUCIDAS EN LOS GASIFICADDRES DL COMBUS-
TIBLES Y SIMILARES®, |
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Con la presente solicitud se trata de frotegerilas
me joras introducidas én los gasificadores de combustibles
y similares, lag cualss son mﬁy notables sobre los actual-
meute couocidos difericudo ea su totalidad, puesto gue ce
disponen y acondicionan dispositivos y partes mecanicas
que carecen los actunales, por lo gue las mejoras que se
introducen son completamente novedosas,

Con la presente invencidn a rasgos generales se
pueden indicar que el fin propuassto es el tratar de redu-—
cir'gl_mfnimo el consumo de combustibles en toda clase de
venfculos y simileares, ademds de aupentar en su po¥encial
de fuerza, todo ello en motores de explosidn y extensible
& todas sus vaeriasdadese.

Es notorio hacer constar que queda completamente
sustituido el carburacor, realizancose las funciones de d1
con el aparato que tratamos de reivindicar, ademds de adi-
cionarse ek ahorro de consumo en cuanto al 6ombustible 1f-
quidoe. ‘

Pare mejor comprensifon de la descripcién que si-
gue se adjuntan dibujos a los cuales se hace constante re-
ferencia a lo largyde la mismae.

La Figura 12 es una vista esquemdtica en sentico
lateral de lo que constituye el aperato gasificaor.

La Pigura 2% es uua vista en planta de la anterior.

Consiste la presente invencién en mejoras introdu~
cidas en los gasificadores de combustibles, 6aracterizadas
porque en tales aparatos se han dispuesto ea primer lugar
una cdmara estanca (1) en la cual se mantiene .a un nivel
constante el combustible que dosificado por una vivula (5)
de caracter automético, pasa a traves de ella y que provie-~
ne del dep&sito genefal.

El combustible que en dicha cdmara estanca (1) se
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encuentra depositado a traves de un orificlo (8) pasa
a llegar a su mdxima altura de nivel a una cémera (2)
en la que se encuentra instalada una turbina (9), cuya
turbina agiterd y nezcliard el combustible 1fquido con
el aire gue eatra en dicha cdmare mediante un aspiracor
(10) y un tubo de admisidn (15) que proviene de una cam-
pana (16) en la cua: se encuentra instalade otra‘campa-
na (17 ) en la que se alojan una pluralidad de filtros
de rejilla en ddcimas ademds de un conglomerado de fibras
lo que hace gque el aire que penetra dentro de la cdmara
(7) sea completamente puroe.
Una vez efectuada la mezcla y por la fuerza de
la turbina en su coustante giro, el combustible es im-
pulsado a otra pequeila cfmara (11) donde pasa a través
de una pluralidad de filtros saliendo el combustible
asi mezclado a uns cémars (2) donde y mediante bombas
inyectoras (12),las cuales funcionan mediznte mecanismo
de ¥ilelas, con puntos en un eje axial a la turbina y
al aspiracor cuyo eje en une de sus extremos lleva un
5£gano transmisor sl cual es conectado al Ventiladér del
motor, y mediante lus cuales se inyecta el combustible.
Bsta cdmara (2) lleva unas bridas (13) para la
unidn a uns cdmara de combustidn (3) en la que pasa el
1fquido inyectado y pulverizado una vez desintegrado,
llevando dicha cfmara una campana (16) poi' la que eatra
aire completemente fiitrado, p«sando seguidamente el
combustible desintegrado & una cdmare (4) 1la cual se fija
a la anterior mcdiante una brida (14), efectuandose el
paso por un orificio (21) y gradudndose el mismo mediante
una llave (20} dispuesta de tel forma que el aire que en~

tra por una campana (19) a traves del conducto (18) pue-
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da entrar en menos dosis a mezclarse con el gas que ha-
rd la combustidn y que saldrd a trav€s de un conducto
(22) conexiornfndose meciante una brida circular (23).

~La llave (20) es accionada desde el salpicadero
mediante dispositivo de engranaje, con el fin de gra—
duar convenient mente la gasificacign Yy que no produzca
deficiencias en cuanto a la celeraciJ@ y fuerza a desel-
volver. '

Las ventajas de la presente invencidn se deducen
de lo anteriormente expuesto si bien la forma de =je-—
cucidn aqui descrita constituye aplicaciSn preferente

de la pres-ute invencidn, podrdn introducirse modifi-
caciones de forma y de detalle sin que por ello varie
rla esencialidad de la firma, la cual se reivindica
en la siguiente

| NOoTa

En resumen; la presente patente de invenciGn,
recaerd{ sobre lus sigulentes rei#indicaciones:

128,~ Mejoras introducidas en los gasificacores
de combustibles y gimilares, caracterizada porque en
tales aparatos se han dispuestc en primer lugar una
cdmara estanca en la que se muntiene & un nivel
constante el combustible que dosificacor p.r una v4l-
vula de caracter automdtico pasa a traves de ella y
que proviene del depdsito ganeral

22,~ Mejoras, segin la reivincicucidn anteiior,

' caracterizadas porque en la cdmara estanca y el combus-

tible que se encuentra depdsitudo en la misma pasa a

través de un orificio a la llegada a su médxima altura
de nivel, dentro de una cdmara en la gque se encuentra
instalada uua turbina, la cual agitard y mezclard el

combustible 1lfquido con el aire que entra en la misma
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mediante un aspirador y un tubo de admisidn gue provie-

ne de una campanf en la gqu: se encuentra instalada otra
campana en la gue se slojan una pluralidad de filiros
de rejille en ddcimes ademds de un conglomerado de fi—
bras lo que hace que el aire ._ue penetra dentro de la c-4
mare sea complotameate puro.

38,.,~ Mejoras, gegin las reivindicaciones anterior-
res, caracterizadas porque una vez efectuada la mezcia
¥y por la fuerza de la turbins en su constante giro, el
combustible es impulsado a otra pequefia cdmara donde
pasa a travds de una pluralidad de filtros salieado
el combustible asi mezclado & otra cdmsra, donde ¥ me-—
diante bombus inyectoras,;las cuales funcionan medlante
mecanismo de bielas, con puntos en un eje axial a la
turbing y al aspirador cuyo eje en uno de sus extremos
lleva un drgano trasmisor gue es consctado al ventilador
del motor,;pasando el 1fguido inyectado a otra cdmara
de gesificadidn y combustidn.
“ 42,~ Mejorus, segdn las reivindicaciones ante-
plores caracterizadas porque, la cdmara de inyeccidn
lleva unas bridas pusa su unién’'a la cdmara siguiente
en e. que pasa 8l lfquido inyectado y pulverizado
una vez desintegrado, llevando dicha ocfmara una campana
por la que entraré aire puro, pasando seguidameate lel
combustible desintegrado a una d1tima cédmare, la cual se
fija a la anterior igualmente por bridas, pasando el |
gas obtenido durante &l proceso por uu orificio y graduan
dose el paso por una llave dispuesta de tal forma que el -

aire que entra por una campana superior a través de un

" conducto, pueda entrar en menos dosis y mezclarse con

el gas obtenido que saidrad a travds de un conducto
para originar la combustidn y fuerza del motor en gran

potencialidad.
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5&,.— Mejoras, segin las reivindicaciones ante—
riores, caracterlzadas porque la llave de graduécign
del gas es accionuda desde el salpicaderc medi.ante
dispositivo de engranaje, eféectuandolo a voluntad y con
arreélo a las normas‘y caracter dei motor.

62.~ YMEJORAS INTRODUCIDAS Ei LOS GASIFICADORES
DE COMBUSTIBiE Y SIEIILARES”.

Segin se describe en la presente memoria, que con
ta de seis hojas escritas a méquina y c¢ibujos.

Madrid, 4 de engrg de 1.956
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