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B1 invento tien# por objeto perfecciona­

mientos en loa aparatos eléctricos 4e corriente 4#

Poecacit y especialmente 4a loa frenos, p er faceionamien- 

toa qoe son compìsmentoa 4a aqcélloa que fcarón aporta-
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des por la  patente pr inoipal Ns 221.066 del 4 4# a b r il  
4a 1965.

En asta petante está descrito un aparato 
4#1 tipo en cuestión, cayo rotor inducido está  constitn i­
do por dos diseos oalados, a una determinada distancia 
ano de otro, sobre e l e je  común y cuyo inductor e stá  co­
locado en e l intervalo entre dichos discos y constituido 
por un soporte común para loe núoleos de loa electroima­

nes inductores que forman sa lien te  sobre dicho soporte 
a un lado y a  otro de é ste  y forman alrededor del e je  
del aparato dos coronas que se prestan a una buena re­
frigeración  por corrientes de a ir e .

El Invento tiene per objeto, sobre todo, 
hacer que esto s aparatos respondan aún mejor que hasta el 

presente a loa diversos deseos de l a  p ráctica , especial­
mente en lo que concierne a la  simplicidad de su fabri­
cación, la  fac ilid ad  de su montaje, entretenimiento y 
reparaciones.

consiste principalmente en constitu ir di­
cho soporte per dos cubetas ab ierta s en au centro y obte­
nidas preferentemente por embutido, estando aplicadas 
e sta s  cubetas una contra o tra por sus fondos que están 
fijad o s por lo s  bordes de sus aberturas cen trales, a un 
collar de un caequillo central, en el interior del onal 
g ira  e l e je  del aparato.

Consiste, dejando aparte esta  disposi­

ción p rin cipal, en o tras c ie r ta s  d isposiciones que se
*
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utilizan  preferentemente a l mismo tiempo, pero que son 
susceptib les, en caso necesario, de ser u tilizad as a is ­

ladamente y de la a  que ae hablara más explícitamente 
más tarde, especialm^ünte:

5 en ana segunda d isposicién , segén le  cual,
ae hace llev ar  a l  extremo del eje del rotor ana pieza de 
sección no circular seguida de una pieza de aeocién c ir­

cular, confundiéndose laa  generatrices en lo s  v értice s, 
de preferencia redondeadoa, de la  pieza de aeocién no 

10 circular con la s  generatrices de la  pieza de aeocién 
c ircu lar, y ae hace lle v a r  a l  diaco del rotor un ta la ­
dro de seccionea correspondientes,

en una tercera disposicién  que con siste ,
— y a l  mismo tiempo que en servir se del e je  de un fre­

í s  no del tipo en cuestién para asegurar la  tranamisién de 

un par motor — , en hacer independientes uno de o tro , en 

cada extremo del e je , lo s  cubos de uno de lo s  discos d^L 
rotor y de un plato de tranamisién del par motor, que 

calado por lo  menos este  ultime plato directamente sobre 
20 e l e je , tiene por efecto descargar e l cubo del disco del 

rotor de la  tranamisién del par motar.

en una cuarta disposicién , según la  cual 
se dispone, en #1 soporte común de l a s  dos coronas de 
electroimanes dos canales de engrase que se extienden 

25 entre la  p er ife r ia  y e l caequillo central y aseguran,
respectivamente, la  llegada de lubricante a lo s  cojine­
te s  del e je  y la  evacuación de su exoedsnt#.
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-Rl invento trata  más particularmente de un 
cierto modo de aplioaoión (aquól para #1 cual se lo  ap lica  
a lo s  franca do corriente de Pouoault), a a i  como do c iertas 

formaa do realización  do dichas disposiciones; y tra ta  más 
particularmente aón, y oato a t itu lo  do productoa indus­

t r ia le s  nuevos, do loe aparato a del tipo en cuestión, que 
implioan aplicación  do ostaa mismas diapcaicicnoa do loa 

01omentos aspo o íslo s apropiados para su establecimiento, 
a s i  oomo do le a  conjuntos, ta l os como loa vehículos do 
carretera y do fe rro c a rr il , loa d ispositivos do elevación, 
de sondeo de minas y enólogos, provistos de aparatos pa­
recidos.

Y podrá sor, do tedaa formas, bien enten­
dido con ayuda del complemento descriptivo que sigue a s i  

como do lo s dibujos adjuntos, lo s  cuales, complemento y 
dibujos, están dados, bien entendido, sobro todo a t i tu ­

lo  do información.
t a s  f ig s .  1 y S muestran respectivamente 

en corto ax ia l y en v is ta  la te r a l ,  con c ie r ta s  partos cor­
tadas, un freno de corriente de poucault, establecido con­

formo a l invento.
ta  f ig .  3 muestra, a mayor escala y en a l­

zado, la  mitad do una cubeta do soporte del freno de la s  

figu ras precedentes.
ta  f ig .  4 representa esta misma cubeta en

sección.

ta s  f ig s .  5 y 6 muestran igualmente a mayor
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es oale y respectivamente #n oorte ax ia l y en vierta la te -  

Bal #1 manguito cent Bal del freno de la  a f ig s .  1 y 3.
l a  f ig .  7 es un corte según VII-VII de

.

' íC

i

la  í i g .  1 .

5 l a  f i g .  8 m aestra , pOB u ltim e, en coBte

p a r c ia l ,  análogo a l  de l a  f ig u ra  1 , un freno e s ta b le c i­

da según una vaB ian te .

Según e l invente y más especialmente se­
gún aquel de sus modas de ap licacián , as% cama según 

10 aquellos de le s  modas 5# realizaoiún de sus d iv i s a s  
p iezas, a lo s  que paree# hay lugar de conceder la  pre- 
f^yenoia, propeniándose establece? un freno de corrien­

te de youoault, por ejemplo para coches autom átlies, 
ta le s  como camiones, se procede como sigue o duerma 

15 análoga.

.sn lo que oonoierne primeramente a l apa­
rato en general, se le  hace l le v a r , como ya se ha pro­
puesto en la  patente principal na 221.065, del 4 de ab ril 

de 1955, de una parte, un rotor inducido formado por dos 

8o discos anulares 2  y 2a , separados uno de otro en una

cierta d istancia y fijad o s por medio de radios a cubos 
55 y 53a, que están calados sobre e l  e je  común l ,  y, 
por otra parte, un estator inductor, dispuesto en e l 

intervalo entre esto s discos y constituido por un so­

porte común para lo s  núcleos 4  de io s  electroimanes 3 
y 3a, que forman salien te  a un lado y a otro de dicho 

soporte, formando alrededor del e je  1 dos coronas, que
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s@ prestan a ana buena refrigeración  por la s  corrientes 
3.# a ire  pie dúo idas por lo s  medios de ventilación aoli- 
darlos del rotor.

conforme a una primera disposición del 
6 invento, so constituyo dicho soporto común por dos cu— 

betas, cuyos fondos 37 y 37a están ab ierto s en su can­
tío  en 38, 38a, aplicados ano contra e l otro y f ija d o s  
por lo s bordes do la s  aberturas centrales 38 y 38a a 
un co llar 39 do un mangaito central 5a, en e l in terior 

10 del cual g ira  e l eje 1 .

O este manguito central 5a, obtenido por 
ejampio, por moldeo, se l e  hace llev ar ventajosamente 

nervios 4o, qn?- se extienden sobre l a  su perfic ie  ex te­
rior del manguito, haciende de lo s  extremos de éste y 

15 terminando en #1 ce llar  39.

Ocnviene obtener cada cubeta por embuti­
do, partiendo de una chapa m etálica, haciéndola lle v a r , 
sobre la  p e r ife r ia , ventajosamente sensiblemente cuadra­
da, del fondo 37,37a, una pared la te ra l  41,41a y, a lre -  

20 dedor de la  abertura oantral 38,38a, una serie  de aber­

turas 42,42a, destinadas a recib ir lo s  núcleos 4,
Por la  misma operación d# embutido se 

hacen llev ar a lo s  fondos de aledas oubetas, una zona 
elevada que hace saliente hacia el in terior de é sta s  y 

25 cuya profundidad corresponde a la  mitad del espesor del 
collar 39, extendiéndose esta zona desde detrás del bor­

de de la  abertura central 38, 38a hasta la  proximidad

-  6 -



3# la s  aberturas 42, 42a gene r?dea a pequeña d istan cia , 
formando entre cada par da a s ta s  últimas aberturas un 
nervio Tadial 43 ó 43a, favo Tabla a l  refuerzo de la s  cu­
betas.

la s  cubetas a s i  obtenidas, son entonces en­
fila d a s  por an lado y otro en $1 manguito oentral Sa y ani­
das a l  collar 39 por medio d# pernos 44, que atraviesan  

la s  cubetas por le s  agu jales 45, 45a, previstos alrededor 
ds la s  aberturas cuntíales 38, 38a y @1 collar 39 por lo s  

agujeros correspondientes 46.

.81 collar 39 se encuentra por tanto empo­
trado entre l a s  zonas levantadas de loa fondos 37 y 37a 

yuxtapuestos, que más a l lá  de dichas zonas, se ponen 
contacto reciprocamente y son soldados uno contra otro, 

por lo  menos en ciertos s i t io s  de sus p er ife r ia  en 47.

lo s  núcleos 4 se introducen por l a s  aber­
turas 42 y 42 a que se encuentran unas enfrente de o tras, 
per pares y se le s  f i j a  per un cardán de soldadura 48 a 

lo s  bordes de **stas aberturas, retando alo jados estos 
cordones de soldadura en la  ranura formada entre lo s  ner­
vios 43, 43a y la s  aberturas 42, 42a.

De esta forma se dispone de un estator r í ­
gido a l  que se le  provee además de órganos por f ija c ió n  
formados preferentemente por sa lien tes o rebordes 49  so l­
dados por pares sobre dos lados opuestos de la  pared la ­
te ra l de una misma cubeta y que, para la s  dos cubetas se 
encuentran d#l mismo lado del aparato, de manera que pus-



de f i ja r s e  éste  aobBe un laxgu#xo o oualquiae otra plaza 
3-61 chasis del vehículo mediante pama a macados en agu­

jeros ciegos terrajadoe esto s rebordea 49. Fijando 
@3, f  rúno peí loa dea ladea aparatos de ea e sta to r , entre 

dea largueros del chasis del vehículo, freno haca al 
papal 3# rto stra  y per asta hache samanta la  rigidez da 
dicho chasis.

O bien sa conforma ano con pío cada? como 
acaba da ser expuesto m¿s a í í ib a , o b iea , y mejor, aa 
B#cuBía aun a o tía s  oi&rtas d isposiciones, susceptib les 
en caso nacesaBio, da ser u tilizados aisladann^nte.

Según uno da e s te s  d isp o s it iv o s  B e la tiv o  

a l calado da lo s  d isc o s  a y 2a en e l  e je  1 y que se  su­

pondrá ap licad o  a  un freno t a l  como e l  d e sc r ito  an te r io r— 

mente, se  dispone en lo s  extremos del e je  1 una p ieza  5o, 
de sección  iM! oiBCulaB, seguida de una p ieza  51 de sec­

ción oiBculaB y se  hace de su erte  que l a s  g e n e ra tr ic e s  en 

lo a  v é r t ic e s ,  de p re fe re n c ia , redondeados, s^ , 3g y Sg de 

l a  p ieza  de seccidn  no oiBculaB, se  ocnfundan con l a s  g@- 

n e ra tr ic e s  de l a  p ieza de seocidn oiBculaB, y se pBovee 
a l  d isco  del ro to r , en su cube 83, 83a, de uh taladBo de 

seooicn es correspondientes (véase f i g .  7 ) .

Rl montaje de le s  d iscos sobre e l e je , es 
fac ilitad o  de esta foima, puesto que puede efectuaBse en 

dos tiempo8 , introduciendo el oubo 83, 83a primeBarnente 
por su pieza taladrada de sección oiBcular sobre la  pie­
za de sección no oiBculaB 8o del e je ,  en e l que el disco
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2 , 2a , entonces guiado y sostenido axialmente, puede g i-  

aun libremente lo que permite, ortentando angularmenr- 
te dicho disco, poner una enfríate a otra l a s  partea co­

rrespondientes de asocien no c ircu lar y p re v ista s , respec­
tivamente, en el e je  y en e l taladro del cubo 83, 83a, an- 

tea de hacer dealizar a fondo e l disco sobre e l  eje i ,  pa­

ra hacerle so lidario  en rotación, siendo fija d o  finalmente 
e l diaoo en esta posición por una tueroa 23,23a montada en 
el extremo roscado correspondiente del eje 1 .

Frecuentemente #1 a je  1 del freno sirvq&l 
mismo tiempo para asegurar l a  transmisión de un par motor, 
á este efecto as preven en íe s  extremos del e je i  p lato s 
de transmisión 84, 84a fijad o s por ejemplo por pernos 8 8 , 
S8a a lo s cubos 83, 83a.

oon el f in  de impedir que la  tuerca 23,23a 
ae a f lo je , por la s  vibraciones a l a s  que puede esta r  some­
tido el aparato, se en fila  sobre esta tuerca 23, 23a una 

p laquita 8 6 , 86a  recortada en au centre 57,&7a según un 
contorno que toma la  forma, por lo menos parcialmente, de 

l a s  oaras de la  tu#roa y se f i j a  la  plaquita con lo s  per­
nea 58,88a que la  atraviesan , contra el plato 5 4 , 54a .

jsn e s ta  p laq u ita  56, 56a se  preven venta­

josam ente, cerca &# cada agu jero  que d e ja  pago a l  v astago  

de un perno 88, BSa, una en ta llad u ra  en U que forma una 

len güeta 88, su sce p tib le  de a *r  levan tada fu era  del plano 

de la  p laq u ita  86,56a para a p l ic a r a *  contra una cara de 

l e  cabeza del perno correspondiente 55 ,55a , oon e l f in
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3.a bloqueas e s te  contra todo aflo jaru iento  in tem pestivo .

Rn algunoa casos, e l par motor a tsansmi- 
tix  por a l a ja  i  púada sobrepasar considerablemente a l 

pai de imanado que loa d íacoa a , ¿A daban podas comu- 
8 nioas a i  aja 1 , Oemo lo s disooe 2 , 2a son usualmente da 

acaso fundido da manas re sisten c ia  que la  dal a ja  1 , aa- 
s ía  neoesasio, pasa podas transm itir un pas motos t a l ,  
cabos 5 2 , 82a lasgos y gruesos.

#1 f in  da e v ita s  a s ta  inconveniente 

10 se pnada se cu rsis  todav ía a o tsa  d isp o s ic ió n  dal inven- 

to , según l a  cual se hacen d i s t in t o s ,  uno dal o tso , an 

cada exts**ma d^l a ja  l ,  cubo 3?*! d isco  2 ó 2a dal so­

to s y el cubo d#l p la to  5 9, ó 59a, que s irv e  pasa l a  

transm isión  del pas motor, estando calad o , pos lo  menos 

15 e s te  ultimo p lato  59, directam ente pos au cubo 6o sobse 

e l  e je  1 ,  en e ste  caso y como se  muestra en l a  í ig n sa  8 , 

en la  paste  de sección  no c is c ó la s  5o de é s te . l a  lo n g i­

tud de la  p a ste  '*82'* ( f i g .  8) de sección  no o is c u la s ,  pos 

l a  cual e stán  calados lo s  d isc o s  2 ,2a en e l e je  1, puede 

20 ses entonces seducida a aq u élla  que sea  n ecesaria  pasa

l a  transm isión  del pas &# frenado. ¿<1 cubo de l a  p ieza  

89-60, construido con acero tra tad o  de a l t a  r e s i s t e n c ia ,  

puede, como e stá  representado en l a  f i g .  8 , pen etras en una 

oquedad oessespendiente, que se  extiende sobse una d etes- 

25 minada lon g itu d  en e l cubo del d isoo 2, y lo s  dos cubos

del d isco  89 y del d isco  2 pueden ser apretados une con­

tr a  o tso  y mantenidos #n au s i t i o  pos l a  misma tuerca 23.

-  10 -
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neta última es inmóvilizeda ventajosamente por ana aranr 
Aaia 61 que ce na tituya un fregó da tuerca, siendo asta 
arandela inmovilizada, a su vez, #n rotación, pez ana 
lengüeta p erifé rica  62 que as a lo ja  en ana entalladura 

5 63, prevista a este efecto en la  cara exterior del cubo
60.

Según otra disposición del invento, se 
practican en el soporte común de la s  dos coronas de e lec­

tro imanea 3 y 38, dea cam isa  de engraae, que se extien- 
10 den entre la  p erife ria  de eat# soporte y #1 manguito cen­

tra l  5a, asegurando respectivamente la  entrada de lubri­
cante a loa cojinetea del e je  y la  evacuación de au ex­
cedente.

.an el case representado^ en el que e l ae- 
15 porte común está formado por dos cubetas f ija d a s  ana

contra o tra , per sus fondos 37,37a, estos dos canales se 
extienden entre estos fondos, en un canal formado por 

dos nervios rad ia les 64 y 64a, análogos a io s  nervios 
43, y formando parte , como aquellos, de la  zona eleva- 

20 da de lo s  fondos de la s  cubetas, siendo loe nervios 64, 
64a lo  suficientemente largos para terminar en la  peri­
fe r ia  de la s  cubetas.

canal de entrada está  formado por un 
tubo 66 provisto en uno d<a aus extremos de un engrasa- 

gg dor 66 y unido, por su otro extremo, por ejemplo por

rosca, a un conduoto ra d ia l 67 practicado en e l  espesor 
del cellar 39, y que se divide, en la  pared del manguito

-  11 -
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central Se, en dos conductos 68 , 68e paralelos e l  ojo 

as dicho manguito y que terminan, por medie de o r if ic io s  
69,69a , en lo s  co jin etes, en este caso en lo s  rodamien­
tos de tope 7o,7oa del e je  1 . jaSL lubricante, después de 

6 haber atravesado esto s rodamientos desde e l exterior ha­
cia e l in terio r , es evacuado por un tubo de rebose 71 

( i ig .  6 ) , que desemboca sobre la  pared interna del man­
guito 6a y que e stá  practicado en el espesor de este  ¡man­
guito y del co llar 39 para desembocar en la  p e r ife r ia  de 

10 e ste  ultimo, en un lugar en que esta p e r ife r ia , que tiene 
ventajosamente un contorno ondulado, forma un hueso mien­

tra s  que e l tubo de entrada de lubricante está  fijad o  a l 
vértice  de uno de lo s  sa lien te s próximos a  dicho hueco, 
n i lubricante excedente es a s i  llevado a l  espacio lib re  

16 entre la s  zonas elevadas de lo s  fondos de la s  cubetas

37,37a, de donde este excedente es evacuado a través del 
canal formada por lo s  nervios 64,64a, pasando por l a s  sec­
ciones anulares entre *-l exterior del tubo 65 de entrada 
de lubricante y el in terior de est# canal.

SO Bs de notar que este sistema de engrase e s
igualmente aplioabie en el caso en que e l soporte común, 
en lugar de estar constituido por dos oubetas, se obtie­
ne por fundioiún como se describe en dicha patente princi­
p a l, y, sventualmente de una sola pieza con Boa núcleos 

25 y el manguito central, estando entonces lo s  conductos da
a limen tac iún 65 y de rebose 71, en este conjunto mono- 

t ío  c practicados desde la  p e r ife r ia  de dicho soporte has-

12 -
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t s  a i  manguito central.
jgn lo  que s$ re fie re  a la  refrigeracián  da 

l a s  diferentes partes dai aparato, so la  obtlene por una 
corriente do a ire  aapilada a través del aparato según 

B la s  flachas Fg y FgS, por medio do lo s  radios 73,73a qus 
unen lo s dieces 2 , 2a a sus cubes y que están construidos 
como palas de ven tilado!, extendiéndose sobre la  cara e:a- 
te r io r  de lo s  discos 2 , 2a . Bata oorriente de a ire  penetra 
en la  p erife ria  del aparato ^a.tre e l soporte común y la s  

10 caras internas de lo s  discos d^l rotor , re frigera  en su 
recorrido la s  bobinas 3 y 3a, la  cara interna de lo s  d is­
cos 2 y 2a y e l manguito central 5a antea de s a l ir  entre 
e l borde interior de oada disco anular y su cubo 83 6 

53a, de donde $s desviado por la  fuerza centrifuga y va 
15 a refrigerar la cara exterior de loa discos.

j^itre 18B palas 73, que desemp^an a l  mis­
mo tiempo e l papel de rad ios se in tercala  uh determinado 

número de a le ta s  74,74a que, simultáneamente, aumentan el 
efecto ventilador y l a  superficie  de enfriamiento y de 

SO radiación de le s  d iscos, ventajosamente se lim ita , por

lo s  extremos in terio res 75,75a de esta s a le ta s , e l borde 
in terior de cada uno de io s  discos anulares 2 , 2a , exten­
diéndose dichos extremos hasta -1 plano de la  cara inte­
rior de lo s  d iscos.

35 an lo que se  re fie re  a la  alimentación

e léc tr ica  de la s  bobinas inductoras 3 ,3a , conviene pre- 
v#y un número par de bobinas que tengan l a s  mismas cs-
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r a c te r ís t ic a s , lo que permite conectarlas en paralelo o 
en aerie según el v o lta je  del equipo eléctrico  del ve- 
hiogLo. 3# puede aa^, por ejemplo, alimentar e l míame 
aparato, bien con ana tensián de 24 vo ltio  a conectando 

S ana bobinas en se rie , bien con ana tensión de 1 2  v o ltio s  
conectando la s  mismas bobinas en paralelo ,

con el f in  de f a c i l i t a r  l a s  conexiones y 
ev itar cualquier error en la s  conexiones se prevé en le s  
ouetro ángulos del soporte común, que tiene austancial- 

10 mente una forma cuadrada, barras de bomas que atraviesan 
este  soporte y que constituyen sobre cada cara de é ste  
un grupo de varias bom as, que se distinguen por colores 
diferentes y a la s  cuales se unen lo s extremos, marcados 
00n colores correspondientes, de lo s  h ilo s de lo a  arre- 

15 llamientoe de la s  bobinas. Cada grupo de bomas está  re­
cubierto por una tapa de material a is la n te  76. por inter­
conexiones apropiadas de la s  barras de bomas se obtiene 
a voluntad l a  conexión en se rie  o la  cenexián en paralelo 
de la s  bobinas. El cable de entrada penetra por una en- 

80 talladura 77, practicada en la  pared la te ra l 41 de una

de la s  cubetas, y está conectado a una de la s  ca jas de 
bom as, dispuesta en forma de caja de bomas especial 
doble con una tapa a islan te  78.

Conviene rodear, a l  menos l a s  bobinas que 
25 se hallan en la  parte in ferior del aparato, con una vaina 

protectora de material a is lan te  muy r íg id o , por ejemplo 
de un p o lie ste r , con el f in  de protegerlas contra la

-  14
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pi eyección de piedras o barro, quo puede producirse du- 
xante a l desplazamiento del vehículo.

come os ovidente, y corno re su lta  además 
do lo que preoede, ol invento no so lim ita  do ningún 

g modo a a q u i la  do sua formas de aplicación, ni a aque­

l l a s  de sua formas de realización  do sua diversas pax- 
tea, que han a i do tratadas más particularmente, por el 

contrario abarca tedas l a s  varian tes.
Rata so lic itu d , que correspondo a la  pre- 

10 sentada en Francia el 31 de Marzo de 1955, Adición nú­
mero 55.087, se acoge a lo s  beneficios del articu lo  51 
dei vigente Estatuto sobre propiedad in d u str ia l.

- 0 - NOTA - 0 -

lo a  puntea de invención propia y nueva 
15

,*5  que se presentan para que asan objeto do e ste  Je r t if ic a -
^  &o do Adición en España, aon loa sigu ien tes:

i c ,  - Mejoras introducidas en el objeto 
3-* la  Patente prin cipal, o sea, en aparatos de oorrien- 

Ae Foucault, espeoialmM3.te frenos cuyo rotor-induci-

15 -
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do está  constituido per ¿os ¿laces calados, a una ¿^ter­
minada distancia uno de otro, sobre #1 eje ¿a l aparato 
y cayo inductor a sta  colocado en #1 intervalo antro di­
chos discos y constituido por un soporte común para lo s  

5 núcleos da lo s  electroimanes inductores qaa forman sa­

lía n te  sobra dicho soporta a un lado y a otro da ¿a ta , 
formando alrededor del eje del aparato dos coronas que 

se prestan a una buena refrigeración  por corrientes de 

a ir e , caracterizadas por @1 hecho de que e l soporte está  
10 constituido por dos cubetas de chapa de acero dulce, a p li­

cadas una oentra otra por sus fondos y f i ja d a s  por loa  

bordes de la s  aberturas centrales, a travóa de lo s  cua­
le s  pasa el manguito oentral, a un ce llar so lidario  de 
éste manguito.

15 2e. - Mejoras según la  reivindicación 1,

caracterizadas por a i heoho de que lo s  electroimanes es­
tán montados por paree a un lago y otro del soporte co­

mún sobre núcleos comunes constituidos por barras de 
hierro dulce estirado , de forma c ilin d rica , de lo s  que 

2o cada une atrav iesa lo s  fondos de la s  doe oubetaa por
aberturas a lo s  bordes de l a s  cuales está f i ja d a  por 
soldadura.

33. - Mejoras según la  reivindicación i  ó 
2, caracterizadas por e l heoho de que loa dos discos de 

25 forma anular del rotor llevan  p alas de ventilador que

se extienden radialmente sobre l a  oara exterior de estos 

disooa y de la s  que a l  menos algunas unen e sto s dlsooa

-  16 -



& aua cubos respeotivoa.

43. - Mejoras según l a  reivindicaciún 3, 

caracterizadas por el hecho de que le s  diaooa del rotor 
llevan sobre sus caras ex terioras, #ntre la  a palaa que 

8 unen le s  dieces a aue oubos respectivos, a le ta s  que l i ­
mitan el boxde intexiox de estea d iscos, extendiéndose 
hasta é l plano de la  oaxa intexiox de diahee diacos,

83. - Mejoras aegún a l  mano a una de lea  
reivindicaciones 1 a 4, oaxacterizadas pox e l hecho de 

10 que el manguito cañizal es de una aleación lig e ra .

63. -  Mejoxaa en lo s  aparatos de cozxlen­

te de ?ouoault, aegún una de la s  reivindicaciones 1 a 5 , 

montados sobze un vehículo, caracterizadas pox el hecho 
de que estú f ija d o , pox dos lados opuestos del sepoxte 

1$ coman de loa núcleos, entxe Aoa laxgaexca del ohasis de 
dicho vehículo.

7s. - Mejoras según ana a l menoa de laa  
xetvindicaciones 1 a 6, caracterizadas pox $1 hecho de 
que Ine extremos del eje llevan  una paxte de sección no 

20 oixoulax seguida d# una paxte d@ sección cixculax, con­

fundiéndose la s  generatrices en io s  véxtioes, pxefexen­
tamente redondeados de la  parte de sección no o ixcu lar, 
con laa  generatrices de la  parte da sección circu lar y 
pez el hecho de que lo s discos del rotor llevan  nn.

25 cavidad central de secciónos correspondientea.

83, - Mejoras en lea  aparatos de corrien­

te d# youcault, según la  reivindicación i ,  y ouyea ejea

'1

-  17 -
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son u tilizad o s para la  transmisión de un par motor, ca­

racterizadas por $1 hecho de que lla v e , en cada extre­

mo de su e je , un plato de transmisión cuyo cubo, d istin ­
to del cubo del disco correspondiente del rotor, e stá  

5 directamente enfilado y calado sobre e l e je .

9B. - Mejoras &n lo s aparatos de corrien­
te de Foucault, según a l menos una da la s  reivindicacio­
nes 1 a 8, según l a s  cuales lo s  discos del rotor están 
mantenidos sobre e l  eje por una tueroa roscada sobre e l 

10 e je , y del que a l  menas uno de lo s  d iscos lle v a , fijad o  
por pernos contra su cubo, un plato de transmisión, ca­
racterizado por $1 hecho de que una pía quita, colocada 

alrededor de dicha tuerca por una abertura can trsl, re­

cortada a l  menos parcialmente según el contorno de la s  

5 caras de la  tueroa, e inmovilizada per dichos pernos que 
la  atraviesan , llev a , cerca de lo s  o r if ic io s  atravesados 

por dichos pernos, entalladuras en -*U" que forman una len­
güeta susceptible de ser levantada fuera del plano de la  

plaquíta y aplicada contra una oara de la  cabeza del per­
no correspondiente, para impedir que se desenrosque.

lo s . - Mejoras según la  reivindicación 1, 
caracterizadas por el hecho de que hay dispuestos dos ca­
nales de engrase en e l soporte común de lo s  electroimanes
y que se extienden entre la  p erife ria  de este  soporte y 
el manguito central, asegurando respectivamente la  entra­
da del lubricante a io s  co jin etes del e je  y l a  evacuación

ti;

-  18 -



da su excedente^
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 ̂ A

l i s .  - Mejoras según a l  manca una de la a  
reivindicaciones 1 a lo ,  caracterizadas por #1 hache de 

que la s  expansiones polares están f i ja d a s  cada una por 
8 gn aólc torn illo  contra lo a  núcleos a inmóvil izadas an

rotación por d ispositivos que se encajan an dichas expansionas 
y nacíaos, ano an otro .

130. - Mejoras según la  reivindicación 1, 
caracterizadas por el hecho da que cada electroimán está 

10 conectado de forma amovible a una caja de boinas f i ja d a  
a i  soporte común de l^ s  núcleos.

13s. - Mejoras según la  reivindicación 

I ,  caracterizadas por el hecho de que su e je  e stá  mon­
tado en el manguito central e impedido da deslizar ax ia l-  

8 mente #n este  por dos cojinetes-tope opuestos alo jados 
cada uno en dicho manguito en uno de lo s  extremos de 
é ste .

j
-j

14R. - Mejoras introducidas en el obje­
to de la  patente principal no. 231.065.

% Tal y como se  ha descrito  en la  Memoria

que antecede, representado en lo s  dibujos que se acom- 
pañan y con iog fin es que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas 
e sc r ita s  por una sola cara.

Madrid,

DG/< -  19 -
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