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E1l Modelo de Utilidad a que se refiere la presente
Memoria estd destinado a garantizar la fabricacidn y explo
tacién en exclusiva, y en todo el territorio nacional, de
un carro mejorado para el transporte elevado. |
Estos carros son de accionamiento manual o mecénico
v estén destinados preferentemente al transporte de aves o
reses en mataderos, sin excluir, naturalmente, su aplica—
cibn en otra clase de cargas. Suelen estar constituidos por
un cuerpo aplanado dispuesto verticalmente entre dos carri-
les de seccibn en "C", muy préximos entre s{ y enfrentados
por sus respectivas caras centrales, ¥y estdn dotados dichos

carros, de un par de rodillos de eje vertical dispuestos

Yersales a los carriles. Tal disposicibén asegura que el

simismo entre aquellos carriles y de un par de ruedas de
je horizontal comin que discurren, al ser.traccionado o
mpujado el carro, a lo largo dg las alas superiores de los
eferidos carriles. | |
Tales carros tienen, no obstante, sus defectos y li-
itaciones: defecto por cuanto al circular pueden oscilar
sobre el eje de sus ruedas superiores y efectuar unos cabe-
teos que dificultan la uniformidad de su marcha; y limita-
biones porque tal tipo de carros no pueden circular por
bramos muy inclinados y mucho menos por tramos verticales,

toda vez que en tales condiciones, el extremo inferior de

l0s mismos al buscar la vertical se acuila entre los carri-

es, impidiendo por completo la marcha.

Todos estos inconvenientes han llevado al solicitante
3 dotar, en la parte superior del presente carro, de cuatro
untos de apoyo sobre los carriles. Estos puntos de apoyo
stén constituidos por dos pares de ruedas montadas sobre

tros tantos ejes horizontales,.paraleios entre si y trans-
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cuerpo del carro permanezca perpendicular a los carriles,
descartando toda posibilidad de cabeceo. Consecuentemente,
el extremo inferior del carro queda siempre apartado de los

mismos carriles, por lo que aguél podrd circular por tramos

uy inclinados e incluso verticales sin que el mismo extre
o inferior constituya obstéculo alguno para la marcha, En
todo caso, es el gancho o soporte de la carga, articulado
en dicho extremo inferior del carro, el que busca la verti
cal girando sobre dicha articulacibn.

Para una correcta interpretacibén se describe, a conw
tinuacidn, un caso de realizacidn préctica, a titulo de
ejemplo, nc limitativo de un carro segin la invencién, acom
pafidndose de una hoja de dibujos en la que:

La fig. 1 representa una vista en alzado lateral del
presente carro.

La fig. 2 corresponde & otro alzado a 902 de la ante
rior figura.

Y la fig. 3 ilustra un ejemplo del mismo carro en un
tramo de carriles notablemente inclinado.

Segln lo diseflado (figs. 1 y 2) podemos apreciar el
cuerpo del carro -4-, de constitucidn aplanada y dispuesto
verticalmente entre los dos carriles -5- de seccibn en "C";
los rodillos -6~ que se deslizan entre ambos carriles e im~

piden el ladeo transversal del mismo carro, y las ruedas

superiores -7 a- y =7 b-.

Estas ruedas se disponen en nmero de cuatro: es de-
cir, dos pares montados preferentemente sobre rodamientos
de bolas o rodillos -8~ en sendos ejes horizontales -9 a-,
-9 b-, paralelos entre si y transversales a los carriles =5

Potestativamente, estos rodamientos -8- pueden estar prote-

gidos por sendas tapas guarda-polvos (no expresadas) acoplﬂ
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das a presidén en los vaciados de las propias ruedas -7a-7b-
Con ello se obtienen cuatro puntos de apoyo sobre los carri
les y se asegura en todo momento la perpendicularidad del
cuerpo del carro respecto a dichos carriles -5-, 1o que evi
ta el cabeceo del mismo en el sentido del desplazamientd,
y permite ademds que éste pueda circular por tramos muy in~
clinados e incluso por tramos verticales sin qﬁe el extre-
mo inferior del mismo carro se acuiie entre los dos carriles
—5—.

En dicho extremo inferior del carro existe un agujero
-10- en el que se engancha el soporte de la carga -l11l- (gan
cho o similar) cual soporte, al entrar el carro en un tra-
mo inclinado (fig. 3) busca la vertical girando sobre aquel
agujero -1l0-, y no constituye obstéculo alguno para la mar-
Fcha del carro.
Se sobreentiende que en el presente caso, serdn varig
bles cuantos detalles de construcci6ﬁ y acabado, no alteren

Fcambien o modifiquen la esencia de la invencidn.
N O T A

Descrito el objeto y utilidad de la invencidn, lo que
se declara como no divulgado ni practicado en Espaiia, com-
prende las siguientes reivindicaciones:
la,- Carro mejorado para el transpo:te elevado, de
accionamiento manual o mecénico y del tipo que circula entr
dos carriles de seccibn rectangular en "C", muy préximos
entre si y enfrentados por su cara central, y que estéd com-
puesto por un cuerpo aplanado, dispuesto verticalmente en-

tre ambos carriles y dotado de elementos de rodadura para

correr sobre y entre los mismos, caracterizado porque en la

e e Ry I

T T T

AU ey o g 8, P S U R S S (N T SA T L T 5 P A

TR T e A

AT AR e eyt



9.

100.

105,

parte superior del carro se han previsto dos pares de rue-
das, cuando menos, de ancha llanta y montadas cada par de

ellas sobre un eje com@n, horizontal y transversal a los

carriles, operativamente dispuestas para obtener cuatro pun

tos de apoyo, dos sobre cada carril, y conseguir la perpen-
dicularidad permanente del cuerpo del carro respecto a dich
carriles, con lo que ademés de evitar el efecto de cabeceo
del mismo carro en el sentido del desplazamiento, se descaj
ta la posibilidad de que, en tramos inclinados o verticales
su extremo inferior busque la vertical y llegue a acuilarse
entre los carriles; en este mismo extremo inferior esté

previsto un agujero para el enganche holgado del soporte

de carga més conveniente, cual soporte, girando en dicho

agujero, es el que buscaré en todo momento la verticalidad

requerida.

22.~ CARRO MEJORADO PARA EL TRANSPORTE ELEVADO.

oS
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Segln se describe y reivindica en la presente Memo-
ria descriptiva que consta de seis hojas foliadas y escri-
tas por una sola cara y acompatniada de una hoja de dibujos.

Madrid, a 19 .,éé_Enero de mil novecientos setenta

y siete.
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