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Este invento se refiere a cubiertas de neumático o 
neumáticos y en particular, aunque no exclusivamente, a 
neumáticos para vehículos agrícolas.

Los grandes neumáticos para t&do terreno, tales co 
5 mo los neumáticos traseros de los tractores, tienen frc 

cuentementé un dibujo de la banda de rodadura consisten 
te en una serie de barras profundas dispuestas, por ejem 
pío, en forma de espina de pescado, alrededor de" la ban 
da de rodadura del neumático. Loa neumátioos funcionan 

10 en general a una temperatura de rodaje relativamente ba 
ja por consiguiente/ el cordón de poliéster e$„p.n ma 
teriai de refuerzo adecuado para la armazón.

Hemos comprobado que surge un problema en la fabri 
cación de neumáticos para tractor traseros de lonas cru 

15 zadas que incorporan una armazón de poliéster, por cuan 
to durante el moldeo y la subsiguiente vulcanización de 
los neumáticos hay una tendencia a que quéde airy atra­
pado debajo de las barras de la banda de rodadurádel 
neumático, lo cual puede dar por resultado neumáticos 

20 defectuosos. También hamos comprobado que el aire es 
atrapado principalmente bajo aquellas barras que están 
sustancialmente paralelas a los cordones de la lona más 
exterior de la armazón.

Dé acuerdo con el presente invento, un neumático 
25 comprende una parte de banda de rodadura, partes de pa-
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red lateral y talones, teniendo la parte de banda de ro­
dadura un dibujo de banda de rodadura que comprende una 
pluralidad de barras dispuestas en forma de espina de 
pescado alrededor del plano circunferencial medio del 

5 neumático, estando el neumático reforzado por una plura­
lidad de lonas de tela de cordón, en donde al m§aos una 
de dichas lonas comprende cordones de fibra de polióster 
mientras que una lona de tela de cordón radialmén^e más 
exterior, que está debajo de la banda de rodadura del neu 

10 mático, comprende una pluralidad de cordones de fibra de 
poliamida#

El neumático puede ser, por ejemplo, un neumático 
para traotor trasera de lonas cruzadas cuya armazón con 
siete en varias'lonas sesgadas, por ejemplo cuatro, que 

15 se extienden de talón a talón. En este caso los cordones 
de la lona más exterior de la armazón, que está por deba 
jo de la barra de la banda de rodadura, serian desfibra 
de poliamida mientras que las tres lonas interiores es­
tán hechas de cordones de polióster. Por consiguiente,

20 una lona de tela de cordón de poliamida está superpuesta 
sobre la lona de polióster, más exterior de la armazón.

En otra construcción, una faja de tela de cordón de 
poliamida puede estar superpuesta sobre un lado del pla­
no medio circunferencial en una lona más exterior de la 

25 armazón que se extiende a ambos lados de dicho plano, de
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modo que proporcione una sección detona más exterior cu­
yos cordones están formando un ángulo grande con las ba­
rras de la banda de rodadura que están por encima. La 
construcción de la armazón resultante puede ser asimdtri 
ca, pero ello no es una desventaja en las condiciones en 
las cualea funcionará normalmente el neumático, j

La anchura, de la faja superpuesta no es necesario 
que llegue a ser la mitad de la anchura de la banda de 
rodadura, pero la faja debe cubrir al menos la parte de la 
lona más exterior de la armazón adyacente al hombro del 
neumático*

Preferiblemente, sobre al menos Un lado del plano 
medio circunferencial del neumático los cordones están 
alineados eoh un ángulo de ai menos 303, y de preferencia 
entre 6$3 y 90a, oon las barras de lá banda de rodadura 
que están por encima*

& CpntihuaOión se describirán dos realizaciones idel 
invento) & modo de ejemplos, con referencia a los dibu­
jos que se acompañan, en loa cuales!

La Fig. 1 es una viata en oorte esquemática, tomada 
paralelamente al plano medio circunferencial, de una par 
te de la banda de rodadura de un neumático de tractor 
trasero de lonas cruzadas;

La Fig. 2 es una vista en planta esquemática de la 
banda de rodadura y de la lona que está debajo del neu­



mático de la Fig. 1?
La Fig. 3 es una vista en corte transversal, esque­

mática, a través de un neumático hecho de acuerdo con el 
invento?

5 La Fig. 4 es una vista similar a la de la Fig. 2 pe
ró de otro neumático de acuerdo con el presente ̂ ¡invento;

*  ^ "

y
La Fig. 5 es una yista en corte transversal^ esque­

mática, a través del neumático ilustrado en la Fig. 4.
10 En la Fig* 1 sé ilustra él modo en que se cnee que

se plantea én la práotica el problema con el cual^está 
én rélaclén el presente invento.

La oañaa más probable de que sea atrapado aire bajo 
una barra lo de la banda de rodadura, cuando los cordo- 

15 nes de la lona más superior 11 son sustanoialmentá.para 
lelos a la barra de la banda de rodadura, es que'el aire 
atrapado dentro del oauoho de la banda de rodadura*duran 
te la fabricación y oonduóido libremente a lo largo de 
los cordones en las lonas, se acumula en una cavidad 12 

20 de baja presión, triangular, la cual tiende a formarse 
durante el moldeo entre las líneas de flujo 13 del oau­
oho viscoso que forma la banda de rodadura y las líneas 
de flujo 14 del oauoho viscoso que forma la envuelta 
(véase la Fig. 1). La fuerza cortante de origen viscoso 

25 que se produce en el caucho de la banda de rodadura du-

----'WW'
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rante el moldeo del neumático es capaz de despegar el 
caucho, separándolo de la lona más exterior, llevándolo 
hacia la barra 10. Ai este respecto se apreciará que du 
rante el moldeo de un neumático que tenga esta clase de 

5 banda de rodadura se requiere un gran volumen de caucho 
Para que fluya dentro de la región de la cavidad; dé̂  la 
barra eñ el molde. Beto es debido a que la pieza,plomen 
tal de Reumático, ante? del moldeo, tiene un grueso de 
cáüoho uniforme, gran parte del cual ha de ser desplaza 

10 do al interior de las cavidades de las barras durante el 
moldeo, piara formar las barras de. la banda de rodadura.

Si loe oordones de la lona 11 más exterior son para 
lelos a la barra, la longitud de la Cavidad 12 de baja 
presión que encuentran los cordones individuales que hay 

15 inmediatamente debajo de la barra es mayor que si las lo 
ñas son perpendiculares a la barra, y por consiguiente 
tiende a despegarse más caucho separándose de esqsjcprdo 
nes. Sé aplica a oada cordón un esfuerzo que tiende a 
arrastrarlo radialmente hacia fuera, hacia la barra 10, 

20 en la dlreooión del hombro de la banda de rodadura, lo 
que a su vez originará una presión grandemente reducida 
alrededor de las lonas y permitirá un flujo de aire a la 
base de la barra. Una vez que el aire ha destruido la 
adherencia con la barra se forma una cavidad permanente; 

25 esto se traduce en la presencia de bolsas de aire bajo
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la barra de la banda de rodadura al extraer el neumático 
del molde.

Hemos comprobado que si las lonas de la armazón del 
neumático son de cordones de polióster, el neumático re­
sulta especialmente propenso a adolecer de este problema 
particular. También hemos comprobado que incluso una so 
la lona de cordones de poliamida, si está situada en la 
posición más exterior adyacente a la banda de rodadura, 
es Suficiente para eliminar virtualmente esta clase de 
fallo que surge en ól neumático.

La Fig. 2 es una vista en planta de un neumático que 
tiene un dibujo de banda de rodadura consistente en una 
disposición en forma de espina de pescado de barras 16a,
10b alternadas e inclinadas en direcciones opuestas en 
los lados opuestos del plano medio circunferencial--14 del 
neumático^ El neumático tiene una armazón de lonas^cruza 
das, de modo que los cordones 15 de la lona más exterior 
tienen un ángulo de sesgo sustancialmente constante a 
través de la banda de rodadura del neumático excepto por 
lo que se refiere a una variación en el ángulo desde la creo 
ta a los bordes de la banda de rodadura.

Por consiguiente, las barras 10a cruzan a los cordo­
nes 15 de la lona más exterior con un ángulo grande (de 
aproximadamente 809 a 849) mientras que las barras 10b 
del otro lado del plano medio circunferencial son casi
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paralelas a los cordones. El área del neumático donde 
cabe que resulte atrapado el aire está por consiguien­
te debajo de las barras 10b.

El neumático ilustrado en la Fig. 3 es un neumáti 
5 co de tractor de la clase ilustrada en la Fig. 2 que tie 

né una banda de rodadura 20, paredes laterales 21 ¡y ta- 
Iones 23* El neumático está reforzado por cuatro,, lonas 
de arm&gáR 24, 25, 26 y 27 que tienen cada una un'ángu- 
lo de átego de acabado de aproximadamente 38" en el pía 

10 no medió éirouhferénoiai 28 del neumático y que ^atán 
constituidas por popdoRee que tienen el ángulo de^esgo 
opuesto én las lonas adyacentes. Los cordones de las 
lonas 24* 25 y 26 son oordones de poliáster, mientras 
qúe los cordones dé la lona 27 son cordones de poliamida, 

15 cuyas propiedades* por lo que se refiere a extensibili- 
dad y a resistencia# están adaptadas en la máxima pedi­
da posible a las da loa oordones de poliéster.

Se han efectuado ensayos para fabricar neumáticos 
traseros para tractores que tienen una lona de superpo- 

20 sioldn de cordones de poliamida de la clase ilustrada en 
la Fig. 3, cuyos ensayos han revelado que la presencia 
de la lona de oorddn de poliamida se traduoe en una re- 
duccddn sustancial de la tendencia de los neumáticos a 
adolecer de la existencia de cavidades de aire debajo 

25 de las barras 29 y 30 de la banda de rodadura.
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En una segunda realización del invento, ilustrada 
en las Figs. 4 y 5, se ha superpuesto una faja 44 de te 
la de cordón de poliamida sobre la lona más exterior de 
cordones de poliéster 43 de la armazón de modo que está 

5 en esencia inmediatamente debajo de las barras 41. La 
faja se extiende hacia dentro desde la región 4$%db,hom ̂ *e*'bro del neumático hasta aproximadamente el plano.medio 
circunferencial 42 del neumático y está constituida por 
cordones que tienen un %ngulo de sesgo opuesto al de los 

10 cordones dé poliáster 43* Los cordones de la f&ía 44
están dispuestos, por tanto, con el mismo ángulo,¿qpp las 
barras 41 que los cordones 43 con las barras 40, y como 
se ha ilustrado en la Fig. 4 ese ángulo es un ángulo gran 
de del orden de 803 a 843. la lona más exterior de cor- 

15 dones de poliamida 43 de la armazón se superpone por tan 
to a una segunda lona de refuerzo de material deppliós- 
ter manos costosa.

Los ensayos llevados a cabo para fabricar neumáti­
cos para tractor traseros que tengan una faja de auperpo 

20 sición de la clase descrita en el párrafo anterior han 
revelado que la presencia de la faja y el uso de cordo­
nes de poliamida en ambas lonas que están inmediatamente 
debajo de las barras dá por resultado una reducción sus­
tancial de la tendencia de los neumáticos a adolecer de 

25 la existencia de cavidades de aire debajo de las barras

í -.-'K -
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de la banda de rodadura.

- REIVINDICACIONES -

10

15

20

25

Loe puntos que como característica de novedad'se 
presentan para que sean objeto de esta solioitud de Modelo 
de Utilidad en EspaKa, por VEINTE anos, son los que ..se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Una oubierta de neumátloo que comprende una 
parte de banda de rodadura, partes de pared lateral.¿y 
talones, teniendo la parte de banda de rodadura un di­
bujo de banda de rodadura que oomprende una pluralidad 
de barras dispuestas en forma de espina de pescado al­
rededor del plano medio circunferencial de la cubierta 
de neumático, y estando, la cubierta de neumático refor­
zada por una pluralidad de lonas de tela de cordón, en 
donde al menos una de dichas lonas comprende cordones de 
fibra de polióster, caracterizada porque una lona de te­
la de cordón radialmente más exterior que está debajo de
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la banda de rodadura de la cubierta de neumático compren­
de una pluralidad de cordones de fibra de poliamida.

23.- Una cubierta de neumático segán la reivin­
dicación 13, caracterizada porque comprende al menos tres 
lonas de cordones de fibra de poliester y solamente una 
lona de cordones de fibra dé poliamida.

; 33.- Una cubierta de neumático segán la; ̂ ¿¡.vin­
dicación 13 o la reivindicación 23, caracterizadQ^orque 
los condones de ía lona o dé las lonas de fibra de poliás- 
ter tienen un ángulo de sesgo sustanclalmente igual a 
38a.

43,- Una cubierta de neumático segán cualquie­
ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizada 
porque los cordones de la lona de tela más exterior es­
tán alineados oon Un ángulo de al menos 303 con las ba­
rras de banda de rodadura que están por enoima, en ál 
menos un lado del plano medio oircunferenoial de la cu­
bierta de neumático.

53.- Una cubierta de neumático segán la reivin­
dicación 48, caracterizada porque los cordones están ali­
neados oon relación a las barras de la banda de rodadura 
que están por enoima, formando un ángulo comprendido en­
tre 65S y 908.

68.- Una cubierta de neumático segán cualquiera 
de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque

i-;';.'.,
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la cubierta de neumátioo está reforzada por una lona de 
armazón de tela de cordón de poliamida que se extiende 
a ambos lados del plano medio circunferencial, estando 
superpuesta sobre ella una faja de tela de cordón de 
poliamida de ángulo de sesgo opuesto al de los cordo­
nes do dicha lona de armazón, para que quede dispuesta 
bajo las barras de la banda de rodadura situadas sus-*.' 
tane talmente solo a un lado del plano medio circuni'e^" * 
rencial.

76.- Una cubierta de neumátioo según la rei-, , 
Vindicación 63, caracterizada porque la faja de tela 
de Cordón de poliamida se extiende sobre menos de La 
mitad de la anchura de la banda de rodadura de la cu- 
bierta de neumático. . *

86,- Una cubierta de neumátioo según la rei- ° , 
vindicación 68 o la reivindicación 7&, caracterizada 
porque los cordones de la lona de tela de cordón más 
exterior a uno y otro lado del plano medio circunfe­
rencial están alineados con ángulos sustancialmente 
iguales ooh las barras de la banda de rodadura que es­
tán por encima.

98.- UNA CUBIERTA DE NEUMATICO.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

anteoede, representado en los dibujos que se acompa­
ñan y para los fines que se han especificado.

i?'

Y.YS;;!,
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Esta Memoria consta de trece hojas escritas 
máquina por una sola cara.

Madrid, 2 4. NQV!976
P.A.

flama
Perforen ^ Ejzahuru
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