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:Correspondiente a la solicitud de registro de Patente de Ij
?venoi6n que, por veinte aflos, se solicita para Espafia y su#
;Colonias,_a favor de Don Juan PEREZ ANDRES y Don Luis BIL-<4
j‘BAO EIGUREN, ambos de nacionalidad espafiola, residentes en
Baracaldo (Vizcaya), calle de Rambn Zabalo nflmero 2 - 42, <
| ' p o0 r

i" SISTEMA DE SEGURIDAD CONTRA EL INCENDIO DE VEHICULOS EN
L
CASO DE VUELCO ®.

i RN N S S R N N T I T T S N TS ST T mEEEmER SR TR RS

Sucede con freouencia que en los accidentes de vehicu-
:los autombviles, se produce el incendio de los mismos, 1o o
;que'impide muchas veces el salvamento de los viajeros, no -
solamente por la imposibilidad de acudir en su auxilio si--

'no, sobre todo, porque el viajero, indemne 0 menos gravemen
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;te herido que le permitiria sobrevivir, quede apresado por

glos restos del vehiculo pereciendo carbonizado, y esté com-
probado que en todos los casos el incendio es debido a chi-
:pas eléctricas producidas en los cahles conductores de la -
corriente eléctrica de las distintas fuentes de que van do-
tados imprescindiblemente.

Estudiada la forma en que pueden ser evitados estos in
%cendios, se ha llegado a la realizacidn del sistema de segu
éridad contra el incendio de vehiculos en caso de vuelco, -
mque constituye el objeto de la presente Memoria descripti~~
| va, mediante cuyo empleo se interrumpe automAticamente la
‘corriente eléctrica procedente de la bateria, dinamo 0 mag-
neto cuando el vehiculo se inclina con un &ngulo de 90¢ en
relacibén a su posicidn normal de marcha, sin que la corrien
te se restablezaca por si misma cualesquiera que sean la pg

Esicién y movimientos que el accidente imprima al vehiculo,-

%arantizando de ésta manera contra el incendio de tan trégi
Ecas congecuencias.
Para mhs fhcil comprensibn de la descripcibén de log —-
H%paratos se acompafian unas hojas de dibujos, en las que se

representan, como simple ejemplo, no limitativo de realiza-

bién, los dos aparatos o dispositivos de seguridad gque intg

Lman el sistema e indicé&mdose en sus cuatro figuras las mig
partes con iguales referencias numéricas.
La Fig. 1% es una seccibdn longitudinal del primer apa-

rato visto de frente.

La Fig.‘2! es una seccibn longitudinal del mismo con -

él‘aparato de costado..

: La Pig. 3%t le muestra en planta.

Y la Pig. 42 presenta la disposicibn de los elementos

Hel segundo aparato en una éecoi6n longitudinal del mismo -

para ser colocado en la magnetb que llevan algunos vehicu--
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los.
| El primero esté constituido por un cuerpo (2) de mate-
éria dieléctrica y forma exterior varieble, provisfo de me-—~
}dios de sujecibn al vehiculo en la mayor proximidad de las
Efuentes de energia eléctrica del mismo.

El cuerpo (2) lleva una perforacibébn vertical troncoct-
nica (7)), cuya base menor situada en la parte inferior, co-
munica con el exterior mediante dos perforaciones troncoct-
nicas horizontales u oblicuas y recubiertas en el momento -
de su fabricacibn por unos casguillos de bronce (5) rosca--
dds externamente y que se prolongan al exterior paﬁa permi-
tir enroscar en dichas prolongaciones sendss tuercas (4) de
fijacién de los bornes conductores (3), asimismo troncoéénJ
lcos con el fin de gue su proximidad nd pueda aumentar for--

tuitamente por quedar frenados en su movimiento, dejando --

lsiempre entre si un espacio de unos 4 mm. La masa de estos

iconductores, de cobre, para ofrecer la minima resistencia -
%1 paso de la corriente, y su difmetro, no inferior a 10 mm

pares, presentar buena gsuperficle de contacto, obtura la sali

}orizontaies; estableciendo el contacto entre ambos en la =~
base de la perforacibn vertical (7) el metal liguido (6) —
alojado en la misma. '
La parte superior del cderpo'(a) va roscada en las in-
hediaéiones de su media altura, conformada adecuadamente pa]
;a fijar en ella la cabeza o tapa (1) de forma cilindrica y
hue presente una concavidad (8), que forma con la vertical
f7) el volumen de una seta muy.acampanada, quedando entre -
b & superficie de la cavidad esférica (8) de la cabeza (1) ¥
:l extremo superior del cuerpo (2), un éspacio que permife

la libre circulacién del mercurio (6) por el interior de la
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cavidad esférica (8) cuando, por el accidente, ha resbala--
;do de la cavidad cbnica (7) a aquélla (8), evitando de éste
imodo gque el mercurio pase a restablecer él contacto entre -
'los electrodos de cobre (3) si el vehiculo adguiere la posi
;cién normal de marcha.

Merced a las propiedades fisicas del mercurio, elevado
'peso especifico y gran fluidez, cuando el vehiculo se inclg
Ené por el accidente, el liguido pasa desde el fondo de la -
?cavidad vertical (7) a la cavidad esférica (8) por la que -
gresbala, permanecieﬁdo en ella cualguiera que sea la posi--
%cién gue adopte el vehiculo, menteniendo, por lo tanto, in-
%terrumpido el eircuito al cesar su contacto con los electrg
%dos, e impidiendo, de éste modo, la produccién de chispas d
’calentamiento de conductores gue pueden determinar el incag
/dio de la gasolina vertida.
| Este aparato es de gran sencillez de construceibn y --
econbmico puesto que no regquiere material costoso y el mer-
curio recuperable en todos los casos sin més que desatorni-
i1lar la cabeza del aparato estando éste en posicibn inverti
fda, ¥ los electrodos de cobre son fhAcilmente recambiables -
isin més ge soltar una tuerca de sujecibn, cuando por un laz
lgo contacto con el mercurio puede éste exidarlos.
Su funcionamiento es perfectamente seguro y automédticol
sin que el circuito pueda volver a restablecerse, una vez =
interrumpido, en ninghln caso, ni aln adquiriendo el vehicu-
flo su posicidn normal de marcha.
; Todo vehiculo ha de ir protegido por tantos aparatos -
de seguridad como fuentes de energia eléctrica posea, insta

ﬁados todos ellos en la mayor proximidad de su nacimiento,-

fs decir, que los vehiculos dotados de sistema de encendido
’;or bobina o delco han de protegerse con dos dispositivos -

e seguridad instalados uno en la bateria y otro en la dina
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mo, y en los de sistema de encendido por magneto, se insta-

larb, ademls, cerca de ésta, el dispositivo que muestra la
Fig. 42, consigulendo de éste modo, desconectar de sus fuey

tes todos los. cables conductores de energia.

% El segundo dispositivo, instalado en la dinamo, es méd
reducido de dimensiones que el primero prbéximo a la bateri
que lo requiere mbs sblido para sufrir, sin romperse, los -
%posibles golpes que pudiera recibir en el accidente durantd
éel cual aguélla mantiene su potencial eléctrico, debiendo +
asegurar su perfecto funcionamiento hasta que el vehiculo 4
ae halle parado.

: El funcionamiento del dispositivo instalado en la mag-
Eneto, de reducidas dimensiones, es opuesto ¢ inverso al de
los dispositivo de la dfnamo y de la bateria, pues mientras
que en éstos, el accidente interrumpe el contacto de los -+
bornes mediante el resbalamiento del mercurio, éste lo estg
blece entre los bornes de agfl resbalando hasta los mismos
‘cuando el vehiculo se inclina.

: Teniendo en cuenta que la magneto genera energia de al
;to voltaje e tiene la propiedad de saltar a través del ai-
re cuando se interrumpe su circuito, mientras qie en 1los -~
aparatos de seguridad que vén en la dinamo y en la bateria,
ilos bornes se hallan en la parte inferior del cuerpo y que-
dan desconectados por el accidente, los del aparato que va
en la magneto se unen mediante el mercurio estableciendo uﬂ
'cortocircuito, por hallarse conectado uno de los bornes a -
'la armadura exterior de la generatriz, consiguiéndose, por
lo tanto, dejar sin flGido eléctrico las'bujias de los ci--
glihdros del motor que, de ésta manera, se detiene y, por en
'de, la magneto que deja, asi, de generar energfa eléctrica.

En éste Gltimo dispositivo los bornes (3), de metal —-—

buen conductor, vén dispuestos de forma ue, uno de ellos si;

-



135

140

145

150

155

160

225877

ﬁe de tapa,en forma de tornillo que se ajusta al cuerpo (2)

lel aparato mediante rosca,y, en su parte superior, un pequg
%o tornillo sirve para aprisionar vno de los terminales, y,
ii otro borne (3), de forma anular, va fijo en el cuerpo al
tiempo de la formacibn de éste, con una protuberancia desti-
: da a permitir enroscar otro peguefio tornillo de sujecibn <.
Ezl segundo terminal, y en su interior, forma un relieve de

|
L mm. en derredor de la pared de la cavidad (7) en cuyo fon-

io se aloja el mercurio (6) en cabtidad suficiente para ba~--

;;r el borne anular cuando el vehiculo se halle en posicibn

anertida segln la vertical, cesando el contacto del mercu-<

ﬁio en los bornes cuando el vehiculo adgulere su posicién -
ormal de marcha, no siendo necesario, al revés que en los -

E;roe, su desmonte después del accidente.

| Clarc es ge los ejemplos de ejecucidbn descritos y reprg

éentados podrén variar en detalles secundarios de materia, -

i’orma y dimensiones sin que ello suponga abandono de sus -=<

%rincipios fundamentales seghn quedan expresados.

| . N o T a4

EN REsﬁMEN: La Patente de Invencibdn qué, por veinte

wfios, se solicita para Espafia y’sus Colonias, ha de recaer =
Eobre las sigulentes reivindicaciones:

% le:- # SISTEMA DE SEGURIDAD GONTRA EL INCENDIO DE VEHI
vULOS EN CASO DE VUELCO ", gque se caracteriza porque a tal -

ﬂin evita la produccién de chispas que puedan prender la ga-~

j0lina mediante dos dispositivos que aprovechan el elevado -

veso especifico y gran fluidez del mercurio para, con el pﬁj

jer dispositivo, interrumpir la corriente eléctrica de la b
teria y de la dinamo y, con el segundo, establecer un corto-
Iircuito gque derive la corriente a la masa del coche, pars -

ejar sin flGido las bujfas del motor y, consecuentemente, -

interrumplr el funcionamiento de la magneto.
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2#;- " SISTEMA DE SEGﬁRIDAD CONTRA EL INCENDIO IE VEHi
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§CULOS EN CASO DE VUELCO ", seghn reivindicacibn anterior, <
Equé ge caracteriza porque el primer dispositivo esté cons-<4
ftituido-por an cuerpo de material dieléetrico, fijo al vehi
}culo en la mayor proximidad de la bateria o dinamo, que se
170 'halla provigto de una perforacidn vertical troncocbnica in-
ivertida, en cuya parte inferior nacen diametralmente opues-
:tas otras‘dos>perforaciones ———que serén también troncocén?
‘cag gl se disponen horizontalmente y clindricas en caso de

zaer oblicuas--—~ las cuales estén recubiertas en su cara in-
175 terﬁa por unos casguillos de bronce, unidos a la masa die-<
;1éctrica en la fabricacibn, que sobresalen del cuerpo un --
iextremo roscado externamente para atornillar en ellos una -
tuerca de sujecibén de los electrodos de cobre ——de dibme-
tro no inferior a 10 mm. en el dispositivo de la bater{ia--—-
180 ' unidos por su parte exterior a los conductores y quedando -
internamente separados entre sf{ unos 4 mm., dejando un espa
;cio que se reliena con mercurio para establecer el circuito
éeléctrico. .
. 38:~ " SISTEMA DE SEGURIDAD CONTRA EIL INCENDIO DE VEHI|
185 CULOS EN CASO IE VUELCO ", seglin reivindicaciones anterio--
res, caracterizado porque la permanencia del mercurio en el
fondo de la perforacidn vertical se aségura, por la altura
de la misma, contra los movimientos ofdinarios de la marchaj
bero que en caso de vuelco del vehiculo, el metal ligido reg
190 pala por la perforacibn vertical y pasa a una cavidad, pre-
wista en una cabeza del mismo material roscada al cuerpo, -

cuya forma en unibén de la perforacibn, ser& la de una seta

muy acampanada, con el fin de que el mercurio que pasa a es
a cavidad no pueda retroceder al fondo de la perforacibén -
195 ertical y restablecer el circuito, cualquiera que sea la -

osicibn que pueda adoptar el vehiculo al volcar.
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42:- " SISTEMA DE SEGURIDAD CONTRA EL INCENDIO DE VE%j

GULOS EN CASO IE VUELCO ", segln reivindicacién 1%, caractd
rizado porﬁue el segundo'dispositivo de seguridad, --—-—de
‘aplicacibn a la magneto, cuya corriente de alto voljate no
fpodria ser interrumpida entre los conductores de de no dar
%a éstos una excesiva separacibn lo que regqueriria un exce-
ésivo volumen del dispositivo---, esté constituido por un -
écuerpo de material también dieléctrico, provisto de una --
éperforaoién central troncoecénica, cerrada en su parte supe
Erior mediante uno de los bornes, gue impide la salida del
mercurio depositado en el fondo de la perforacibn y se en~-
‘cuentra conectado con el polo vivo de la magneto que lleva
;la cbrriente a las bujias, estando situado a unos & mm. del
Smismo otro borne anular, incrustadoc en la masa y que median
te un tornilloexterior se halla conectado con la masa del -
ivehiculo con intermedio de la armadura externa de la magne-.
.to, de forma gue al inclinarse el vehiculo el mercurio res-
bala por la perforacién y establece contacto con los dos -~
'bornes, a los efectos indicados, cualgiera que sea la posi-
01on, merced a la forma anular del segundo borne.
58;- Por (Gltimo, se reivindica como objeto bobre el —-

que ha de recaer la Patente de Invencibén que, por veinte —-

;aﬁos, se solicita para Espafia y sus Colonias,
i p o ' r

" SISTEMA DE SEGURIDAD CONTRA EL INCENDIO DE VEHICULOS EN
' CASO DE VUELCO *.

Todo conformé queda expresado en la presente Memoria -
-descriptlva que consta de ocho hojas escritas a méquina por
bne sbla cara y dibujos que‘?e acompafia .

- Medrid} P.A., 46 DIC. 1855 o
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