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Los aspiradores eléctricos del tipo comunmente llamado ®egeobas -
eléctricas", es decir, aguellos en los que todos sus 6rganéa partiq;
pan de los~movimientoa de vaivén que se imprimen a la boca de aeping
cibén, necesarios para la correcta limpieza de las superficies a lim-
piar, adolecen de varios defectos.

Uno de ellos, es la sujecidn del motor en el aparato.

Existen varios procedimientos para ello, augnue todos basados en
el mismo sistema, colocando el motor sobre una plataforma rigida, -
la cual se apoya sobre un anillo eléstico. Este anillo eléstico se
vé constantemente comprimido por el peso de la plataforme rigide y
el peso del motor. Consecuencia de ello es de que la compresibn a -
que se ve sometido el anillo elfstico, merma considerablemente su -
facultad de absorcibn de las vibraciones del motor en funcionamiento

Para obviarlo, algunoa constructores recurren a la solucibn de -

disponer el anillec de caucho esponjoso., Si bien éste tiene mayor ~-

- sensibilidad a la absorcibn, presente el inconveniente de que para

trabajos duros, el caucho esponjoso, debido a las mGltiples celdillas
de aire, dispuestas en su masa, presenta un menor indice de duracibn.
Y por lo tanto, en tiempo muy reducido, después de su instalacibn y
subsiguiente funcionamiento, es preciso sustituirlo,

Adembs, otro problema, es el de que la chmara de depresibn, en tg
dos los aparatos que estén en el mercado, esth separada del motor, a
través del anillo de goma. Si ésta es porosa, las particulas de pol-
vo al chocar contra el anillo, en virtud de la gran fuerza con gue -
gon impulsadas por el rodete de hélices, atraviesan las delgadas pa~
redes de las celdillas, hasta el punto de que en muy poco tiempo se
producen desgarros de ellas, y parte del polvo que se limpia con el
aparato, en vez de salir del mismo, por el tubo de salida, atraviesa
dichas celdillas desgarradas y pasa & ensuciar el motor.

Por otra parte, una vez ocurre ello, no sblo son atravesados por
el polvo, los alvéolos, sind incluso por el mismo aire, siendo una -

fuga del mismo, importante, que resta una gran potencia a la capaci-
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dad succionadora del aparato.

El que el motor esté asi montado sobre una base gue constdtuye su

cara inferior, oblige & que la parte superior de la chmara de depre—
eg16n tenga muy bajo el tubo radial de salida del aire.
Esta disposicibn obliga tembién = ampliar el difmetro del aparato,

para compensar con mayor amplitud, la falta de altura de la chmara de

depresibn y ademfs, a colocar el manguito de acchonemiento en la car- E

casa del aspirador y sobre el tubo de salida de aire.

Ello nos lleva de la mano a considerar que toda ampliacibn de dif
metro de la chmara de depresibn, es en contra le maniobrabilidad del
aparato, Bobre todo cuando se han de limpiar los rincones de las pa-
redes y debajo de los muebles, o entre los mismos, ya que las partes
sallentes del cuerpo del aspirador, chocan constantemente contra lés
paredes o muebles.

La disposicibn del manguito, otro saliente, sobre el saliente del
tubo de salida del aire, incrementa el inconveniente entes citadeo, -
al proplo tiempo que perjudica la parte estética del conjunto,

Pues bien, con el objeto de la p;esente Patente de Introduceibn,-
ge eliminan todos los inconvenienteg apuntados, y se obtienen otrag
mejoras que irén indichndose en el transcurso de le descripcibn.

Para una mejor interpretacibn, se describe a continuacibn, un ca~
80 de realizacidn prhctica, a titulo de ejemplo, no limitativo, de -
un aspirador eléctrico, de conformidad a los perfeccionsmientos obje
to de la invencibn, acompafifndose de una hoja de dibujos en los que:

Le Pig. 1? es una vista en alzado y en seccibn de un electro-aspi
rador de acuerdo con los presentes perfeccionamientos.

La Fig. 2%, es un detalle del acoplamiento del blindaje del motor
a la carcasa a través de una junta estanca.

La Fig. 32, es otro detalle mostrando el sistema de sujecibn anti
vibratorio mediante el cual se suspende el motor de la carcasa que -
lo envuelve y

La Fig. 4% muestra el sistema de cierre estanco con que se verifi

|



§
-2

65

L=

70

75

80

85

90

85

ca el acoplamiento de la carcass ¥y la tapa del fondo.

Coﬁsisten estos perfeccionamientos en disponer golidariemente el
motor (1) dentro de un blindaje (2). Este blindaje de forma tronco-
cbnice iﬁvertid& tiene en su 1ntérior unas paredes semicirculares -
(3) y (3') que se elevan verticalmente de la base (4) del cono trum
cado (2) y entre las cuales se empotra el motor (1). El puente (5)
del mismo presenta dos orificios roscados (6§ a cada lado del retor
(7). )

En el centro del fondo o base (4) del blindaje (2) hay practicado
un orificio (8) por el que se hace emerger el extremo inferior (9) -
del rotor, ‘ , y

Unido a éste extremo inferior (9) del rotor hay un disco (10) del
gue emergen formando un 5610 cuerpo los &labes (11) de la turbina —
dispuesta en la oémara de depresibn del aspirador.

Este disco (10) encaja en un reflundido practicado debajo del fon-
do (4) en prolongacién de las pardes %3) y (3 ) a fin de formar un -
laberinto cuyo objeto es evitar que el aire cargado de polvo y demés
impurezas que penetra en la chmara de depresién (12) pueda introdu—m
cirse en el recinto del motor (1) ensucifndolo hasta ocagionar averias

El motor (1) con su blindaje (2) y disco (10) de &labes (ll) soli
darios entre si se dispone en el interior de una oarcasa (13) que -
presenta la forms de medio 6valo, 8lendo esta mitad la superior de la
particibn imaginaria de un évalo por el eje horizontal de su base he~
misférica,

Esta carcasa (13) tiene un casquete truncado Yy en el pleno resul-
tante (14) existen unos orificios (15) en los que se introducen sen
dos oaequillos de goma (16) a través de los cuales se hacen pasar los
tornillos (17) de sujeci&n del motor (1) a fin de mantener éste sus-
pendido en forma flotante y evitar que sus vibraeciones puedan trans-
mitirse al resto del aspirador.,

El extremo superior (T)Idel rotor ge aloja en un orificio central

(18) practicado en el plaha (14) de 1a caécasa {13).
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En el interior de esta carcasa (13) en la mitad eproximadamente -~
de su altura, hay un peguefio nervio circular (19) que sirve para acg
| plar unes junta estanca (20) destinads a aislar el blindaje (2) del -
100 motor (1), de la carcasa (13).

Esta junta (20) al objeto de asegurar un cierre ¥y un aislamiento
perfectos, esth eéncebido formando un perfil en "S" una de cuyas en-
tradas se engancha en el nervio (19) y la otra en una valona (21) —
que sobresale horizontalmente del bérde superior del blindaje (Zj‘

105 Cerca de la boca de la carcasa (13) hay otro ner¥io circular 622)
pare el conveniente encaje, con-inferﬁosici&n de una junte de goma :
023), de la tapa inferior (24) de dicha carcasa (13).

Arranoando del borde inferior de la misma boca, asciende oblicua-

mente un conducto (25) para salida del aire que, &l propilo tiempo —-—
110 sirve de brgano de acéplamiento para el mango de maniobra (26) del -
aparato, ‘

la tapa (24) en forma de concha circular, presenta en su fondo, ~
coaxialmente ai eitado conddcto (25) de la carcasa (13), un conducte
(27) para entrada del aire en la oémara de depresibn (12), la cual -

115 --Fig. 18—, gqueda formada por la mitad inferior de la carcasa (13),
las paredes exteriores del blindaje (2) y la tapa inferior (24).
virtud de tal constituticbn, se obtiene une cémara elevada que, por
radiaecibn del blindaje (2), permite refrigerar el motor tuando parte
del aire que penetra por él conducto (27) se arromolina y renueva en

120 el interior de la misme antes de escapar"definitivamenté por el con-
dueto de salida (25).

Siendo conatanteJla renovacién del aire, la refrigeracién del blip
daje (2) y por ende la del motor (1) lo seri también, eviténdose con
ello lamexistencia de orificios o'agerturas de aireacifn, que, ademfs,

125 de precipitar el ensuciamiento del motor ¥y provocar averias, debili-
tan ostensiblemente la carcasa (lﬁ) haciéndola propensa a roturas.

La carcasa (13) esté rematada preferentemente por una tapa (28) que

cubre los tornillos (17) de fijacibn del motor (l) y la extremidad sy
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perior (7) del eje del mismo, la cual se vincula a dicha carcasa con
130 auxilio de unos tornillos (29) o medios anélogos. _ ‘

En la parte posterior de lé misma carcasa (13), abarcando la parte
superior del éonducto (25), existe una cavidad 30) para las conexio=
nes a la gue se acopla una tapa de quita y pon no representada, pcrta
dora del botén de mando del electro-aspirador.,

135 En la realizacién definitiva de los perfeceionamientos objeto de ~
la presente Patente, serf susceptible de variacién, cuantos detalles
de construceidn, no cambien o modifiquen la esencialidad.del inventoe
N O T A
Habiéndose descrito amplia y sufiéieﬁtemente la naturaleza de la -
140 presente invencibn, se reiviﬁdica como objeto de la misma, las siguiggi
tes reivindicaciones: |
le;~ " PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ASPIRADORES ELECTRL
cos v, caracterlzados porque consisten en dlsponer solidariamente el
motor dentro de un blindaje de forma troncocbnica invertida y acoplar
145 a la extremidad inferior del eje del mismo, una turbina horizontal, ==
constituyendo un conjunto que al quedar encerrado en un recipiente for
mado por una carcase y una tapa hermétieamente acoplada, constituyen - ;
dos oémares, en ls superior de las cuales, totalmente cerrada, se pen-
de el motor, y en la inferior, atravesada oblicuamente por los conduc-
150  tos coaxiales de entrada y salida de aire, se aloja la turbina de aspi
racibn, resultando formada en esta &l?ima,_una cémara de depresibn que,
al ser invadida por parte dél aire que circule a lo largo de los cita-
dos conductos, azota las paredes troncocbnicas del blindaje refrigeran
do, por radiacibn, el motor, sin necesidad de los orificios o abertu—e
155 res de ventilacibn que son usuales en estos aparatos,. |
2%:~ " PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ASPIRADORES ELECTRI
COos n, segﬁn la anterior reivindicacibn, en los que el acoplamiento del
motor ¥ el blindaje solidario del mismo a la carcasa se efectlia a tra~
vés de unos casquillos elfisticos que son atravesados por los tornillos

160 de sujeciénglpendiendo el motor de la parte gsuperior de la carcasa, y
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el centraje del blindaje se realiza con la interposicibén de una junta
estanca que encaja Bimulténeamente en un nervio anular existente en‘-
el interior de dicha carcasa ¥ en una valona circular prevista al —e—
efecto en la boca del citado blindaje.

38 y Gltima.- La presente Patente de Introduccibn recaerd sobre; ’

" PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ASFIRADORES ELECTRICOS "

Tal ¥y como ha quedado descrito en la presente Memoria descriptiva )
que‘consta de siete hojas foliadas y mecanografiades por una sbls ca~
ra y de los planos adjuntos,.

Madrid, 14 de Diciembre de 1.955.

LUIS M* DE ZUNZUNESUI
Por Podsr
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