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Dn. José W& Gercia Flegenheimer, de nacionzlidad espa-
fiola, domicilicdo en Barcelona, calle Roselldn, 247, solici-
te registrar una Patente de Invencibn, por 20 afios, pars Es-
peila y sus Colonias, que se refiere &: ”DISPOSITIVO AFLICADO

iSIOH ¥ ATO-

4 LO3 YMCTORLS DUE EXFLOSIOH, PaRé 4CTIVaE Tu EXDL
KIZ4CICH Db Té WELCLA CLRBURALLE, FOR4ANDO SU FaSO HuCIs EL
CARTER” .~

Es sabldo gue el rendimiento de todo motor de explosidn
depende, en gran parte, del buen funcionamiento del carburs-
dor, dentro del cual se rvesliza lu mezcla entre el ailre y el
combuetible que aliments el motor.-

Tz funcibn del csrbursdor es lz de neblinizar, o sea —

pulverizar el combustible en forma <e neblina, lo que tiene

luger a través de su toberas de aire, que estrecha el conduc-—
1o de entrade del mismo y hace gue sdguiera una velocidad -
meyoer, produclendo uns gzous de vecfo en la cémara del car-
burador, donde se estublece lz mezcla, preclsamente en ei -
punto en gue se halla el extremo de la tobera gue inyecta -
el combustible.-

Por lo tanto, si en un motor de explosidn logramgs ace-
levar la atomizacibn de 1z mezcls de zire y combustible, -
Torzando, bzjo un: mayor presifn, su psso hacis el carter —
del motor, lograremos un mejor rendimiento, al obisner mayor

’ .
narero de explosiones dentro de uan tiempo determinado, s con-
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sszcuencic deg haber introducido en el carter uns mezclc mis -
gtomizgada o neblinizada.é

bl objeto de la presente solicitud de Trautente de Inven-
cifn lo constituye un dispositivo zplicado & los motores de
explosibn, que consist: en uns sdecusda conduccibn gue derivsz
parte de los gases procedentes de lsz combustibn y de los que
despuds de 1la combustidn son normalmente gxpulsados por el es-%
cape, conduciéndolos hacia el carburador, de modo que la -
fuerte corriente gue dichos gmses producen (por tener la po-
tencis de lz explosidbn), al concurrir, dentro dsl carburzdor,
con lu tobera del combustible, conjuntsmente con el aire aspi-
rado en el momento de reslizsy la admisibn, producen uns fuer—i
te succidn de combustible y alre, debido al poderoso efecto -
"Venturi” gue se establece sobrec ls tobera de alimentaéi6n*— ;

Con dicho aprovschamiento de los gases de la combustifbu ’
se provocs unz perfects atomizacifn del combustible, activanf
do su expansién, ¢ impulsando la mezcla carburzda, ds manera
enérgica y forzsda hecis el carter, psers llenarlo més répida-
mente con el combustikle gasificado, el cual pasa s la cima-
ra de compresibn del motor, pera ser comprimido por el émbolo
dentro del cilindro, produciéndose la ignicidn del gas por me—i
dio de la bujfs, en el womento de la méxima compresidn, reali-—-Z
zéndose entonces lz explosién, cuyos gases pssan, en parte, a
activar de nuevo la etomizacibn del cbmbustible, para asi se-
gulr el ciclo de admisidn, compresidn, explosién y escape, -
que hace funciounaxr el motor con més rendimiento y menor con-—
Sumo .~

En el esquema adjunte, gue forma parte integrante de 1la
presente memoris descriptiva, se represents, solo a titulo de
ejemplo y pars facilitar la descripcibn del invento, unu &apli-

cacién del dispogitivo, & un motor de explosifn de dos tiempos



50

55

60

65

70

75

80

-3 -

£l esquema de referencia nos muestra la posicidn gque
ocupa el pistdén cusndo llega &l punto mucrto o sea, en el
momento de la méxime compresidn, gue es cuando se producd®
la explosidén en el cilindro y la admisibdn en el carter.-

En dicha posicidén del pistén, la lumbrera -2- de ad-
misibén esté completamente abierta y por lo tanto, la meze
cla procedente del carvurador -l- llega al motor y entra-
en el carter -3-, pare pasar desde éste, & través del con
ducto -6~ y por la lumbrera de carga, para llenar el ci -
lindro =7- en el momento oportuno, o sea cuando el pistén
-5—- realice su carrera motriz, al deséender, por efecto -
de la explosién, impulsando la biela -4- hacia abajo, pa-
ra hacer girar el arvol ciglefial.-~

&n el carter -3-, durante la carrera del descenso -
del pistén -5-, siguen entrando los guses irescos proce =
dentes del carburador -l-, por la velocided adquirida en-—
la aduigibn, obteniéndose un completo llenado, gracias al
retraso que sufre el cierre de la lumbrera de admisién -2-.

Después de realizada la explosién, por le ignicién -
producida por la chispa suminisirade por la bujia ~8-, y-
a medida que sigue bhajando el émbolo, se cierra primero -
la lumbrers de admisién ~2- y llega un momento en gue el-
pistén -5- descubre la lumbrera de escape ~l4-, a través—
de la cual se descargen violentamente & la atwmosfera los-
geses producidos por la combustidn, bajando entonces ra -
pidamente la presién dentro del cilindro -7-.

En su continuado descenso el pistén —~5- couwprime los
geses frescos gue han penetrado en el carter, e fectuando-
la pre-sompresibén de los mismos, gue luego han de pasar -
al cilindro, al quedar'descubierta la Jumbrera eu que ter
mina el conducto de carge -6-,

Cuanto més perfecta sea la mezcla del couwbustible y-—



del ajire, que se unen intimamente en el carburador -l- ¥y
cuanto mée rgpidamente se realice el llenado delc:arfer,
tanto mejor serd el rendiumiento del motor, puesto que la
Pre~compresidén del gas couwbugtible, serd néds energica y-
85 por lo tanto favorecerd, ei el momento de abrirse la lum
breras de carga, el répido enado de la cdmara del cilindro.
El invento tiene por oujeto acelerar esta fase del-
proceso de admisién y preoompresidn, lo que se logra me-—
diante el dispositivo gue se patenta, el cual consiste,-
90 en establecer entre la cabeza del cilindro y el carburt-
dor, una comunicacién por nedio de un tuboc -10-, que a -
travesando la culata del motor en un punto =-%— situado -
fuere del alcance del barrido de gases, producido por el
deflector del pistén, permite aprovechar parte de los -
95 gages procedentes de la combustibén y que normalmente son
expulsados por el escape -l4-, derivéndolos hacia el car
burador.~ La fuerte corriente generada por dichos gaees,
el salir por la boguilla -11l- del conducto -1l0- y concu-
rrir, en sentido axial de la aduisibén, perpendicularmen=—
100 te sobre el chorro de combustible ~c- que llega al carbu
rador por la tobera -l2~, produce un e fedto "Venturi®, o
sea una fuerte succién del carburante, debido al vacio -
gue Be produce dentro del carburador, provocando una ato
mizacién del combustible y una activacibén de la expansién
105 de la mezcla de combustible y aire, gue penetra en el car
burador en sentido de las flechas —-a-, impulséndola de -
panera enérgica y forzada hacia el carter, llenéndolo ri
pidamente de l& neblina gaseosa que ha de ser pre~compri
mida, para pasar luego & llenar de nuevo el cilindro.-
110 Gracuando l& posicidén de la védlvula de mariposa -13-
qQue regula la entrada de la mezcla en el motor, se logra,
en virtud de la activacién de la admisién y de la comple-

ta etomizacidén del combustible, conseguida segln se ha -
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descrito, aumentar el rendimiento del motor y disminuir -
el consumo de carburante.-

El dispositivo, cuyas principales caracteristicas -
acabamos de describir, no solo es aplicable al motor de -

dos tiempos, cue nos ha servido de ejemplo, para explicar

" el invento, sino gque ‘tanbiédn puede mejorar el rendimiento

de los motores de cuatro tiempos, en los cuales se dedican
en ceda cilindro, cuatro carreras del pistbén a las cuatro
distintas operaciones que componen el ciclo (admisién, -
compresibn, expkosidn y escape) ovteniéndose une carrera-
motriz, a cogta de tres auxlliares, & cada dos vueltas -
completas del ciglefial.- Se comprende que gi en un motor-
de cuatro tiempos, Be acelera la admisién, llenando el ci
linGro con una neszcla, completamente atomizada y en cier—
to modo precalentada, por el aprovechamiento de la veloci
dad y temperatura de parte de los gases procedentes de la
combustién, ce puede lograr una mayor rapidez en la carre
ra motriz, lo gque redunde en beneficio del rendimiento ge
neral del motor dé cuatro tiempos.-

Para que el dispositivo objeto del inventio, sea apli
cable é un motor de cuatro tiempos se reguiers que egté -
constituido por un ntimero par de cilindros, debido a que-
el juego de vélvulas de aduisién y escape propios de cada
cilindro de un motor de cuatro tiempos, no permitiria be-
neficiar con parte de los gases de la combustibn, a la -
megclae carburada, gue alimenta el mismo cilindro produc -
tor de aguellos gases.- Asi pues se dispondréd, de un modo
rreferente, gue parte de los gases procedentes de la com-
bustibén de un cilindro ectiven la admisibn de la mescla -
carburada del cilindro par, y los gases de éste se apro -
vecharén para activar la admisién del otro cilindro, ajus

téndose dicha disposicidn slternade a la accibn de lag -
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respectivas vélvulas de escape y admigién.-—

Es condicibn esencial, pera le instalacibn del dispo-
sitivo objeto del invento, que la boca de entrada en el -
carburador, de los gases procedentes de la combustidn, es-
%8 en posicildn coaxial con le entrada del aire, a f£in de -
que el efecto "Venturi", realizado sobre la tobera del car
buredor, no sufra pérdidas de carga y que la expansidn del
chorrc de carburante, tenga luger en las misma direccién de
la entrada de los geses que la activan y del aire gue 18 =
oxigeng.-

Se sobreentiende que la forua, dimensiones y clase de
material de la conduccibn, esf como su disposicién y arre-
glo, para establecer la comunicacién entre la cabeza del -
cilindro y el carburador, podrén variar'y sufrir todas las
modificaciones que e estimen oportunas, para poder apli -
car el invento a los distintos tipos de motores de explo -
gibn.~

La paternte de invencién, por "Dispesitivo aplicado a -
los motores de explosidn, para.acfivar la expangién y ato-
mizacién de la mezcla carburante, forzando su paso hacia -
el carter®; cuyo privilegio de explotacidén en Egpafia, = w-

Colonias y Protectorado, se solicita por un periodo de 20-

afios, recaeri sobre las particularidades, gue se concretean

en lag siguientes,

REIVINDICACIODNG WS

18,- "DISPOSITIVO APLICALO A LOS MOTORES DE EXPLOSION
PARA ACLIVAR LA EXPANSION Y ATC MIZACION I LA M=2ZCLA CAR-
BURANTE, FORZANLO SU PASO HACIA EL CARTERY™, caracterizado-
por el hecho de gue se establece una comunicacién entre la
cabeza del cilindro y el carburador, mediante un tubo, que
atravesando la culata del cilindro en un punto situado fue

ra del alcance del barrido de los gases producidos por la-
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combustién, peruite aprovechar parte de dichos gases, -
que ncruglmente son e xpulsados por el escape, derivéndo
los hacia el carburador, de modo que la fuerte corriente
generada al salir dichos gases por la boguilla del ci -
tado conducto y concurrir, en sentido axial con la ad -
misién de aire, sobre el chorro de coubustible, que lle
€8 & la tobera del carburador, produzes un efecto "Vene
turi", que provoca una atomizacidén completza del combus—
tible y una sctivizacién de la expansibn de la mezcla,-

impulsdndola de maners endrgica y forzade hacia el car-

ter, llenéndolo rédpidamenie de la neblina gaseosa, Que-

he de ser pre-cowprimida, para pasar luego a llenar de-
nuevo el cilindro.-

28,- "DISPOSIITIVO APLICADO A LOS MOLOIES IE EXPLO-
SION, PARA ACTIVAR L4 LXPANSION Y ATONIZACION Di LA MEZ
CLA CARBURANTL, FORZANDO SU PASO HACIA EL CARTER", Tal-
como se he descrito y demostrado en los dibujos adjun -
tTog.~ |

Congta de siete hojas foliadas y mecanografiadas -

POr una s80la carg.-

Barcelona & 9 de wiciembre de 1955

P.a, de I,
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