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(Jorrespcndiente al re g is tro  le  Patente de Intro d # c  ±Ón que, 

por Hez arios, se s o l ic i t a  para 'asparía ¡y su.a Colonias, a fa ­

vor de la  P irra  »d¡A.C#JINnKIA GIIEíLLüCGYLAPI di, 3 . resi den­

te en Dar caloña, c a l le  le lia H o rca , n- 123 - - - - - - - - - -

p o r

í’rllil'.lOCICI¡ii:ill7r:'03 Dií LA COLCDHÍ1"!CIÓN DIÍ1 IIQLYUILLA3 

PARy VRL0UQT0BE8 Y oILIuLRLS»

iu-Cui. o:. :¿

I Ge r e f ie r e  la  presente Patente la Introducción a unos

ye rf'accionamientos en la  construcción lo horqu illas  para vs- 

i lomo to ro 3 y s im ilares, pire proporcionan ovalantes ventajas 

man re lac ión  con las  horqu illas  fie tapo lanero conocíaos, y 

obtenidas con los j  i  aterías actuales.

: Con los  presentes pirfaccionamientos se obtienen las

¡los patas fie la  horqu illa  en los cachas ce chapa embutida las 

¡cuales gracias a una forea  adecuada que se le  dá a su p e r f i l  

; asocian a cu liviandad, una solides y e f ic a c ia  de amortigua­

ción poco co nimia s .



5.

10,

15.

2 5 .

22554 t
\ QQ — l'" Vt'*1. G ’'¡ 6 i: ") ■ ’ 3 v x Q clü 3 CI' xlO !L i* 30 ÍTl "b x"fc tl-LO CÍO OjCiil_Ox.ü 

sin carácter l im ita t iv o  un oauo da rea liza c ión  práctica de 

vma l.oi’o u i l la  ele c o n fo m  da u a los  per íe  ccionü¡!n.ento e su

ó.aj ó 0O ... î d Oí i 3 ó uO 3e do una lo  i a do dibujos on la  que:

la figura  1, os v i  ata do lado una de las c a ellas orga-

u según ostos osrfjcc ionov iion tos , que constituyen les

0 0 :.u:; hor m i l la s.

A-iCí -ri -n-v-. 2  ' ' r - la  -liana v is ta ,  según una proyección

da la  precedente f igu ra  1;

figura  3, nue otra v is to  do fron te o l conjunto de 1

.11a según la  i  naunción; v

XjCl _L S-i'.l Ü *03 J \li :- i
J. 1 . ,,  ̂VJ •« “ i  1LlII 'iw 'Û uu.i..a del sis tena

n •{- Ati-rúa do r ele la  propia horqu illa .

Consisten  1os p in fe c c io n a lien to s o b je to  da

_:g. c r i a  on d isponer un conjunto ,i x.J, V1 U J Ll e  a la  p i

ón da lo s  a lu d í 1.0 - v en icu lo s g1 ohq!

d ' ü.l- anta con dos pat as v a r t i c a I.'OJX, l.ilm cabeza ue

V do s d i s a o s i t i v o s de amorti guución 0 3 0 í lc l i l lo  •

la cari 

a a ári­

das do b patas v e r t í  calas so ora anisan Ga(la una 0 0 1 1  un£

o-Ib' ' t i  da sa fo rra  de TJ a lo  oso 

l nagor parto de su longitud se

caoba U )  ao ebeipa da a o-

go do la  cual, abarcando

crea , :,or embutí.ción, un

g alema Ciiclia(l)yen

i’ ñí t-» r* ] i

produoe un ensanolianisnto a f in  da perm itir  e l  paso de la  

[rueda, en tanto que lateralmente se la  otorga una forma fuse-

Lada, con su oxtranidad in fe r io r  en forma senioval de o je 

lo r ison ta l para f a c i l i t a r  o l r.iont&j e uel uispOtoj. i/ivo do auor  ̂

tiguación.

XjC* C o\ 0 S w d. u-.O  ̂  ̂U' —

¡superior (3 )  p una placa i--í u n o  ¿ni -oU- - 

es oo unos ¡y nantionsn acórvenla atinente distanciada;.

ñipa con uoa
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1
dos cachas (1) de la horquilla . Sn el centro de cada una de

di olía s Placas 9 T7 «S s ) se pract ican sen do a or -fi. 01. 0 s a través

de loa cuales ;■e he ce i-'Usar el t abo ( 5 / que notua cono oje

dü la dire ociór1. i:. i Ci pl ace oup 0 i.’ 1. ' ib ( a ̂ üu le di üpo..l'jJI c.iu3*"

ia¿3 dodj --J .n vj jj u* -J (6) 0 bt enrúas por do bl a do do i rosna D 1 s a

a 1 Mf, fue, con anón 1 i 0 o unas bridas (7 ) se ü. COpla 0 ] 1'lQ 11 i —

1 1 •- -v* ( ’i. L - s a U  \ U  | «

JuO 0< clispoiiitivos da amortiguación oscilante se di spo-

en la extras; j n  i y\fe r io r  da cada una da las p 4* tU Ui:s. Al

to de dar a las raisñas un elevado prado de sol idee, en

una de dicttas extr entidades se sóida una planol’ l el da re -

fue roo (9) que, a l combinarse con la lacha (1) forra cajón.

hn..el...interior .de este cajón se aloja un muelle heli-

coidal (10) quo constituye e] er.orti ji icdor pro¿i urent e dicho

el cual por su extremo Lo H ; -11.3 n. J. 0 a. ¿0 enros ca en una •pieza ue

contraje (1 i ) que so muatiene f i j a contru el fondo del alu-

dido cajón con auxilio da un torni lio  (12) y por su extremo

inferior se enrosca sobre un rumión (13) que emerge vertical

mente del centro de un balancín (1 4) en cuyo extremo se f i j

Qa- eje (15 / u*L:vJ Iw -L Uw 1s-t clol Girfc o v a  * Por su extreno opuesto

ste balancín se articula en un  ̂i j w (16) previsto de'un engre­

ador (17) el cual atravi asa v cose ía cacha (1) y la plan­

ha do refuerzo (9 ) en un punte si titado visiblemente hacia

atrás aol aje geonátrico de la  citada cacha ¡y cue correspon­

da sensiblemente a l centro del arco menor de la  finura seni- 

ovalada antes considerada.

Por debajo de esta eje de articulación (16) y forrando

puente entro o ) ( .... ,< o t i da caclu¡ ( i )  :r  la planchai de reinar‘SO

(9) se coloca una c¡brasaiie ra (13) ali la cus se apri.sionn un

topo üláat ico (19 i UO OCma clic o uutai 4 .• "1 Cj i’ ~¡ • '{ C C L o. „(- i

C» 1 1 *] hace top •a» orr’ w , «í - x. -  ̂y ̂. ü Lí-U.dJ los Golpes de rebote, una pGStíl i  •
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(20) de dimensiones apropi O pl r-1 C3t_* La cí o que

tino bel anein (1 4 ).

i_id f i ja c ió n  uel e je (15 ) do

4- .7. - - -Tdad anter ior  do cada balar cinbalancin ( 1 4 ) , se efectúa con auxi­

l i o  de sendas "buidas ( 21 ¡ u oti'os nomos ..._• 0*0pla ica .

Dada la  estructura de la  l ie r q u i l la , ©o cvrúente que al

11 exD- -1-4; i- J--ñ.k -i- t.Lo. f..el •j-ij ±an o e a- a o l rae ñor obstáculo oh su marclia,

esta calvar lo  elevará las  extremidades aaterí ores de lo|

¡balancines (14 } a las que vá unida y e lovaría también la  her•

u(_I.L_LXÍcs Si s-v d ilac ión  de ros c ita  s.o a b. .... a. ¡.cines a las ca­

ohas ( I )  respect ivas fue ce r íg id a  en vez do ser osc ilan te .

¿Jt i  0 _1 Le 0 C: S í. 1 03 b ó. claro que ta les  balancines o
j

a presencia üa

225541

ex-l

} im s. o u.ra T xorma asCeuB.-0-i irán alrededc: su

■t;' f '  0  -

cuiación (16 ) con lo  cual so produeirá una clov¡

resortm (10 j que ce apoyan Gil IOS repetidos bu!

r á a t r a .ras do ástcc resorte ci r i ■; a n: ̂mv- , con la  cube i;

rción de .u s-ÜU nL,a brusquedad, se trans mitirá el.mov

,s. cachas y por ende a las roano 3 US1 conductor.

ib i  áralo ee descrito  ampliamente x naturaleza del in ­

vento, así cono su rea liza c ión  on la  práctica , se hace cons­

ta r  que ol ni amo os susceptible de variaciones de d e ta lle , 

sin me sor e l lo  se a lte re  su p r inc ip io  í  melar santal que con; 

titubo la  esencia de, la  invención:

Descrito al objeto de la  invención, lo  que se cismara

ejecución en Ds-gD-lO6o divulpudo, practicado, ni puesto an

pana, co;.aprende la o siguientes re iv ind iceo io

i . -  P e n  eco en la  construo

11 are v u . o m s, caracterizados por el
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lis olio ¿q que las dos patas de la  n i siria, se constituyen son 

dos cachas que ce fabrican en chapa embutida en forma de ü, 

a las que se-los  crea, también por embutición, en casi toda 

su longitud un nervio de refuerzo de sección semicircular, 

disponiendo en la  extremidad in fe r io r  do cada una un refucr 

so que le  confiere forma de cajón en cuyo in te r io r  ss dispo 

nen sendos d ispos it ivos  de amortiguación con balancín o s c i ­

lante que absorbe los  movimientos bruscos provinentes de la

ruada dsl 

2'U

antera del 

- Parísce lo

vehículo.

neniantes en la  construcc ión de hox-or.

uj-qs para velonotore s y s im ilares, según la  y -* mu ci n -a -nuU.i a. u. re iv i.

dicaeión, en los  que la  parta superior de la q ri ic io .3 C3 C  u 113

forma con dos placas horizonta les y paralólas entra s í pa:

unión ¿a las dos sachas y acoplamiento de la  horqu illa  del 

veh ícu lo , a la  superior de la s  cuales, mediante un doblado 

adecuado de sus extromidados, se le  croan dos orejas en las 

que se acopla e l  manillar con au x ilio  de unas bridas de plan­

cha embutida.

3;n -  Perfeccionamientos en la  construcción do horqui­

l la s  para velomotores y s im ilares, según las anteriores r e i ­

v indicaciones, en los  que e l  balancín de cada uno do los

d ispos it ivo o C.nortiguadores se constituye con una b ie la

íer ib le -  nnt ,;j /ye fundición re.a lcablc, la  que se a rt icu la por

C! ,0 *<r “i  f ̂  ‘ m pos t e r io r sobre un eje, a l que se le vincula un

engrasador, 0 U0 U in ,0 V• C 0 c s ia  cacha y e l  respe ctivo  r e íUer:

o uc forman , r -] cajón in fe r ió r de la pata, pract loando en. su

extremidad n n  + u e r io r  e l  a lo j amiento en e l  que se recibe e l

e je  de la  r uoda delantera de l  vehículo y en su parte centr;

¡ so hace emerger vert ica lm onte , un rmfíón en e l  que se enrosca 

la  extremidad in fe r io r  del muelle amortiguador, a l cual, por

, se enrosca a su vea, en una pieza quesu extremo superior
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¡se f i j a contr g el techo

4a . - PJtiRFnéCI OI LU'.I

.1 Ú C.'.cp ti ■ r-, O -tiii-VA YhLc:' :apGiliJu m

kiQh&n s0 üeacriba

:flC;E0Y> •* •p iva , que consta

ñor mía sola cara C
<J Í3 O O

? T*-- j a 1 8

■ cincuent a y ei  neo •

Í . 1.í X í -jXí X'lj.-ik -> ,5 •

y re iv ind ica  en la  presente lleuorií 

do se is  hojas fo l iad as  y esc r ita s

p  A
X  •  «ki» •  j
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