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Le presente patente de intr-duceldn se re~

fiere a mejoras en la construcoidén de tornos pasra montacergas, !
medlante las cuales, el torno gue se establece, se distingue
de los conocidos porgue la fuerza motriz se transmite, del moO-
tor g torno, mediaste un mecdnismo de rodillos de friegel én,
gotados de una guaﬁnicidn lisa y mullidae.

Como e8 sablido los tornos de montacargas
son engrenaje de tornillo sinfin, utilizados eon preferencia
hasta hoy, =on en general, bastante complicados, porgue sus
elementos, como el motor, el engrenaje, el tambor de cables
y 108 cojinetes, guardan gran relacidén de dependencis entre sf.
Ademds, en ls mayorfa de los casos, a pesar de un aislamiento
ocuidadoso, dén lugar a ruidos bastante fuertes, causandc efeo-
t08 molestos en montaocarges instaslados en determinados edifi-
glos, como en hqntaplatos de hospitales.

0tro inconveniente es que por la presi én
elevada de los engranajes de tornillo sinfin, el coste de esas
instelaciones es relativamente grande.

Antes de ahora se han proyectado mecénismos
pars montagargas con 9l tambor de ocsbles acanalsdo, provisto
de uns llanta de friccidn, la oual, en la parte interior del

aro, desocansa sobre varios elementos gue la impulsan medi ante

engranajes O por ranuras en forma de cufia. En tal sistema, la
llanta impulsada, ¥y con ells el tambor, estd sostenida en su

parte interior, por peguefilos rodillos motrices, montados en
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la parte superior del aro, con lo que se obtiene un dispositia-
vo estdticamente invariasble, perc imposible de controlar en
sus efegtos diﬁémicbs, ¥ que por lo tento no se presta para
tornos de montacargas.

En la disposicidn qQue se reivindica, el mis-
mo tambor estd provisto de una o méds llantas de fricoeidn, mon-
tadas libremente mobre uno o varios rodillos, tambiédn de fric-
o0idén, situados exteriormente, respecto a la ocireunferencia del
tambor. Con tal aisposicidn el motor con la armadira movible
puede 1r sifuado en forma de motor & bride en el interior del
tambor, libre de més meocdnismos, de modo gue el conjunto del
torno se reduce notablemente, ya g ue el grupo queda reducido
en su longitud al tamafio del motor,

Asf, la presidn lineal espesffioa del rodi-
1lo de materia mullida, se puede determinar por el ancho ytil
de 1& llanta de friceidnm del tembor. El ajuste del motor de
rotacién del tambor, en fungidn de la carge que hay gue conse-
gulr, en todos los macdanismos de tambor de friceidn, se reali-

za en forme muy sensilla por la tracecidn de los cables del .

camarin y sontrapeso.

Medlente un dispositive epropiado, se pue- !

den detem lnar exactemente las presiones de aplicasidn, eligieﬁ.
z
do como convenge el éngulo determinado por el ceatro de un ro-|

dillo, el del tambor y el del otro rodillo.

i

los rodillos de materisl mullido proporcionaﬁ

|
|
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ademds un gislamiento muy conveniente contre la transmisién

de ruldos del motor al tambor, lo cuel, ocomo antes se ha indi-
cado, es importante, sobre todo cuando se trata de instslacl o-
nesg en hospitales,

Los tornos mejorados de acuerdo con lo gue
se reivim ioa, pueden también wtilizarse para polipastos elda-
tricos, egquipéndolo con el tgmbor de arrollamiento de un cable,
en vez de con el tembor de friceidn.

En remimén, de un modo general, el torno
mejorado que se reivindics estd coms ti tuido por los siguientes
elementoat

~on tambor de cables, provisto de dos llan-
tas lises, metdlices y pulldes, montado libremente sobre uno
o varios rodillos de frieceidn, con sus superficies de material
mullido, como caucho; ocuyos rodillos van situados en el exte.
rior de la gireunferencia del tambor, presentado éste la gar-
ganta para los cables entre ambasg llantss.

-un motor de ocerocssa mox"ible, elojed e el
interior del hueco del tembor, y montado en una armedurse ¢om-
puesta por dos palastros, unidos entre s{ por perfiles anmlea-

res, al mayor de guyos pelastros va sujeto el motor mediante

tornillos que entran en orifigios alergados de ajuste, haciendo
posible gradunar el tensado de la transmisién.

-un pifién o polea, solidario del extremo del’

i

arbol del motor, que atravieses el palastro anterior, que, me-

;
{
1
1
i
»
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diante cadena o correa, acoiona uns rueda solidarias del drbol
de uno de los rodillos de fricaeidn.

como aplicassidn especial el tembor puede
construirse destinade al arrollamiento de un cable, de manera
gue el torno pueda ser utilizado como polipasto eléstrigo,
incl uso con garrucha inferior.

Congretaremos las me joras gue se describen
oon referencia a las ad} untas figuras, que corresponden dnice-
mente & formas de ej)ecucidn, sin cdracter alguno limitative,
gue se presentan a tftulo de ejemples aon el £fn indiocsde, ya
gue las carascterfsticas del torno se establecerdn en cada caso
de aguerdo son lo que se estime pertinente, pares la aplicacidn
congreta de que se trate, sin que las variaciones de forma,
temefio 'y materiales empls ados, asf como las de detalle de pre-
senteeidn u organizacidn, efecten a la esencialidad reivim ice.
de, por lo que los tornos gue se gounstruyan con cuslquiera de
esas moaificaciones no serdn sino varientes iguslmente eompren.
dldes y protegidas por el presente registro.

| Las figures 1% y 28 representan esquemdtioca-
mente, en alzado transversal, los elementos esenciales de un
torno de montscargas establescido de acuerdo gon lo que se rei-

vindioce.

La figura 3% detallas, en meyor escala y pro.

yecoidén, en alzado, viste por un costado, el montacargas esque..?

I

matizedo en la figures 15,
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La figure 4% gorresponde al corte indicado
en IV-IV sobre la figura 3a.

La figure 5% esquematiza, de mod andlogo
gue las figuras 1% y 2&, la aplicacién de le disposicidn que
ge reivimdica a un polipasto eldatrico.

Le figursg 6% presenta la secoidn del mismo
por el plano seflalado en VI.-VI sobre la figurs anteri or.

gon referencia a diches figures y a las le-~
tras y ndmeros que sobre elles designen las distintas partes
y detalles del torno representedo, ocue interesan a los fim s
de estae memoria, la desoripecidn del miemo es gomo sigues

El tembor ~l~ (figuras 3% y 42) tiene exte~
riormente las d40s llantes lisas ~2-, entre las cuales va com~ -
prendida la gergenta central -3-, ‘que a suvez lleva les cana-
les ~4. para la golocacién del cable ~R5-(Figura 12), destli ne-
4o a la suspensidén de la cargme

Esta, en la apliocscién que nos interesa, és-.
té compuesta del camarfn y la ocarge Util aplicadas en L. (1‘19_,
gure 12), mientras que el conirspeso va colgade en «(-.

ElL tembor .1~ de los cables, sirve también
de polea de friceidén y estd montedo libremente sobre los rodi-

1los gé fricoidn -6~ y -6-, guarnecidos de mate rial de fries - |,
cldn, con preferencie cesuaho. Ambos rodillos ven montados (fi_.g
gura 48} sobre rodamientos de bolas -7~ en uns sencilla arma.

dureae, compueste por un palastro grande -8-~, en la'parte ante~ |
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rior, y otm més pequefio,-9~, en la posterior, unidos amvos en-
tre s{ por dos hierros -10.- en &ngulo.

10 rodillos =be ¥y =6~ lleven en sus costa-
dos las pestafias endurecidas -1l {figura 4&) que impiden al
tamoor -l. desviarse en su sentido lateral. Como rodillos mo.
trices, pera el tambor -l.-, se puede utilizar uno u otro de
108 =5~ y -6- 0 tambidn los dos a la vez.

Bl motor -12. va emplezado en sl hueeco inte-
rior del tambor -l- de cables, es decir, atraviesas a §ste con
sus ejes parslelos, siendo de un modo preferente de ceroasa mo-
vible, con el freno acopledo, y va montado ea el palestro mayor
~B. (figura 42 ).

El motor -12- va sujeto al pelastro -8- por
los tornillog ~18-, que atraviesan con gierta holgura los ori..
ficlos elargedos ~19~ del pelestro, que facilitan el sjuste
de la tensidn de la oadena o correa de transmisidn.

La mufiequille del drbol del motor, sale al
exterior de digho pslastro, reclbiendo el pifion -13- pars una
cadens ¢ una polea acanalada para correes trepezoideles. -14.,
mientras yue la polea grande -15- de ‘1.8. transmis.én est é aco-
plade al rodillo dae frioceidn -6-, en el caso de la figura 1&,
el 5, en el de la figura 4%, y a8l 23, eu la figurs 58, Solida.
rio del oubo -16- del pifién, 0 de la polea motriz, es el volan

te «l7-%

como se he indieede le disposicidn aesarits

puede emple arse en un torno eléectrico de polipasto o oa.breatan-!i

|
1
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te (figures 58 y 6&); el tambor de cable ~20- va ranurado pre-
fundamente, en forma de rosca pare el cable -2l-; sus llaatas
lisas en su parte exterior estdn apoyedas ocomo antes se ha
dicho en los rodillos de caucho -22 y 23., uno de los ounales,
por ejemplo el -23-, estd impulsado por el motor -1%-, median
te transmisidén por csdens -13, 14, 15-. La carge en este oaso
ve suspendide en el cable -24., directanente, o gon garrusha

inferior.
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Este registro aonsta de las siguientes rei-
vindicaciones;

18, Mejoras en la construceidén de tor-
nos pera montacerges, caracterizedas porque el torno e stéd conss
tituido por un tambor de cebles, provisto de dos llantes li-
sas, metdlicas y pulides, montaedes libremente sobre uno o més
rodillos de friecién, que tienen sus superficies de material
mullido, cuyos rodillos van situados en el exterior de la ocir-
cunferencia del tambor, presentando éste le garganta para los
ocgsbles 8 entre ambas llantas.

28 e Mejores segin el punto anterior,
ceracteri zedas porque el torno estd acolonado por un motor
de carcase movible, alojado en el interior del tambor y monta-
do en une armadura, compueste de dos palastros, unidos entre
s{ por perfiles angulares, el mayor de ouyos palastros va dis-
puesto en la parte anterior, y el motor estd sujeto a 61 por
tornillos, que entren en orifigiocs slargedos cue permiten el
ejuste de la tensidn de la transmmisidén.

58, ..Majjoras segin los puntos anteriores,

caracterizadas porgue el extremo del £rool del motor, gue &~
traviesa el palastro anterior, es solidario de un pifién o po-
lea gue, mediante cadena 0 ocorres, acclona uns rueda fija en

el drbol de unmo de los rodillos dé fricecidn, el eusl mueve a

8u vez a2l tembox.
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48, . Me joras gegin los puntos anteriores,
garacteri zadas porgque, cuando el torno ha de ser utilizade

o omo poliﬁasto eléotrico, incluso ocon garruche inferior, el
tambor tiene disposiolén pars resibir el arrollasmiento de un
cable.

5%, Me jores en la conss ruceién de tornos
para m-onta.cargo.a»

Seglin se describe y relvindica en estas memo-
ria descript ive.

Se detalls e ilustra oon los planos qw &
la misma se acompaflan.

Y gue gonsta de 10 hojas, foliades y e8-

oritas a méquina por.uns sola de sus caIess

Bat.
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