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La presente patente de introducción se re­

fiere a mejoras en la  construooión de tornos para montacargas, 

mediante las  cuales, e l tomo que se establece, se distingue 

de los conocidos porque la  fuerza motriz se transmite, del mo­

tor al torno, mediante un meoánismo de rodillos de fricción, 

dotados de una guarnición l is a  y mullida.

Como es sabido los tornos de montacargas 

con engranaje de tornillo sinfín, utilizados con preferencia 

hasta hoy, son en general, bastante complicados, porque sus 

elementos, como el motor, el engranaje, el tambor de cable s 

y los cojinetes, guardan gran relación de dependencia entre sí. 

Además, en la  mayoría de los casos, a pesar de un aislamiento 

cuidadoso, dan lugar a ruidos bastante fuertes, causando efec­

tos molestos en montacargas instalados en determinados ed ifi­

cios, como en montaplatos de hospitales.

Otro inconveniente es que por la  presión 

elevada de los engranajes de tornillo sinfín , e l coste de esas 

instalaciones es relativamente grande.

Antes de ahora se han proyectado mecanismos 

para montacargas con el tambor de cables acanalado, provisto 

de una llanta de fricción, la  oual, en la  parte interior del 

aro, descansa sobre varios elementos que la  impulsan mediante 

engranajes o por ranuras en fonna de cuña. En tal sistema, la 

llan ta  impulsada, y con e lla  el tambor, está sostenida en su 

parte interior, por pequeños rod illos motrices, montados en
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la  parte superior del aro, con lo  que se obtiene un dispositi­

vo estáticamente invariable, pero imposible de controlar en 

sus efectos dinámicos, y que por lo tanto no se presta para 

tornos de montacargas.

En la  disposición que se reivindica, el mis­

mo tambor está provisto de una o más llantas de fricción, mon­

tadas libremente sobre uno o varios rod illo s, también de f r ic ­

ción, situados exteriormente, respecto a l a  circunferencia del 

tambor, con tal disposición e l motor oon la  armadura movible 

puede i r  situado en forma de motor a brida en el interior del 

tambor, lib re  de más meoánismos, de modo que el conjunto del 

torno se reduce notablemente, ya q ue e l grupo queda reducido 

en su longitud a l tamaño del motor.

Así, la  presión lineal espeoífioa del rodi­

l lo  de materia mullida, se puede determinar por e l ancho dtil 

de la  llanta de fricción del tambor. El ajuste del motor de 

rotación del tambor, en función de la  carga que hay Que conse­

guir, en todos los macánianoe de tambor de fricción, se rea li­

za en forma muy sencilla por la  tracción de los cables del a 

oamarfn y contrapeso.

Mediante un dispositivo apropiado, se pue­

den determinar exactamente las  presiones de aplicación, e ligleji- 

do como convenga e l ángulo determinado por el centro de un ro­

d illo , el del tambor y e l del otro rodillo .

Los rodillos de material mullido proporcionan
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además un aislamiento muy conveniente contra l a  transmisión 

de ruidos del motor al tambor, lo cual, como antes se ha indi­

cado, es importante, sobre todo cuando se tratada instalacio­

nes en hospitales.

Los tornos mejorados de acuerdo con lo  que 

se reiviniioa, pueden también estilizarse para polipastos eléc­

tricos, equipándolo con el tambor de arrollamiento de un cable, 

en vez de con el tambor de fricción.

En reaimán, de un modo general, e l torno 

mejorado que se reivindica está constituido por los siguientes 

elementos:
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-un tambor de cables, provisto de dos llan ­

tas lisa s , metálicas y pulidas, montado libremente sobre uno 

o varios rodillos de fricción, con sus superficies de material 

mullido, como caucho; cuyos rodillos van situados en el exte­

rio r de la  circunferencia del tambor, presentado éste la  gar­

ganta para los cables entre ambas llantas.

-un motor de carcasa movible, alojado en el 

interior del hueco del tambor, y montado en una armadura com­

puesta por dos palastros, unidos entre sí por perfiles angula­

res, a l mayor de cuyos palastros va sujeto el motor mediante 

tornillos que entran en orific ios alargados de ajuste, haciendo 

posible graduar el tensado de la  transmisión. ¡

-un piñón o polea, solidario del extremo del 

árbol del motor, que atraviesa e l palastro anterior, que, me-
ií

&
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diante cadena o correa, acciona ana rueda solidaria del árbol 

de uno de los rodillos de fricción.

Como aplicación especial e l tambor puede 

construirse destinado al arrollamiento de un cable, de manera 

que el torno pueda ser utilizado como polipasto eléctrico, 

incluso con garrucha inferior*

Concretaremos las mejoras que se Rescriben 

con referencia a la s  aOj untas figuras, que corresponden única­

mente a formas de ejecución, sin cáraoter alguno lim itativo, 

que se presentan a título de ejemplos con e l f in  indicado, ya 

que las características del torno se establecerán en cada caso 

de acuerdo con lo que se estime pertinente, para la  aplicaoión 

concreta de que se trate, sin que las variaciones de forma, 

tamaño y materiales empleados, asi como las de detalle de pre­

sentación u organización, afecten a la  esencialidad reivindica­

da, por lo que los tornos que se construyan con cualquiera de 

esas modificaciones no serán sino variantes igualmente compren­

didas y protegidas por e l presente registro.

las figuras y 2* representan esquemática­

mente, en alzado transversal, los elementes esenciales de un 

torno de montacargas establecido de acuerdo con lo  que se re i­

vindica*

La figura detalla, en mayor escala y pro-! 

yección, en alzado, vista por un costado, e l montacargas esqne-! 

matizado en la  figura 1*+ j

i !
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La figura 4*- corresponde al corte indicado 

en IV-IV sobre la  figura 53*

La figura 5  ̂ esquematiza, de mocb análogo 

que las figuras 1* y 2*, la  aplicación de la  disposición que 

se reivindica a un polipasto eléctrico.

La figura  6& presenta la  sección del mismo 

por e l plano señalado en VI-VI sobre la  figura anterior.

Con referencia a dichas figuras y a las le ­

tras y ntimeros que sobre e llas designan las distintas partes 

y detalles del torno representado, que interesan a los fina s 

de esta memoria, l a  descripción del mismo es como sigue:

El tambor -1 - (figuras 3* y 4?) tiene exte- 

riormente las dos llantas lisa s  -2 -, entre las cuales va com­

prendida la  garganta central -3 -, que a su vez lleva  las cana­

les -4 -  para l a  colocación del cable -25-(Figura 1 *), destina­

do a la  suspensión de la  carga#

Esta, en la  aplioación que nos interesa, es4 

tá compuesta del camarín y l a  carga d tll aplicadas en -L - (fi^,_, 

gura 1 * ), mientras que e l contrapeso va colgador en -G-.

EL tambor -1 - de los cables, sirve tambión 

de polea de fricción y está montado libremente sobre los rodi­

llo s  dé.'fricción - 5 - y -6 -, guar-necidos de material de fr ió  -  j 

ción, con preferencia oaucho. Ambos rodillos van montados ( f i  

gura 44) sobre rodamientos de bolas -7 - en una senoilla arma- ! 

dura, compuesta por un palastro grande -8 -, en la  parte ante-
t

A
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rio r, y otm más pequeño,-9 -, en la  posterior, unidos ambos en­

tre sí por dos hierros -10- en ángulo.

Los rodillos -5 -  y -6 - llevan en sus costa­

dos las pestañas endurecidas -11- (figura 4a ) qu.e impiden a l 

tambor -1 - desviarse en su sentido latera l, como rodillos mo­

trices, para el tambor -1 -, se puede u tilizar uno u otro de 

ios -5 - y -6 - o también los dos a la  vez.

El motor -12- va emplazado en éi hueco inte­

rior del tambor -1 - de cables, es decir, atraviesa a éste oon 

sus ejes paralelos, siendo de un modo preferente de caroasa mo­

vible, con el freno acoplado, y va montado en e l palastro mayor 

-8 - (figura 4&)*

El motor -12 - va sujeto al palastro -8 - por 

los tornillos -18-, que atraviesan oon cierta holgura los o ri­

fic io s  alargados -19- del palastro, que fac ilitan  el ajuste 

de la  tensión de la  cadena o correa de traasmlsién.

La muñequilla del árbol del motor, sale al 

exterior de dicho palastro, recibiendo e l piñón -13- para una 

cadena o una polea acanalada para correas trapezoidales -14-, 

mientras que la  polea grande -15- de l a  transmisión está aco­

plada a l rodillo  de fricción —6 —, en e l caso de la  figura 1**, 

al 5, en el de l a  figura 4*, y a l 23, en la  figura 5R. so lida- } 

rio  del oabo -16- del piñón, o de la  polea motriz, es e l volan ¡ 

te -17-t
- i

Como se ha indi cada la  disposición desorita ; 

puede emplearse en un torno eléctrico de polipasto o cabrestan-j
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te (figuras 5R y 6̂  ) í e l tambor de cable -20- va ranurado pre— 

fundamente, en forma de rosca para el cable -81—} sus llantas 

lisa s  en su parte exterior están apoyadas como antes se ha 

dicho en los rodillos de caucho -22 y 23-, uno de los cuales, 

por ejemplo el -23-, está impulsado por el motor -12-, median 

te transmisión por cadena -13, 14, 18-, La carga en este caso 

va suspendida en el cable -2:4-, directamente, o con garrucha 

in ferior.
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Este registro consta de las siguientes re i-

vindioaciones:

H . — Mejoras en la  construcción de tor­

nos para montacargas, caracterizadas porque el torno e stá cons­

tituido por un tambor de cables, provisto de dos llantas l i ­

sas, metálicas y pulidas, montadas libremente sobre uno o más 

rodillos de fricción, que tienen sus superficies de material 

mullido, cuyos rodillos van situados en el exterior de la  c ir­

cunferencia del tambor, presentando áste la  gargantaparalos

cabla s entre ambas llantas.

2*-.—  Mejoras segdn el punto anterior, 

caracterizadas porque el torno está acoionado por un motor 

de carcasa movible, alojado en eL interior del tambor y monta­

do en una armadura, compuesta de dos palastros, unidos entre 

sí por perfiles angulares, e l mayor de ouyos palastros va dis­

puesto en la  parte anterior, y e l motor está sujeto a ál por 

torn illos, que entran en orific io s  alargado^ que permiten el 

ajaste de la  tensión de la  transmisión.

5 * . - -—Majjoras segdn los puntos anteriores, 

caracterizadas porque e l extremo del árbol del motor, que a - 

traviesa e l palastro anterior, es solidario de un piñón o po­

lea que, mediante cadena o correa, acciona una rueda f i j a  en 

el árbol de uno de los rodillos dé fricción, el cual mueve a

su vez a l tambor.
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4*.—o- Mejoras según los puntos anteriores, 

caracterizadas porque, cuando el torno ha de ser utilizado 

como polipasto eléctrico, incluso con garrucha in ferior, a l 

tambor tiene disposición para recib ir e l arrollamiento de un 

cable*

5 **--.-Mejoras en la  construcción de tornos

para montacargas*

Según se describe y reivindica en esta memo­

ria  descriptiva.

Se detalla e ilustra con los planos que a 

la  misma se acompañan.

Y que oonsta de 10 hojas, foliadas y es­

critas a máquina porcuna sola de sus caras*

Bat.
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