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La presente patente de introducción se r e f ie ­

re a mejoras en l a  construcción de tornos para montacargas, me­
diante la s  cuales e l tambor de cables e stá  aocionado por medio

}
de poleas de fricc ió n , en lugar de serlo  por mecanismo de en­

granaje de to rn illo  sin fín , como ocurre en lo s  generalmente u ti-  

j lizad o s.

En lo s mecanismos a fricc ión  propuestos des­
de hace tiempo para lo s tornos de montacargas, el tambor sus­

pendido descansa, por l a  parte in terior de su lla n ta , sobre pe­

queñas poleas motrices que le  impulsan; pero con t a l  disposición 
no se pueden controlar lo s efectos dinámicos, por lo que no re­

su lta  adecuada para lo s  tornos de montacargas y no ha tenido 
aoeptación.

Por la s  mejoras qie se reivindican, e l tambor 
de cables, con su e je , está montado por medio de palancas osci­

lan tes en un bastidor f i jo  y va provisto de una lla n ta  de f r ic ­

ción, que es impulsada por un ro d illo , cuyo árbol, con sus co­

jin e te s , e stá  generalmente montado en el mismo bastidor.

Ese rod illo  de fricc ió n  va impulsado de cual­
quier modo conocido, reduoción por cadena o por correa, por un 
motor que puede ser  f i jo  o desplazable, para f a o i l i t a r  e l ten­

sado de lo s  elementos de transmisión y cuyo freno está montado ¡

sobre e l  mismo motor. {
¡

Con ta l  disposición la s  grandes cargas proce­

dentes del camarín y contrapeso, que gravitan sobre e l tambar,
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están repartidas en dos componentesí

-ana, l a  mayor, va soportada, por medio de 
la s  palanoas osoilantes por e l  bastidor r íg id o ;

-o tra , la  menor, ejerce l a  presión oorregpon.- 
diente sobre el rodillo  de fricc ión .

Modificando e l  ángulo de la s  palancas osci­

lan tes con e l bastidor, se puede graduar e l valor de l a  pre- ) 
sión entre el rod illo  y el tambor, en función de l a  carga, 

teniendo en cuenta e l  coeficiente de rozamiento. De este modo 
se oonsigue l a  fuerza tangencial adecuada para asegurar e l  im­

pulso del tambor de oables.
Dentro de la s  reivindicaciones oue se esta­

blecen, segdn la s  exigencias de cada caso, se puede e le g ir  
un mecanismo de fricción  d istin to , sea en forma de poleas aca­
naladas, sea oon superficies puramente m etálicas, o bien con 

elementos a fricc ión  e lá stico s o de cualquier otro modo conve­

niente; aunque con preferencia se construye l a  polea de fr io -  

ciÓn y e l tambor de o able de una so la  pieza, quedando óste s i ­
tuado entre dos lla n ta s  la te ra le s  l i s a s  o acanaladas.

Además en oada una de esas diversas posibles 

formas de ejecución, la s  ca rac te rís tica s  y lo s  m ateriales oon 
que se construyanlos d istin to s elementos, se elegirán en cada 

caso de acuerdo con lo  que ae estime conveniente para la  aplica-t- 

ción concreta de que se tra te , sin  que tale s variaciones, asi 

como la s  que puedan hacerse en detalles de presentación u oiga-
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nizaoión, afectan a l a  esencial idad reivindicada, por lo  que 

la s  aplioaciones que se hagan con cualquiera de esas modifica­
ciones, no serán sino variantes igualmente comprendidas y pro­

tegidas por el presente reg istro .
En esta idea, la s  adjuntas figu ras correspon­

den tínicamente a una forma de ejecución, sin  oarácter algino 

lim itativo , que se presenta a t itu lo  de ejemplo de realización 
para oonoretar cuanto se dice en esta  memoria descript iva.

La figu ra  1& presenta l a  proyección esquemá­
tic a , sobre un plano perpendicular a lo s  e je s de g iro , de un 

torno de montacargas establecido de acuerdo con lo  que se r e i­

vindica.

La figura 2* corresponde a l a  sección por lo s  
planos cuyas trazas se indican en 11-11 sobre l a  figu ra  ante­
r io r .

Con referencia a ta le s  figuras y a la s  le t r a s  
y ndmeros que sobre e l la s  designan la s  partes y detalles del 
torno representado, que interesan a lo s fines de esta  memoria, 
l a  descripción del mismo es como sigue:

El tambor —1— de cables, en ai cual gravitan 

en -L- e l camarín y la  oarga ú t i l  y en -6- e l oontrapeso, está 
equipado oon dos lla n ta s  -2 -  la te ra le s , l i s a s  o acanaladas, 

que actúan de su p erfic ie s de fricc ión , entre la s  cuales va com­
prendida l a  garganta -3 -, en que se colocan lo s  cablss -4- de 

oarga y que está reforzada interioxmente con lo s  nervios -5- 
de l a  misma fundición. !



EL tambor -1- g ira , por intermedio de lo s 
rodamientos de bolas 6, libremente sobre e l eje -7—, montado 

a su. vez en l a  palanca oscilan te en forma de u constituida por 

lo s  brazos -8-, unidos e n la p a r t e  superior por dicho eje -7- 
y en l a  in ferio r por lo s  bulones -9 -, paralelos a dicho eje y 

montados a su vez en una armadura f i j a ,  construida por ejemplo 
con hierros en U*

En l a  base -10- van fijad os también lo s bra­
zos v ertica le s -11-, que sostienen e l eje del rod illo  de f r ic ­
ción -13-, cuyos brazos están reforzados por lo s tiran tes -13-,

Además, entre dichos brazos v ertica le s  -11-, 
y lo s  -8- va dispuesto e l tiran te  -14-, que impide que asas 

palancas -8- puedan o sc ila r  con exceso, pero- que normalmente 

no sufre ningún esfuerzo.

El ro d illo  de fricc ió n  -12- (figu ra  1 *) es­

tá  impulsado por e l  motor -16-, mediante una transmisión y re­
ducción -15-, yendo, como se ha indicado, montado el motor con 

su freno sobre una armadura movible que permite tensar esos 

elementos de transmisión.
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Este reg istro  consta de la s  siguientes r e í

vindicaciones?
i s . — Mejoras en l a  construcción de tornos

para montacargas, caracterizadas porque e l torno está  consti­

tuido por un tambor de cables que, con su. e je ,  e stá  montado 
I sobre unas palancas o sc ilan tes, g ira to r ia s  sobre una armadura, 

f i j a ,  y lle v a  dos llan ta s de fricc ión , entre la s  cuales se en­
cuentran lo s canales de lo s  cables de carga, cuyas llan ta s es­
tán impulsadas por un rod illo  de fricc ión , acoplado a la  polea 

de transmisión.

terizadas porque el ro d illo  motriz de fricc ión  está  dotado de 
un revestimiento e lá st ic o , preferentemente caucho mullido.

caracterizadas porque l a  palanca o scilan te , compuesta por dos 
brazos que forman una U, e stá  montada en bulones paralelas a l  

eje del tambor y va frenada por un tiran te  tope, contra even­
tuales oscilaciones exageradas.

43 .— Mejoras segdn los puntos anteriores,

caracterizadas porque l a  transmisión de fuerza de la  pole a mo- )
!

t r iz  a l  tambor está  asegurada por superfic ies acanaladas, d is-  ; 
puestas en ambos elementos. ^

g a .— Mejoras segdn el punto an terior, oarao-

5a..—Mejoras segdn lo s puntos anteriores

5a .— Mejoras en l a  construcción de tornos.

para montacargas
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Segdn se desoribe y reivindioa en e s ta  me­

moria descriptiva.
Se d e ta lla  e ilu s tra  con lo s  planos que a

l a  misma se acompañan.
Y que oonsta de sie te  hojas, fo liad as y e s­

c r ita s  a máquina por una so la  de sus oaras.

Madri

Bat.
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