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MEMORTITA DESCRIPTIVA

correspondiente a un MODELO DE UTILIDAD, por veinte
afios, por: "BICICLETA NAUTICA", que se solicita a fa-
vor de Don Juan Ledn Adrien CANTINIEAU, de nacionali-
dad francesa, residente en CANILLAS (Madrid), Edificio
Manhattan,
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El objeto de la presehte solicitud de Mode~
lo de Utilidad se refiere a un vehiculo natitico, que
adopta sustancialmente la estru;tura de una bicicleta,
pero con las particularidades propias de su desplaza-
miento sobre un medio acuético, que afecéan tanto a sus
elementos como a su construccibén y medios de propulsiédn,
lo que justifica la concesibén del aludido privilegio de
fabricacién exclusiva,

Hasta ahora son conocidos vehiculos acuéti=-
cos o anfibios cuya propulsibébn esté& basada en el des-
plazamiento éobre ruedas accionables como en los vehi-
culos terrestres, o que constituyen el medio alternati-
vo de flotacién para vehiculos propulsados convencional-
mente a hélice o paletas,

Sin embargo, todos ellos presentan una cons-
truccién complicada o bien son de un tamaflo que impide su

transporte y almacenaje en la época que no se utiliza,
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sin olvidar el peso de los mismos, y que afectan direc-
tamente al volumen de los flotadores y condiciones de
navegabilidad del vehiculo.

La bicicleta nafitica objeto de este modelo de
utilidad, al mantener las caracteristicas de ese cono-
cido medio de locomocibn, presenta una estructura sen-
cilla al mismo tiempo que sélida y ligera, siendo f&-
cilmente transportable e incluso desmontable,

Con objeto de hacer més claramente compren-—
sible cuanto antecede, poniendo al propio tiempo de re-
lieve otras caracteristicas y ventajas de esta inven-
cibén, se describe seguidamente un ejemplo de realizaciébn
no limitativo, con referencia a los dibujos adjuntos en
los cuales:

Las figuras 12 y 22 muestran, en planta por
arriba y en alzado lateral respectivamente, un vehicu-
lo asimilable a una bicicleta acondicionada para despla-
zarse sobre un medio acuético.

Asi{ pues, en dichas figuras, se ve un vehi-
culo tipo bicicleta (podr{a también ser tipo moto o ve-
lomotor), con un bastidor o “cuadro" -1-, y con pedales
que mueven una rueda solidaria -2-, en este caso se tra-
ta de dos ruedas geﬁelas, -2~2'- para una mayor unifor-

midad en la propulsién.
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Las ruedas de flotacién van montadas en
grandes horquillas oscilantes, de las cuales la trase-
ra se describe con algtn detalle,

Esta horquilla o balancin -3- oscila en un
eje —-8-, coaxial a un eje intermediario de transmisién
sobre el que van cuatro ruedas —-4-, dos de ellas, las
-4t—, alineadas con las ya citadas =-2-2'-~ de las gue
reciben el giro mediante las cadenas, correas o simi-
lares -9—.-

Las otras dos ruedas -4- van alineadas con
las respectivas gemelés =5-~51'=, solidarias de la rue-
da trasera de propulsién y flotacibn -7-, a la que mue-
ven mediante érganos de transmisié4n -10-, andlogos a
los =9~,

El conjunto intermedio de ruedas =4'- salva
la gran anchura del balancin de suspensién -3- y de la
rueda -7~ vy permite ademés, sin influir desfavorable-
mente en la transmisién, un amplio "ballesteo" de dicha
rueda,

Por lo que a oscilacibébn o "ballesteo" se re-
fiere, la rueda delantera ~6- lleva un montaje similar,

La rueda =7-, por ser propulsora o motriz,
presenta unas amplias ondulaciones, a modo de estrias

-11~, para mejorar su efecto propulsor.
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También presenta un aro ecuatorial =-12- pa-
ra contribuir al mantenimienté del rumbo deseado, im~
pidiendo en lo posible desplazamientos laterales de
esta rueda,

Sin embargo, por lo que se refiere al timo-
naje de este singular vehiculo acuético, la acciébén prin-
cipal se produce mediante la rueda de flotacién delan-
tera —6-, cuya superficie es lisa, a diferencia de la
trasera, para evitar resistencias, la cual va provista
de un aro o saliente anular -13- en su ecuador, de ma-
mera que moviendo el guia convencional -14- solidario
a dicha rueda y aro, se controle la direccibén a seguir
por la bicicleta,

De la explicacién anterior, claramente se de~
duce que accionando los pedales y ruedas solidarias
~2=-2'- se produce el movimiento de la rueda propulsora
trasera -7~ que, a tal fin, tiene su forma adaptada pa-
ra mejorar esa propulsién y que el desplazamiento sea lo
mas cbémodo posible a pesar de las ondulaciones propias
del agua, mediante un bastidor mévil -3- y una disposi-
cibn similar en el eje delantero, Tambien existen las
aletas -15- para evitar las salpicaduras de agua duran—
te el movimiento de las ruedas.

La direccibdn se controla mediante la rueda
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delantera lisa -6~ que lleva para incrementar su efecto
de timbén un aro saliente -13-, Las condiciones de equi-
librio serén, por lo demés similares a las de dicho
vehiculo en tierra, permitiendo también su disposicién
en tandem,

Las modificaciones que puedan ser introduci-
das en el objeto de esta solicitud y no afecten a su
esencialidad caracteristica se entenderan inciluidas en
el marco de las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Descrito suficientemente el objeto de esta
solicitud de Modelo de Utilidad, se declaran de nove-
dad en Espafia, las siguientes:

REIVINDICACTIONES

12,~ Bicicleta nafitica, caracterizada por-

que comprende dos grandes ruedas de flotacidn, siendo
ademés la delantera de direccibn y la trasera de pro-
pulsibén, en forma de tambores huecos montados girato-
rios sobre ejes solidarios de un sistema de suspensién
a base de brazos oscilantes, presentando la rueda tra-
sera unas ondulaciones en su superficie para incremen-
tar su efecto de propulsién cuando se produce su giro
mediante pedales y ruedas de transmisibén intermedias

asociadas a los mediosbde suspensién y ruedas de flota-
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cién, mientras que la rueda delantera o directriz pre-
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115, = senta en su ecuador un aro saliente para incrementar su
efecto de timbén, llevando también un aro similar la rue- éﬁ
da trasera o propulsora para impedir los desplazamien-
tos laterales durante la propulsién,

22 ,~ BICICLETA NAUTICA, | 3

120, - Todo tal y como se describe y reivindica en
la presente Memoria Descriptiva que consta de siete i
hojas vy se ilustra con los dibujos que la acompafian,

Madrid, a cinco de Enero de mil novecientas e
setenta y siete,

JUAN LEON ADRJEN CANTINIEAU
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