PATENDT K FO I INTPTRODUCCION

por diez efios, '

para todo el territorio espafiol, sus colonias y protec-
torado, por "PERFECCICGNAMIENTOS EN LAS INSTALACIONES FIL-
TRANTES E&RAHEL AIRE D& ALIMENTACION DE LOS VEHICULOS AU-
TQIOVILES DOTADOS DE MOTOR POSTERIOR", cuyo privilegio se
solicita a favor de Doifla ROSALIA DESPLAT CAMPMANY, de na-
cionalidad espafiole, residente en Barcelona, calle Panm-

plona, n& 96,

MEMORTIA DESCRIPTIVA

La presente patente se refiere, como su nombre indics,
8 unos perfeccionamientos introducidos en les instalacio-
nes filtrantes pare el aire de alimentacién de los vehi-
culos automéviles dotados de motor posterior, con el fin
de aumentar el rendimiento de filtrado de dicho aire por
dos conceptos distintos, cuales son el efectusr la capta-
c¢ibn del aire & su entrada en un lugar en que el aire
pueda tener un minimo de substancias en suspensién por

hallerse alejado de le zona polvorienta levantada por el
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vehiculo teniendo con ello una méxima limpieza relativa
habida cuente de las caracteristicas del aire de alimen-
tacién pare cade uno de los lugares por los que tiene
que atravesar el vehiculo y en segundo lugar por orgeni-
zar el circuito de entrade del aire de un modo caracte-
ristico disponiendo en dicho circuito unos filtros en
serie antes de que la conduccién alcance el carburador,
todo 10 cual permite actuar a la vez sobre las caracte-
risticas del aire filtrado disminuyendo en gran propor-
cién el tanto por ciento de impurezas y meterias en sus-
pensién que pueda conservar antes de aleanzar el motor y
con ello aumentar en forma concordante el rendimiento
del motor del vehiculo, evitando numerosas reparaciones
v averias totalmente innecesarias.

Para facilitar la comprensién de la presente patente
se adjunta, & titulo enunciativo y sin cardcter restric-
tivo, un plano gue muestra en que consisten los presen-
tes perfeccionamientos aplicados a la filtracién del ai-
re de alimentacién de un vehficulo automévil con el motor
en su parte posterior.

La figura 1 representa une perspectiva que muestra la

perte inferior del vehiculo as{ como el circuito de entra-

da del aire organizado en la forma prevista de acuerdo
con estos perfeccionamientos.

lLe figura 2 represente los elementos filtrantes dis-
puestos en serie en el circuito de alimentacibn del aire
constituido por la tuberia auxiliar representads en la
figura anterior.

De acuerdo con lo que indican las figuras anteriores,
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los presentes perfeccionamientos consisten esencialmente
en organizar el circuito de entrada del aire con una tu-
beria conductora auxiliar cuya boca de entrada se dispo-
ne en la parte delantera del vehficulo haciendo llegar di-
cha tuberia a la parte posterior del vehiculo en donde

se halla situado el motor, e intercalando en dicho cir-
cuito unos filtros de aire que se disponen en serie en
la citada tuberia de conduccibn antes de que esta Ulti-
me alcance el carburador del motor.

La entrade del aire de alimentacidén a la tuberia de
conduccidén se habilite preferentemente en un lugar si-
tuado en la parte delentera del vehiculo de un modo pre-
ferente en las cercanfas del espacio generaslmente hueco
situado en dicha parte delentera, disponiendo los filtros
de eire en serie en las cercanias del motor posterior,
utilizando para ello, con preferencla, dos filtros en
serie uno de ellos seco y el otro h¥medo, ambos interca-
lados en serie en la tuberia conductora.

De acuerdo con el modo de ejecucidn representado en
los disefios adjuntos en la parte inferior del vehiculo
existe una tuberia conductora auxiliar 10 cuya boca de
entrada 11 se dispone en la parte delantera del vehicu-
lo haciendo llegar dicha tuberia a la parte posterior
del vehiculo en donde se halla el motor 14 e intercalan-
do en serie los filtros 12-13 entes de que la conduccién
de aire 10' alcance el motor 14. La tuberia de conduc-
cibén 10 estd formada por uno 8§ varios tramos acoplados
entee si{ resultando conveniente la pluralidad de tramos

algunos de ellos rigidos y los otros flexibles convenien-
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temente acoplados entre si. Los tramos flexibles se dis-—
ponen en los lugares en donde haya mayor Juego entre

lags distintas partes que sostienen los sucesivos tramos.
Por ejemplo en la figura 1 la boca de entrads 11 esté
acoplada mediante un tubo flexible 10. & un tremo rigi-

1
do 10, preferentemente constituido a base de un tubo me=-

télici el cual, a su vez, se acopla a otro tramo flexi-
ble 103 gue forms el tubo flexibls posterior el cusl va
fijado mediante una abrazaedera 15, alcanzando mediante
el tubo de conduccién 104 el conjunto filtrante formado
por los dos filtros 12 y 13 dispuestos en serie, el pri-
mero de los cuales, el 12, es un filtro de aire seco
mientras el 13 es un filtro de aire en bafio de aceite.
Este filtro 13 va provisto de una tuberia acoplada con
un tremo de conduccién flexible 16 que comunica con une
toma de aire 17 que va a la tapa del balancin del motor
v con la toma de aire 18 que va al cdrter inferior del
propio motor. Los dos filtros 12-13 en serie estén aco-~
plados segin la figura mediante un tubo 19 que se consi-
dera forme parte de la conduccibén del aire de alimenta-
cién. |

En los dibujos asjuntos los filtros 12-13 estén pro-
vistos de una tapa superior facilmente extraible con res-
pecto al resto del cuerpo del filtro utilizando para ello
unas abrazaderas de sujecién rapidemente desacoplables
con el fin de poder vaciar el filtro del polvo que se ha
acumulado en 1 mismo. El filtro seco 12 consiste en una

envolvente cilindrica provista de una tapa superior en la

cual estd habilitada la entrada 6 la toma de aire que pro
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viens del tramo 10, de la tuberfa de conduccibén. El con-
junto filtrante existente en el interio: de la indiceada
envolvente estd formado por una masa a base de fieltro

8 cualquier otra substancia permeable de tipo similar,
con teles metédlicas que limitan la indicade masa tanto
por su parte interior como por su parte exterior. Esta
masa filtrante estd plisada & desarrollada en estrella,
de modo que la salida del aire filtrante se realiza por
la parte inferior de la envolvente cilindrica por la con-
duceién 19 que va a parar a la boca de entrada inferior
del filtro himedo 13. Este tltimo f£iltro himedo estéd cong
tituido por una envolvente cilindrica hueca con su tapa
superior facilmente desmontable mediante abrazaderas de
sujecién rapidamente desacoplables, quedando habilitado,
en dicha tepa superior, el orificio de salide que ve &
parar al tramo 10' de la conduccién de aire. En el inte-
rior de la envolvente eilindrica que limita el filtro
queda dispuesto un cartucho de material filtrante, como
lana de hierro 4§ similar limitado por sus dos caras, in-
ferior y superior, mediante sendas telas metdlicas. Ade-
nés, en la parte inferior e interna de este filtro 13
existe un nivel de aceite y unos tabiques dispuestos de
modo que el aire que proviene de la tuberia 19, es decir
el aire previamente filtrado en el filtro seco 12, al pe-
netrar por ls parte inferior del filtro 13 se vea obliga-
do a rozar el nivel de dicho aceite el cual salpice 1ls
materié filtrante que constituye el cartucho, con lo cusal
las impurezas del aire quedan retenidas de un modo més

efectivo al pasar por dicho f£filtro sobre todo las parti-
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gulas pequefias que difilmente podrianm%;pOsitarse en el
filtro seco. E1l hecho dé& disponer dos filtros en serie
como los filtros 12 y 13 en le tuberfis de aspiracién 6
conduccién del gire hace que el filtrado sea mucho més
enérgico sobre todo en los climas tropicales en donde,
como es sabido, existe una tendencia acusaeda & que los
veh{culos, al circular, levanten una gran cantidad de
polvo, méxime teniendo presente el defectuoso estado de
las carreteras gue suelen encontrarse en los paises en
donde se dan los antes citados climas calurosos. Se com-
prende que los presentes perfeccionamientos no se hallan
en modo alguno limitados por el ndmero de filtros empleag
dos que podrén ser més de dos siempre y cuando dos de
ellos estén montados en serie del modo antes indicado.

Descritos suficientemente los presentes perfecciona-
mientos en correspondencia con los dibujos del plano que
se acompsafia a la presente memoris, se comprende gque po-
drén introducirse en los mismos cuslesquiera modificacio-
nes de detalle se eastimen convenientes siempre que no se
altere la esencialidad de la patente a cuyo fin se decla-
ren no divulgadas, practicades, ni puestas en ejecucién
en Espafiz las siguientes reivindicaciones que constituyen
la

FOTA REIVINDICATORTIA

12 -~ PERFECCICNAMIENTOS EN LAS INSTALACIONES FILTRAN-
TES PARA EL AIRE DE ALIMENTACION DE LOS VEHICULOS AUTO-
MOVILES DOTADOS DE MOTOR POSTERIOR, caracterizados por

organizar el circuito de entrada del aire de alimenta~-

cién a base de una tuberia conductora auxilizr cuya boca
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de entrada se dispone en la parte delgntera del vehiculo
haciendo llegar dicha tuberfa a la parte posterior del
vehiculo en donde se hallas situado el motor previo el
intercalado, en dicha tuberis, de unos filtros de aire
dispuestos antes de que la conduccidn de aire aicance el
motor.

28 ~ Perfeccionemientos, segin la anterior reivindica-
cibén, en los que los filtros indicados se disponen en se-
rie en la conduccibn del aire de alimentacién del motor,
disponiendo en primer lugar un filtro de tipo seco, cons~
tituido por una envolvente exterior con su tape superior
extraible que estd sujeta a la envolvente mediante gra-
ras de unién répida, existiendo en le misma tape une aber
tura de entrada de aire y en el interior de le envolvente
la mase filtrante plisads limitada por dos telas metdli-

cas, la une interior y la otra exterior, y en la cara in-

ferior de la envolvente se encuentra la bdbca de salids

le cugl se conecta en serie, mediante un conducto auxi--
liar, con el segundo filtro himedo que presenta una aber-
tura de entrada situmda en la cars inferior de una envol-
vente externa en cuyo interior estéd situada una masa de
materiel filtrante limitada por dos telas metdlicas, una
de ellas superior y la otra inferior, existiendo asimis-
mo en el interior de esta envolvente un nivel de aceite
dispuesto en la cercanfa de la boca de entrada inferior
de dicho filtro gque presenta su boca de salidas sobre su
tapa superior guedando sujeta esta dltima a la envolven-
te mediante grapas de unién répida y disponiendo asimis-

mo en dicha tape superior une conduceién que se hace co-
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