PATENTE
DE
INTRODUCCIOGN
por miIICROMOTOR DE EXPLOSION®, a favor de DON RAMON JOSE ARAGO-
NES FONTANET, de nacionalidad espafiola, residente en BARCELONMA,

calle GCasancva, n? 78,

HENORIA DESCRIPTIVA

La presente patente de introducclidén se refiere a un micro-
motor de explosidn que funciona segin el ciclo de dos tiempos,
con bujfa de incandescencia y barrido por compresion de mezcla
en el cérter.

S5 El motor se caracteriza porgque comprende un clrter general
provisto del cojinete principal del cigilefial y el cilindro motor,
cuyo cdrter esta unido a una cémara en la que esta dispuesta la
vilvula de aspiracién del carter, el sistema de carburacidn y
el depésito de combustible, estando dicha cémare desarrollada

10. a modo de soporte provisto de dispositivos para la fijacidn del
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motor a una base o similar.

Para facilitar la explicacidn gse acompafia a la presente
memoria uns lémina de dibujos en los que se ha representado una
realizacidn que se cita a titulo de ejemplo,

En los dibujost

La figura 1 es una seccidn diametral del motor;

la figura 2 une seccién en la linea 2-2 de la figura l, ¥y

la figura 3 una seccidn en la 1linea 3-3 de la misma,

El cdrter del motor estd constituido por un cuerpo 10 que
presenta una ﬁrolongacién 11 provista de un casquillo convenien-
%e 12 en el cue estd montado el cigliefial 13. Este sobresale de
la prolongacidn y termina en una meéha rosada 14 y un plato de
acoplamiento 15, mediante cuyos elementos y en cooperacién con
una tuerca adecuada, se puede calar en dicho cigiiefial cualquier
dispositivo a accionar, por ejemplo una hélice dé propulsion
para un modelo de avidon o de automdvil,

El eje del cigliefial desemboca en el cérter propiamente di-
cho 16 donde esté pfovisto de un plato 17 al que se conecta en
el cuello excédntrico 18 el pie de la biela 19. El plato presenta

una porcidn rebajada 20 de modo que la parte restante de mayor

‘espesor 21 constituye un contrapeso de eguilibrio para el cigle-

fial y los elementos funcionales a él conectados. El pié de’biela
presenta una simple abertura que ajusta holgadamente sobre el
cuello 18, y durante el funcionamiento del motor es mantenido

en su debida posicién axial por el hecho de que el contorno del
referido pie se encuentra siempre introducido en una ranura en
media cafla 22 labrade a este efecto en la pared interior del cér-
ter. El montaje y desmontaje de la biela puede efectuarse cuando
el motor se encuentra en su punto muerte superior, ya que en es-

ta posicidn la ranura 22 queda interrumpida por la abertura 23
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donde est4 montado el cilindre 24, Para ello es suficiente tirar
del pie de biela hacla la derecha de la figura,

El cilindro 24 es un tubo de acero provisto de una rosca
25 en su extremo inferior, la cual se zcopla con una rosca GO~
rrespondiente prevista en la abertura 23; la posicién de montaje
se obtiene por la aplicacidn de la valona externa 26 del cilin-
dro contra la parte superior del cérter.

Bl cilindro es abierto por su extreﬁo superior y estd pro-
visto de una rosca interna 27 en la que se atornilla la culata
28. Esta presenta una cdmara de compresién 29 esencialmente semi-
esférica, rematada por una cdmars de ignicidn 30 en la que se en-
cuentra una hélice metdlica 31, E1 extremo inferior de la héli-
ce esté rematado formando un buen contacto eléectrico con la cula
ta sezin se anrecia en la fizura. E1 extremo superior de la misma
estd fijado de modo similar en un borne de conexidn 32 que sale
al exterior de 1la culata a travéds de un casguillo aislante 33
fijado en una abertura aproposito, de manera gque se forma un cig
rre completamente estanco.

Entre masa del motor y el terminal 32 se puede aplicar una
tensién eldctrica conveniente para poner incandescente la hélice
descrita, y esta incandescencia es la que sirve para la ignicidn
de la mezcla combustible que se carga en el cilindro.

Tanto la culate como el cilindro estén provistos de las co-
rrsspondientes aletas de refrigeracidn por aire indicadas en 34,
aunque, como es natural, también se puede prever los dispositi-
vos correspondientes para refrigerar el cilindro mediante una
circulacidén de otro flufdo, por ejemplo agua.

Como elementos de distribucidn, el cilindro estd vrovisto de
una ranura longitudinal 35 que se extiende desde el extremo infe-

rior del cilindro hasta por encima de la cabeza del pistdn 36,
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comunicando el interior del carter con el interior del cilindro
cuando el pistdn alcanza la posicidn corresvondientemente baja,
Aprizimadamente a 90° de la lumbrera formada por esta ranura,
el cilindro presenta otras -dos lumbreras 37, diametralmente
opuestas, que desembocan al exterior para el escape de los ga-
ges quemados. Las relaciones de alturas de estas lumbreras en-
tre s{ y con respecto a la posicidn més bajé del pistén son las
corrientes para los motores de dos tiempos con lumbreras, por
lo que no se entra en detalle en esta cuestidn.

Parz hacer visible su relacién mitua, las lumbreras de la
figura 1 han sido representadas en el mismo plano, pero su posi-
cion real es la de la figura 2.

El piston 36 es un cuerpo cilindrico que ajusta dentro del
cilindro y produce el cierre estanco sin aros. Esta abierto pbr
su extremo inferior y en su fondo presenta un alojamiento semi-
esférice 38 en el gue sc asienta la cabeza 39, igualmente esféri-
ca, de la biela 40, formando una articulacidn a rdtula que per-
mite los movimientos necesarlecs para el funcionamiento del motor
¥y, asimismo, rara permitir la extraccidn de la biela segin se
ha descritoe anteriormente.

Lo fijacidn de la biela a2l pistdn se efectia por medio de
un platillo cdéncavo 41 cue rodea por debajo & la bola 39 y es
retenido en posicidn mediante un are eldstico 42 que es aplicado
en una ranura periférica prevista para este finalidad dentro del
pistdén. Para permitir el montaje del platillo 41 sobre la biela,
aguél estd vrovisto de un corte radiesl 43, visible en la figura
2.

E1l cérter 16 presenta una gran abertura opuesta al ciglienial
¥ en la que se fija la cémara de alimentacidn 44 por medio de tor

nillos no visibles en las figuras. El cierre estaico necesario pa-
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ra el buen funcionamiente del motor se consigue por la presencia
de una junta 45 entre estos dos elementos.

Le cimara alimentadora estd formeda por dos piezas diferen~
tes 46 y 47. La pieza 46 tiene una configuracidn a modo de cube-~
ta en la que el fondo es la parte mediante la cusl se acopla con
el resto del motor. En la parte central de este fondo y dentro
del cérter se encuentra un saliente cilindrico 48 en el que estd
enchufado & presion el anillo rebordeado 49. Este anillo presen-
ta una prolongacion radial 50 que llega hasta su centro y esté
algo separada de su plano hacia dentro del cdrter. Bntre el ani-
llc y el saliente 48 se encuentra una delgada lamina elédstica S1
que, normalmente se aplica contra ella cerrando el paso 52 que
desemboca en el clrter, pero gue puede ser separada para dar pa-
so a la mezcla combustible, cuando la presidn a la derecha de la
lémina se hace superior a la qué reina en el lado opuesto. El
conducto o paso 52 se prolonga axialmente hacia atrds por el in-
tericr de la cémara 44 hasta el dispesitivo carburador.

Le pleza 47 constituye una tapa para la anterior y su fondo
es plano y presenta orejas 53 mediante las que el conjunto del mo
tor puede s=r fijado & una base adecuada. La parte central de es
te fondo presenta dos s:lientes opuestos 54, respeciivamente in-
terior y exterior, los cualegs son atravesados por un conducto Qé
nico 55 de didmetro decreciente hacia dentro. Bn la boca del sa-

liente 54 se encuentra una tela metédlica 56 gque hace las veces de

filtro de aire. L.a boca del saliente interior termina en una bo- )

quilla 57 gque se acopla contra una Jjunta 58 fijada en el extremo
del conducto 52, formando uan cierre estanco.

Bl espacio interior de la cdmara as{ formada vuede ser lle-
nado con un combustible adecuado, inyectado por la boquilla de

carga 59 3
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El extremo del conducto 52 presenta un rebaje 60, de modo
gue al acoplarse con el rebaje 61 forma un conducto anular para
el paco del combustible, visible en 62, figura 3. Ademés, el ex-
tremo del conducto 52 presenta una muesca radlal 63, figura 3,
que comunica el interior del mismo con el conducto anular 62,
Durante el funcionamiento del motor, la corriente de aire que
circula a gran velocidad por este condueto 51 aspira el combus-
tible del conducto 62 para formar la mezcla que es conducida al
carter,

Del conducto anular 62 parte un canal 6# que desemboca den-
tro de la caja de valvula 65 formada por el casquillo 66 enchu-
fado a presién en un alojamiento adecuado de la pieza 47. E1 fon
do del casquillo presente un pe;uefio taladro 67 que comunica con
el interior de la cdmara o depdsito de combustible 44, de mane-
re que el combustible contenido en ella puede llegar al conduc-
to de aspiracidn.

El casquillo 66 estéd roscado interiormente y recibe a un
tornille 68 cuyo extremo interior esté rematado por una aguja
69 gque se introduce en el agujero 67. Siendo cénica esta aguja,
haciendo avanzar més o menos el tornillo en su aiojamiento se
consigue variar la seccidn de pasc libre del taladro 67, o sea
le. cantided de combustible que se suministra al motor. Para es-
ta finalidad, dicho tornillo sobresele al exterior y termina en
una smpufladura de manejo 70 para su manejo. EL resorte 71 gue se
encuentra entre el casquillo 66 y la valona 72 del tornillo, sir-
ve para frenar a éste y mantenerlo en la posicidn de ajuste de-
seada.,

El funcionemiento del motor se desprende de la anterior deg
ecripcidn y de los dibujos adjuntos,

La invencidn, en su esencialidad, puede ser desarrollada en
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otras variantes cue difieran en detalle de las indicadas y a

las cuales alcanzaré igualmente la nroteceidn que se recaba. Po-
drd, puds, construirse en cualquier forma y tamaflo, con los ma-
teriales mas adecuados, por cuedar todo ello comprendido en el
espiritu de las reivindicaciones.

NOTA

Descrito el invento, lo que se declara no practicado ni
divulgado en Espefia, comprende las siguientes reivindicaciones:

1. Micromotor de explosidn, caracterizado porque comprende
un cdrter general provisto del cojinete principal del cigliefial
y el cilindro motor, cuyo cérter estd unido a una cémara én la
cue estd dispuesta la valwvula de aspir:.cion del cérter, el sis-
tema de carburacidén y el depdsito de combustible; estando dicha
cdmara desarrollada a mcdo de soporte provisto de dispositivos
pare la fijacion del motor a una base o similar,

2., Micromotor segin la reivindicacidn 1, caracterizado
porgue la cémars estd formada por dos piezas unidas entre si de
manera gue formen un depésito para el combustible, presentando
una de ellas una superficie que se acopla en una abertura previs-
ta en el cdrter del motor, mientras gue la otra presenta orejas
para su fijacidn a una superficie.

3. Micromotor semin la reivindicacidn 2, caracterizado
porgue la pieza de unidn al motor lleva fijada una vdlvula de
membrana gque se abre hacia el interior del carter e intercevta
un conducto de aspiracidn de aire gque atraviesa el depdsito de

combustible y sale al exterior.
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4, Micromotor segin la reivindic.cidn 3, caracterizado

por-ue la vadlvula de membrana consiste en una ldmina deformable
que es mantenida contra su soporte medlante un anillo entrado a
presidn sobre un szliente de la pieza'de acoplamiento a2l motor,.

5. licromotor segin la reivindicacidn 3, carzcterizado
porque el conducto de paso de aire estd formado en dos salientes
opuestos, acoplados, formados en el interior de las dos partes
de depdsito, :

6. Hicromotor segin la reivindicacidn 5, caracterizado
porque uno de diches salientes presenta una mecha extrema gue
se enchufa en un alojamiento del extremo del otro saliente, de

modo cue forman un canal anular en comunicacidn con el conducto

de paso de z2ire y con el depésito de combustible por intermedio

s R

de una vilvula de regulacidn..

7. llicromotor segdn la reivindicacidn 1, caracterizado
poriue el cilindro lleva un »is%dn corredizo, provisto de un alo
jomiento semiesférico en el que se acopla una bola formada en la
cabeza de la bisla, y un dispositivo de retencicn gque impide la
salida de esta bola, estando el pié de biela simpnlemente encaufa-
do sobre el codo del cigliefial y retenido axialmente en vosicidn
mediente una pguia en la due juega durante su rotacidn.

8. Micromotor segin la reivindicacidn 7, caracterizado
por ue el pistdn lleva enchufado un platillo cdncavo que ajus-
ta con la parte inferlor de la bola y presenta un corte radial
pare el montaje, cuyo platillo estd retenido por medio de un ani
l1lo exransivo.

9. Micromotor segin la reivindicacidn 7, caracterizado

porcue el pié de la niela juega dentro de una ranura anular §
practicada en la pared interior del cédrter, cuya ranura prescnta

una solucidn de continuidad para permitir el desmontaje.



10. Micromotor de explosidn.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria des-

criptiva, que consta de nueve hojas, foliadas y escritas a mé-

quina por un& sola cara, acompafiadas de
Madrid, a 1 de Diciembre de 1.9%5
RAMON JOSE ARAGONES FONTANET.

Dedls
JAIME ISERN MIRALLES
- P. P.
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