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MODETLO DE UTILIDAD

por VEINTE aflos

solicitado a favor de INDUSTRIA METALURGICA AMAT S.A. en
tidad espafiola, domiciliada en BARCELONA, Numancia, 95
bjs. por "Dispositivo de accionamiento para lamas verti-

cales de persiana, — — = = = — = = = - - — = e = -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere a un dispositivo de accig
namiento para transportar y girar las lamas de una persia
na, con un husillo de transporte para desplazar las lamas
a lo largo de una barra de desplazamiento, un 4rbol de -~
giro paralelo a esta Ultima para el giro conjunto de las
lamas y con una rueda de accionamiento cuyo giro puede -

transmitirse al husillo de transporte y al 4rbol de giro.

El dispositivo de accionamiento segun la inven-
‘cién es preferentemente adecuado para el accionamiento -
de persianas con lamas dispuestas verticalmente, Las la
mas pueden desplazarse mediante el mismo dispositivo de

accionamiento tanto en la direccidn horizontal como girar
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también alrededor de su propio eje. De modo de por s -
conocido, las lamas estdn alojadas por lo menos en su ex
tremo superior en carros de gufia de lamas, los cuales -
pueden desplazarse a su vez en una barra horizontal de -
desplazamiento y estdn atravesados por un husillo de trans:
porte y un 4rbol de giro. Al girar el 4rbol de giro, las
lamas giran alrededor de su eje mediante engranajes heli
coidales montados en los carros de guia, mientras que al
girar el husillo de transporte este movimiento de giro es
transformado mediante dispositivds adecuados de engrana-
jes en un movimiento de desplazamiento de los carros in-

dividuales de gufia en la barra de desplazamiento. - - - -f

Son conocidos dispositivos de accionamiento en -
los cuales se han pmvisto para el husillo de transporte
y para el 4rbol de giro dos ruedas separadas de acciona-
miento con sendas cadenas de perlas que engranan en la
rueda de accionamiento o.sendas tracciones de cordones,
Por lo tanto, para el desplazamiento y giro de las lémas
hay que accionar diversos elementos de accionamiento en
direcciones alternativas, lo cual por una parte es moles-
to y por la otra parte induce a confusiones. Ademds, en
el caso de un accionamiento errdneo de los elementos de
accionamiento pueden producirse dafios en el dispositivo

de accionamientos, = = = = = = = = = w = @ = = = = « - -~

Se ha propuesto también un dispositivo de accio~

namiento con una sola rueda de accionamiento cuyo giro
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se transmite a un sdlo husillo de accionamiento y que al
cambiar la direccidn de giro se transforma primero en un
movimiento de giro y a continuacidn en un movimiento de
desplazamiento de las lamas. Cuando ha terminado el mo-
vimiento de‘giro de las lamas, entran en funcionamiento
acoplamientos de resbalamiento que impiden un ulterior -
giro de las lamas., En este dispositivo de accionamiento
hay que mane jar desde luego solamente un elemento de ac-~
cionamiento mediante una cadena de perlas o una traccidn
de corddn, pero delido a que tienen que vencerse fuerzas
de friccidn en los acoplamientos de resbalamiento, resul-
ta una cierta pesadez de la marcha del accionamiento, asi
como un desgaste incrementado., Tampoco es posible aumen-
tar potestativamente el tamafio de la persiana debido a la

pesadez de marcha, = - - - = - = = el e

Finalmente es conocido un engranaje de cambio pa-
ra el acoplamiento alternativo del husillo de transporte
o el drbol de giro a una rueda de accionamiento comin, -
Agui se evitan desde luego los inconvenientes de las eje-
cuciones gque se han descrito més arriba, pero se requie-
re cada vez un cambio en la direccidn de giro del elemen-
to de accionamiento, para cambiar por ejemplo desde el -
transporte al giro de las lamas. Esto lo experimenta el
usuario algunas veces como complicado. Ademds, en el ca-
so de las ldmas guiadas arriba y abajo mediante barras de

desplazamiento, el empleo de este engranaje de cambio no




10,

15.

20,

25,

es posible sin mds en las dos barras de desplazamiento,
debido a que no puede asegurarse un cambio sincrdnico de

los dos engranajes de cambio., - = = = = = = = - - = - -

Mediante la presente invencidn debe crearse un
dispositivo de accionamiento en el que el movimiento de
giro de una sola rueda de accionamiento como en la dispo-
sicidn més antigua descrita mds arriba se transmite prime-
ro al arbol de giro y a la terminacién del movimiento de
giro de las lamas automidticamente al husillo de transpor-
te., EL dispositivo de accionamiento deberd ser de marcha

relativamente ligera y poco propenso al desgaste, - — -

Este problema se resuelve segin la invencidn en uni
dispositivo de accionamiento de la clase mencionada al -
principio, porque entre la rueda de accionamiento y el
husillo de transporte estd intercalada una marcha libre
gque actda durante el accionamiento en las dos direccio-
nes del 4rbol de giro y porque entre la rueda de acciona-
miento y el drbol de giro se encuentra intercalado un aco-
plamiento que desembraga sutomdticamente el drbol de gi-

ro al terminar la accidn de marcha libre, = = = = - — —

En el dispositivo de accionamiento segin la inven
cidn se transmite por lo tanto independientemente de la
direccidn de giro de la rueda de accionamiento primero
el movimiento de giro solamente al 4rbol de giro, &€ste se
desembraga automiticamente cuando las lamas llegan a una

posicidn terminal, y en este momento se embraga automd-




10.

15,

20.

25.

ticamente el husillo de transporte mediante la termina-
cidn de la accidn de marcha libre. Al accionar el dispo-
sitivo de accionamiento, es decir, cuando se gira la rue
da de accionamiento en una direccidn, giran por lo tanto
primero las lamas en el mismo sentido y a continuacidn se
separan o se juntan. Cuando independientemente de la po
sicidn de desplazamiento alcanzada se cambia la direccidn
de giro de la rueda de accionamiento o la direccidn de -
traccidén en la cadena de manejo, las lamas giran primero
alrededor de su eje longitudinal a la posicidn terminal
de giro opuesta y a continuacidn se juntan entre si o se
separan, Esto presenta para el usuario la vehtaja de que
siempre tiene que tirar solamente en una direccidn de la
cadena de manejo y puede conseguir de este modo consecu-
tivamente el giro y el movimiento que separa o Jjunta las
lamas sin otro accionamiento adicional. En el caso de
gue el usuario desee a continuacidn de haberse juntado o
separédo las lamas otra posicidn de giro de las mismas,
es suficiente cambiar brevemente el sentido de giro de la
rueda de accionamiento. Debido a que solamente se requie
re un solo acoplamiento y una sola marcha libre para la
totalidad del dispositivo de accionamiento, la carga por
friccidn es relativamente pequeiia., ILa energfa de accio-
namiento a aplicar es por lo ftanto también igualmente sus-—

tancialmente mds reducida que en los dispositivos conoci-

dOS. ———— e e e e S e A ad
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cidn,la rueda de accionamiento se encuentra en unidn de
accionamiento de giro con un tubo de accionamiento, en

el que se encuentra dispuesto un 4rbol de maniobra, el -
cual puede girar contra la fuerza de un muelle recupera-
dor desde una posicidn central de reposo respecto al tu-
bo de accionamiento hacia dos posiciones terminales, es-
tando proviéto el perfil del 4rbol de maniobra con ahon-
damientos, cada uno de los cuales estd asignado a sendas
aberturas del tubo de accionamiento, dentro del cual se
encuentra dispuesto de manera desplazable en la direccidn
radial un elemento de blogueo entre una posicidén interior
que estd en contacto con un ahondamiento del drbol de ma-
niobra y con una posicidn exterior que estd en contacto
con una zona del perfil del 4rbol de maniobra no formada
por ﬁn ahondamiento, estando rodeado el tubo de acciona-
miento en la gzona de los elementos de blogueo por un pri-
mer casquillo dentado unido para el accionamiento con el
drbol de giro, desde cuya superficie interior sobresalen
salientes de arrastre hacia dentro en el recorrido del
movimiento de los elementos de blogueo que se ehcuentran

en la posicidn exteriore =— = = = = = = = — = = - — - — —

Un acoplamiento de elementos de bloqueo de esta
clase es particularmente adecuado para embragar y desem—
bragar el 4rbol de giro, debido a que a la terminacidn
de la accidn de marcha libre entre el accionamiento y el

husillo de transporte hay que aportar de manera repenti-




10.

15.

25.

na un momento de giro aumentado para el accionamiento
del husillo de trapsporte y con ello para el traslado

de los carros de guia de la totalidad de las lamas, Es-
te momento de giro repentinamente aumentado puede apro-
vecharse para embragar y desembragar el érbol de giro,
porgque el drbol de maniobra gira contra el tubo de accio-
namiento contra la fuerza de un muelle recuperador a la
posicidn de desembrague y esta posicidn desembragada o
girada es mantenida automdticamente mientras dura el mo-
vimiento de desplazamiento de las lamas mediante el husi- |
1llo de transporte. Cuando se descarga la rueda de accio-
namiento también se descarga el tubo de accionamiento y
el muelle recuperador traslada el &rbol de maniobra auto
mdticamente a la éosicién embragada. El giro subsiguien
te de la rueda de accionamiento hacia la direccidn opues-
ta produce por lo tanto de nuevo el giro de las lamas

en la direccidnopuesta. Al final del movimiento de giro
también termina la ccidn de marcha libre en el husillo
de transporte y vuelve a producirse una carga aumentada
del momento de giro, la cual cuida del desembrague del
4rbol de giro en este sentido de giro., El muelle recupe-

rador resulta entonces cargado en la direccidn opuesta. -

Los elementos de blogueo del acoplamiento compren
den preferentemente rodillos cuyos ejes longitudinales
estdn dispuestos paralelamente respecto al eje del tubo

de accionamiento., - = = = = = = = = - = . - - = = - ~ -
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La unién del drbol de maniobra y el tubo de accio
namiento a través de la marcha libre con el husillo .de
transporte se efectia en una configuracidn conveniente de
la invencidn porque el 4rbol de maniobra presenta una len
glleta de arrastre que sobresale radialmente, el cual se
encuentra a través de la marcha libre en unidn de accio-
namiento con el husillo de transporte y estd guiado hacia
fuera a través de una abertura que limite las dos posicig.
nes terminales del drbol de maniobra respecto al tubo de
accionamiento, Por lo tanto, el muelle de arrastre no se
sitla en la unidn positiva de accionamiento con el tubo
de accionamiento hasta que se ha terminado el desembra-
gue del acoplamiento del 4rbol de giro. Mientras dura
la accidn de marcha libre, la lengideta de arrastre reci-
be la relativamente reducida energia de giro necesaria
para ello a través del muelle recuperador y el 4rbol de
maniobra. A la terminacidn de la accidn de marcha libre,
el momento de giro aumenta de tal manera gue se carga el
muelle recuperador y el drbol de maniobra gira respecto

al tubo de accionamiento, debido a lo cual se produce por

una parte el desembrague del 4rbol de giro y por otra par-:
te el muelle de arrastre es girado hacia un extremo de 1la
abertura correspondiente al itubo de accionamiento. Debi-
do a ello, se transmite entonces la energia de acciona-
miento del tubo de accionamiento directamente al muelle
de arrastre y éste acciona entonces a través de la marcha

libre que ha llegado a uno de sus extremos el husillo de
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transporte para los carros de desplagamiento. Al descar-
garse la rueda de accionamiento se efectda de la manera

descrita de nuevo la reposicidn del drbol de maniobra res
pecto al tubo de accionamiento y con ello el embrague del

Srbol de Giro. = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =

En una ulterior configuracidn ventajosa de la in-
vencidn, la unién entre el tubo de accionamiento y el ér
bol de maniobra se efectda mediante el muelle recuperador
de tal manera que en un ensanchamiento del tubo de accio-
namiento se ehcuentra dispuesto un disco radial unido de
manera resistente al giro con el 4rbol de maniobra, el -
cual.présenta un saliente dirigido en la direccidn axial,
que se encuentra en contacto con un saliente dirigido ra
dialmente hacia dentro desde la superficie interior del
ensanchamiento del tubo de accionamiento, y los dos ex-
tremos doblados hacia fuera del muelle recuperador qgue
rodea el drbol de maniobra se encuentran en la direccidn
de giro lateralmente en contacto con los dos salientes.
De esta manera gqueda asegurado de manera particularmente
sencilla el modo de funcionamiento arriba descrito cuan-

do se embraga y desembraga el drbol de giroe =~ - - - — - .

El muelle recuperador estd convenientemente cdn—
figurado en este caso como muelle helicoidal y dispuesto
en una rendija radial entre sendas superficies frontales
del ensanchamiento del tubo de accionamiento y del disco

radiale = = = = = - = - e - v o v e o e o . - -
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En principio puede preverse la marcha libre entre
el tubo de accionamiento y el husillo de transporte en
una rueda de enganaje motriz unida con el tubo de accio-
namiento o accionada unida con el husillo de transporte.
También es posible, por ejemplo, hacer salir axialmente
el 4drbol de maniobra del tubo de accionamiento y preverla
marcha libre entre el drbol de maniobra y un casquillo -

con cono de friccidn que rodea el mismo, el cual es apre-

tado por la fuerza de un muelle contra un cono de fric-

cidn correspondiente de una parte fija de la caja del dis-;
positivo. Segin la finalidad de la aplicacidn puede modi
ficarse por lo tanto el lugar dentro del accionamiento -

en donde se monta la marcha libre, = - = = = = = - ~ = -~

No obstante, es preferente un modo de ejecucidn
en el que la lengtleta de arrasire engrana en una ranura
axial en la supérficie interior de un segundo casgquillo
dentado que rodea el tubo de accionamiento y en donde el
segundo casquillo dentado engrana con un tercer casquillo
dentado gue presenta en su supefficie interior una ranura
axial y rodea un 4rbol de marcha libre unido rigidamente
con el husillo de ftransporte, sobre cuya superficie exte-
rior se encuentra dispuesta una ranura gue rodea en for-
ma de hélice eleje longitudinal del drbol de marcha libre,!
estando dispuesto un cuerpo gifatorio en el punto de cru-
ce de la ranura én forma de hélice con la ranura del ter-

cer casquillo dentado. La disposicidn del cuerpo girato-
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rio en la ranura en forma de hélice, asi{ como la longi-
tud de esta Ultima estdn ajustadas de tal manera respec-
to a la posicidn de giro de las lamas que la llegada del
cuerpo giratorio a un extremo de la ranura en forma de hé-
lice coincide cada vez con una posicidn terminal de giro

de las 1amaS,. = — = = = = = = = = = = = = = = = e - -

El cuerpo giratorio estd configurado conveniente- !

mente como esfera o como cilindro y las scciones trans-
versales de las dos ranuras que alojan el cuerpo girato-
rio estdn ajustadas a la seccidn transversal del mismo.
De este modo se consigue una marcha libre muy sencilla
con escasa pérdida por friccidn, estando limitada la du-~
racidn de la accidn de la misma a la duracidn del movi-
miento de giro de las lamas alrededor de su propio ejé

longitudinale,e = = = = = = = = = = = ¢ & - - - - — = =~ -~

Para que quede asegurado el desembrague del dr-
bol de giro contra la fuerza del muelle recuperador siem
pre en el momento correcto, puede aumentarse todavia més
mediante un dispositivo de frenado para el husillo de -
transporte el momento de giro que se presenta a la ter-
minacidn de la accidn de marcha libre. Esto sucede se-
gin otra propuesta de la invencidn porque el drbol de mar
cha libre pmsenta un cono de freno en el gque se encuen-
tra apretado mediante un muelle de compresidn un disco

de freno fijado en la direccidn de giro. Preferentemen—-
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te, el disco de freno estd alojado de manera giratoria
sobre el drbol de marcha libre mismo y penetra con un sa-
liente radial dentro de una ranura axial de una caja fi-
ja que rodea la totalidad del dispositivo de accionamien-
to. Debido a este efecto de frenado, el momento de gi-
ro gue se presenta puede aumentarse en una magnitud con-
veniente, de manera que el desembrague del 4rbol de giro
se efectia siempre con seguridad a la terminacidn de la

accidn de marcha libre. = = = = = = = = = = = = = = = -~

La accidn de frenado puede convertirse en ajusta-
ble mediante una sencilla medida, configurando el muelle
de compresidn como muelle helicoidal que rodea una zona
terminal del drbol de marcha libre, cuya presidn sobre el
disco de freno puede ajustarse mediante una placa de to-
pe y un tornillo colocado en el extremo del &rbol de mar-—
cha libre. Girando sencillamente un solo tornillo puede
ajustarse de esta manera potestativamente el aumento del
momento de giro a la terminacidn de la accidn de marcha

1ibrees = = = = = = = = = = = = - - - . - - - - - - - - -

A la luz de los planos se explica més detallada-
mente un ejemplo de ejecucidn preferente de la invencidén.

Los planos muestran: - = — = = = = = = = = = = = = = = =

La Fig. 1 una seccidn axial a través de la tota-
lidad del dispositivo de accilonamiento con una parte de

la caja que rodea el mismo, = = =~ = = = = = = = = =~ - -~
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La Pig. 2 una seccidn radial a lo largo de la 1li-

nea II-II de la Fige le = = = = = = = = = = = = - — - -

La Fig. 3 una seccidn radial a lo largo de la li-

nea III-III de la Fig. 1 con el d4rbol de giro embragado. -

La Fig. 4 una seccidn radial equivalente a la de

la Pig. 3 con el 4rbol de giro desembragado. = - = - ~ -

La Fig. 5 una seccidn radial a lo largo de la 1li-

nea V-V de la Fige Lo = = = = = = = = = = = = = = =~ = =~

La Fig. 6 un plano despiezado en el orden de colo-
cacidn de las piezas individwles del dispositivo de accio-

namiento, — = = = = = = = = = - “ - o - ¢ - = - - = - =

Un drbol 2 de maniobra, cuyo perfil 3 presenta
ahondamientos radiales 4 situados en la direccidn longi-
tudinal y entre los mismos gzonas normales 6 de perfil, se
encuentra dispuesto en un tubo 8 de accionamiento que ro-
dea con huelgo el drbold& maniobra. EL drbol 2 de manio-~
bra es mantenido mediante un muelle recuperador lO en una
posicidn central de reposo respecto al tubo 8 de acciona-
miento y puede girarse desde esta posicidn de reposo ha-
cia los dos lados en una determinada magnitud angular. -
E1l tubo 8 de accionamiento tiene tres aberturas 12 asig-
nadas a los ahondamientos 4 o a las zonas normales 6 de
perfil, respectivamente, dentro de las cuales se encuen-

tran dispuestos sendos elementos 14 de bloqueo en forma
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de rodillo que pueden desplazarse en la direccidn radial.—:

Desplazada en la direccidn axial respecto a las
aberturas 12 se encuentra dispuesta otra abertura 16, a
través de la cual estéd conducida hacia fuera una lengieta
20 de arrastre colocada en una escotadura 18 en forma de
rendija del drbol 2 de mando. La lengldeta 20 de arradre
encaja de tal manera con su parte que sobresale por enci-
me, del radio exterior del tubo 8 de accionamiento en una
ranura axial 22 de un casquillo dentado 24 alojado sobre
el tubo 8 de accionamiento que es posible un giro reciprg
co del casquillo dentado 24 y del drbol 2 de maniobra -
por una parte y el tubo 8 de accionamiento por otra par-
te, limitado por la extensidn del dngulo de la abertura
16. Dentro de un ensanchamiento 9 del tubo 8 de acciona-
miento se encuentra colocado un disco 26, sustancialmen-
te radial, unido de manera resistente al giro con el 4r-
bol 2 de maniobra. El disco 26 presenta un saliente 28
dirigido en la direccidn axial. Entre una superficie fron
tal del disco 26 y una superficie frontal opuesta del tu-
bo 8 de accionamiento se encuentra dispuesto un muelle re
cuperador 10 de una sola espira, sustancialmente de for-
ma redonda circular, conducido alrededor del arbol 2 de
maniobra, cuyo muelle se encuentra en contacto lateral-
mente por sus dos extremos 30 doblados hacia fuera, con
el saliente 28 del disco 26, asi como con un saliente 32

dirigido radialmente hacia dentro en el lado interior del
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tubo 8 de accionamiento, y mantime por lo tanto al dis-

'co 26 o al drbol 2 de maniobra unido de manera resisten-

te al giro con este Ultimo, respectivamente, en una de-
terminada posicidn de giro respecto al tubo 8 de accio-

NAMLIENTO:s = = = = = = = - - e = - - - - — - -

Desde el ensanchamiento 9 sobresalen en la direc-
cidn axial segmentos tubulares 34, los cuales penetran
en escotaduras 36 conformadas de manera correspondiente
en una rueda 38 de accionamiento, meidante lo cual se -
forma una uwnidn resisténte al giro entre el tubo 8 de ac-
cionamiento y la rueda 38 de accionamiento. La rueda 38
de accionamiento puede accionarse de modo no representa-
do en los planos, pero de por si conocido, en las dos di-—
recciones de giro mediante una cadena de bolas colocada

en su perimetro 39, = = = = = = = = = = = - - - - - -

En superposicidn con las aberturas 12 se encuen-—
tra alo jado de modo giratorio sobre el tubo de acciona-
miento otro casquillo dentado 40, el cual presenta un nd-
mero de elementos 14 de bloqueo, (Los cuales son tres en
el presente caso, o un numero equivalente a un miltiple
entero de dicho nimero) y de salientes 42 de arrastre di-
rigidos radialmente hacia dentro. Con este casquillo degz
tado 40 engrana una rueda dentada 48 alojada con el eje
paralelo respecto a la primera en una oga 44, la cual es
t4 unida con el 4rbol de giro de manera resistente al g1

ro mediante un pasador estriado 47. EL 4rbol 46 de giro
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acciona de modo no representado en los planos engrana-—
jes helicoidales o similares para el giro de las lamas

individuales,. = = = = = = = = = = = . - = - - - - - - —

Con el casquillo dentado 24 que rodea al tubo 8
de accionamiento engrana un tercer casquillo dentado 50,
el cual estd provisto en su lado interior con una ranura
52 de seccidn transversal semicircular y situada en la
direccidn axial., ELl casquillo dentado 50 estd alojado -
de manera giratoria sobre un 4drbol 54 de marcha libre. El
drvol 54 de marcha libre presenta una zona terminal 56 -
configurada como &rbol hueco, la cual estd unida de modo
no representado en los planos mediante un pasador estria-
do 60 de manera resistente al giro con el husillo 58 de
transporte que produce la accidn de desplazamiento de las
lamas. En el sector situado en-la zona del casquillo den-
tado 50, el perimetro exterior del drbol 54 de marcha li-
bre presenta una ranura 62 de seccidn semicircular, desa-
rrollada en forma de hélice, en cuyo punto de cruce con
la ranura axial 52 del casquillo dentado 50 se encuentra
dispuesto un cuerpo giratorio 68 configurado como bola o

como c€ilindro. - — = = = = =~ = = - = = =~ - — = ~ — ~ -~

En el extremo opuesto al husillo 58 de transpor-
te, el drbol 54 de marcha libre presenta un cono 70 de
freno, contra el que se aprieta mediante un melle 74 de
compresidn un disco 72 de freno conformado de manera co-—

rrespondiente, EL disco 72 de freno estd sujetado con-
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tra el giro mediante un saliente radial 73 que penetra en
una ranura axial 75 de la caja 44. EL muelle 74 de compre
sidn se encuentra con uno de sus extremos en contacto con
el lado frontal del disco 72 de freno y estd sujetado en
el otro extremo por una placa 77 de tope, sobre la cual

aprieta la cabeza de un tornillo 79. EL tornillo 79 estd
atornillado en un taladro roscado 8l previsto para éste

fin en la zona terminal del drbol 54 de marcha libre. Gi-
rando el tdrnillo 79 puede ajustarse la fuerza de frenado
del disco 72 de freno que se encuentra en contacto con el

cono 70 de freno, = = = = = = - = = - e e e e -

En el plano despiezado en el orden de colocacidn
de las piezas representado en la Fig. 6, algunas partes,
como por ejemplo la rueda 38 de accionamiento, solamente
se han representado esquemdticamente, en cuanto no se tra-

ta de piezas substanciales de la invencidn, - - - = - - =}

Cuando la rueds 38 de accionamiento se hace girar
mediante una cadena de perlas no representada en los pla-
nos o también mediante una contrarrueda dentada o similar,
este movimiento de giro se transmite al tubo 8 de accio-
namiento unido de manera resistente al giro con la misma.
Cuando el cuerpo giratorio 68 situado entre el 4rbol 54
de marcha libre y el casquillo dentado 50 no se encuentra
en un extremo 64 § 66 de la ranura 62 en forma de hélice,
el casquillo dentado 50 gira suelto sobre el eje 54 de mar

cha libre. EL 4rbol 2 de maniobra es mantenido dentro -
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del tubo 8 de accionamiento mediante el disco 26 y el -
muelle recuperador 10 de tai manera en la posicidn cen-—
tral de reposo respecto al tubo de accionamiento, que -
las zonas 6 méds altas del perfil, es decir gue no corres-
ponden a un ahondamiento, del 4rbol 2 de maniobra se en-
cuentran debajo de las aberturas 12 del tubo 8 de accio-
namiento y aprietan a los elementos 14 de blogqueo a su

posicidn radial exterior. = — = = — = = = — - = - - ~ -

Debido a ello, estos Ultimos se encuentran en -
el recorrido del movimiento de los salientes 42 de arras-

tre del casquillo dentado 40 y establecen una unién re-

sistente al giro entre el tubo 8 de accionamiento y el -

casquillo dentado 40. E1 movimiento de giro de la rue-
da de accionamiento es transmitido por lo tanto a través
del casquillo dentado 40 a la rueda dentada 48 y con ello
el drbol 46 de giro unido de manera resistente al giro -
con esta UWltima, de manera que las lamas giran alrededor
de su eje longitudinal., El engranaje estd sincronizado
de tal manera que al final del movimiento de giro de las
lamas el cuerpo giratorio 68 en la ranura 62 en forma de
hélice ha zlcanzado una de las posiciones terminales 64
d 66. Debido a ello se produce una unidn no positiva -
entre el drbol 54 de marcha libre y el casquillo dentado
50 en la direccidn del giro. El casqillo dentado 24 tie
ne que accionar ahora el casquillo dentado 50 y el drbol

de marcha libre embragado mediante el cuerpo giratorio
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68 con el husillo de transporte unido de manera resisten
te al giro con el mismo contra la resistencia del momen-
to de freno ejercido por los carros de desplazamiento de
las lamas sobre el husillo de tfansporte, as{ como por -
el disco 72 de freno sobre el drbol 54 de marcha libre.
Este momento de giro que aumenta de manera repentina de-
be transmitirse desde el tubo 8 de accionamiento a tra-
vés del muelle recuperador 10 y el disco 26 al 4rbol 2 -
de maniobra y desde este Ultimo a través de la lengileta
20 de arrastre y el casquillo dentado 24 al 4rbol 54 de
marcha libre. El muelle recuperador 10 estd ajustado de
tal manera que cuando se produce esta carga de giro sus-
tancialmente més elevada el mismo es girado fuera de su
posicidn de reposo en la mitad de la zong de giro de la
lengtleta 20 de arrastre en la abertura 16 del tubo 8 de
accionamiento., Tan pronto como la lenglleta 20 de arras-
tre ha llegado a un extremo del perimetro de la abertura
16, el momento de giro de entrada es transmitido desde
el tubo 8 de accionamiento a través de la lenglleta 20 de
arrastre que se encuentra en contacto con el extremo de
la abertura 16 al casquillo dentado 24 y desde este Ulti-

mo al casquillo dentado 50, = = « = =« = = = = = = = -~ -

Debido al giro del muelle recuperador 10, del dis-
co 26 y con ello del 4rbol 2 de maniobra respecto al tu-
bo 8 de accionamiento, los ahondamientos 4 del drbol 2

de maniobra pasan a la posicidn de cubrimiento con los
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ahondamientos 12 del tubo 8 de accionamiento y permitgn
por lo tanto que los elementos 14 de bloqueo se desvien
desde el recorrido de movimiento de los salientes 42 de
arrastre del casquillo dentado 40 hacia su posicidn radidf
interior, de manera que el casgquillo dentado 40 puede - |
girar libremente en el tubo 8 de accionamiento. Debido
a ello se produce el desembrague de la rueda dentada 48
con el drbol 46 de giro. E1l husillo 58 de transporte,
que ahora estd embragado por si sdlo, produce el despla-
miento de la cortina de lamas en la barra de desplaza-

Miento. =— = = = = = = = = = = = = = = - - — - -——-

Cuando en una posicidn potestativa de desplaza-
miento de la cortina de lamas se descarga la rueda 38 -
de accionamiento o se carga la misma en el sentido de -
giro inverso, el muelle recuperador 10 llevado fuera de
su posicidn de reposo tiene primero la tendencia de vol-
ver a llevar nuevamente a su posicidn central de reposo
el disco 26 girado contra el tubo 8 de accionamiento, -
con el drbol 2 de maniobra unido de manera resistente
al giro con el disco. En este giro del drbol 2 de ma-
niobra, sus zonas 6 no ahondadas del perfil del mismo
vuelven a ponerse en posicidn de cubrimiento con las -
aberturas 12 del tubo 8 de accionamiento y empujan a ios
elementos 14 de bloqueo a su posicidn radial exterior,
en la cual se encuentran en el recorrido de movimiento

de los salientes 42 de arrastre del casquillo dentado
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40. Con ello se establece nuevamehte una unidén resisten-
te al giro entre el tubo 8 de accionamiento y el casqui-
llo dentado 40. Cuando se gira la rueda 38 de acciona-
miento en un sentido de giro inverso respecto a la direc-
cidn inicial de giro, se acciona a través del casquillo
dentado 40 y la rueda dentada 48 el drbol 46 de giro y

las 1ldminas giran en la direccidn de giro opuesta. - - -

Mediante el cambio de la direccidn de giro en la
rueda 38 de accionamiento, cuando el &rbol 54 de marcha
libre estd parado, debido al giro del casquillo dentado
50 el giro hacia atrds en la r nura 62 en forma de héli-
ce del cuerpo giratorio 68 que se encuentra en uns de las
posiciones terminales 64 & 66, hasta que ha alcanzado el
extremo opuesto 64 & 66 de la misma, Las lamas han termi-
nado simulténeamente su movimiento de giro producido por
el giro del 4rbol 46 de giro al alcanzar la posicidén ter-
minal de giro. A continuaciéh debe girar nuevamente el
casquillo dentado 24, el casgquillo dentado 50 y el drbol
54 de marcha libre con el husillo 58 de transporte, aco-
plado ahora de manera resistente al giro mediante el con-
tacto del cuerpo giratorio 68 con el extremo 64 & 66 de
la ranura 62 en forma de héiice, contra la resistencia de
los dispositivos de engranaje enlos carros de desplaza-
miento de las lamas individuales, asi como del momento

de frenadolproducido por el disco 72 de frenoe — - - - -

Con ello, el muelle recuperador 10 es girado fue-
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ra de su posiddn central de reposo y se desembraga el‘ér-
bol 46 de giro segin se ha indicado més arriba. E1 4r-
bol de giro permanece parado, mientras gue al continuar
girando la rueda 38 de accionamiento en la misma direc~
cidn el 4rbol 54 de marcha libre con el husillo 58 de -
transporte empieza a girar a travéds de la lenglleta 20 de

arrastre y los casquillos dentados unidos al mismo., - -

El dispositivo de accionamiento segun la inven-
cidn es muy adecuado para ser accionado mediante un mo-
tor eléctrico, de manera gque la rueda de accionamiento -
no tiene que accionarse por principio manualmente sino -
que también puede hacerse girar mediante un motor; Es -
meramente necesario que el motor sea reversible en su di

reccidn de giro, = = = = = = = = = - - - - - - -—-—- -

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad pa-
ra Espafia, sus territorios y plazas de soberania, las si-

guientes; =~ - - - — - - i e

REIVINDICACIONES

l.~- Dispositivo de accionamiento para lamas ver-
ticales de persiana, con un husillo de transporte para -
desplazar las lamas a lo largo>de una barra de desplaza-
miento, un 4rbol de giro paralelo a esta dltima pars el

giro conjunto de las lamas y con una rueda de accionamien
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to cuyo giro puede transmitirse al husillo de transporte
y al drbol de giro, caracterizado porque entre la rueda -
de accionamiento y el husillo de transporte estd interca-
lada una marcha libre que actia durante el accionamiento
en las dos direcciones del drbol de giro y porgue entre
la rueda de accionamiento y el drbol de giro se encuentra
intercalado un acoplamiento que desembraga automdticamen~

te el drbol de giro al terminar la accidn de marcha libre.-|

2.- Dispositivo segin la reivindicacién 1, carac-
terizado porque la rueda de accionamiento se encuentra en
unidn de accionamiento de giro con un tubo de acdonamien-
to, en el que se encuentra dispuesto un 4rbol de maniobra,
el cual puede girar contra la fuerza de un muelle recupera-
dor desde una posicidn central de reposo respecto al tubo
de accionamiento hacia dos posiciones terminales, estando
provisto el perfil del drbol de maniobra con ahondamientos,S
cada uno de los cuales estd asignado a sendas aberturas -
del tubo de accionamiento, dentro del cual se encuentra
dispuesto de manera desplazable en la direccidn radial un
elemento de bloqueo entre una posicidn interior que estd
en contacto con un ahondamiento del &rbol de maniobra y -
con una posicidn exterior que estd en contacto con una zo-
na del perfil del 4rbol de maniobra no formada por un ahon
damiento, y porque el tubo de accionamiento estd rodeado
en la zona de los elementos de bloqueo por un primer cas-

quillo dentado unido para el accionamiento con el 4rbol
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de giro, desde cuya superficie interior sobresalen hacia
dentro salientes de arrastre, situados en el recorrido del!
movimiento de los elementos de bloqueo gue Se encuentran

en la posicidn exterior. = = - = = = = = = = ~ = - - - -

3.— Dispositivo segin la reivindicacidn 2, carac-
terizado porque los elementos de blogueo estén configura-
dos como rodillos cuyos ejes longitudinales estdn dispues-
tos paralelamente respecto al eje del tubo de accionamien

0o == = = m == e o — - e e e o

4.,- Dispositivo segin las reivindicaciones 2 § 3,
caracterizado porque el drbol de maniobra presenta una len;
gleta de arrastre que sobresale radialmente, la cual se
encuentra a través de la marcha libre en unidn de accio-
namiento con el husillo de transporte y estd guiada hacia
fuera a travéds de una abertura que limita las dos posi-
ciones terminales del 4rbol de maniobra respecto al tubo

de accionamiento. - = = = = = = = = - 0 - - = - - - - -

5.~ Dispositivo segin una de las reivindicaciones
2 a 4, caracterizado porque en un ensanchamiento del tu-
bo de accionamiento se encuentra dispuesto un disco ra-
dial unido de manera resistente al giro con el 4rbol de
maniobra, el cual presenta un saliente dirigido en la di-
reccidn axial, el cual se encuentra en contacto con un sa-
liente dirigido radialmente hacia dentro desde la suﬁer—

ficie interior del ensanchamiento del tubo de accionamien-
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to, y porque los dos extremos doblados hacia fuera del
muelle recuperador que rodea el drbol de maniobra se en—
cuentranen la direccidn de giro lateralmente en contac-

to con los dos salientes, = - = = = = = = = = = - - - -~

6.— Dispositivo segin la reivindicacidn 5, ca-
racterizado porque el muelle recuperador estd configura-
do como muelle helicoidal y dispuesto en una rendija ra-
dial entre sendas superficies frontales del ensanchamien

to del tubo de accionamiento y el disco radial, - - -« -

7.~ Dispositivo segin una de las reivindicacio~-
nes 2 a 6, caracterizado porque la lenglleta de arrastre
engrana en una ranura axial en la superficie interior de
un segunde casquillo dentado que rodea el tubo de accid-
namiento y porque el segundo casquillo dentado engrana
con un tercer casquillo dentado que presenta en su super- .
ficie interior una ranura axial y rodea un arbol de mar-
cha libre unido de manera resistente al giro con el husi-
lio de transporte, sobre cuya superficie exterior se en-
cuentra dispuesta una ranura que rodea en forma de héli-
ce el eje longitudinal del 4rbol de marcha libre, estan-
do dispuesto un cuerpo giratorio en el punto de cruce
de la ranura en forma de hélice con la ranura del tercer

casquillo dentadoe = = = = = = = = = = = = = =~ = - = =

8.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 7, carac-
terizado porque el cuerpo giratorio estd configurado co-

mo esfera o como cilindro y las secciones transversales
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de las dos ranuras gque alojan el cuerpo giratorio estdn

ajustadas a la seccidn tansversal del mismoe = = = = - =

9.- Dispositivo segin las reivindicaciones 7 u 8,
caracterizado porque el Arbol de marcha libre presenta
un cono de freno en el que se encuentra apretado median-
te un muelle de compresidn un disco de freno fijado en la

direccidn de giros = = = = = = = = = =~ o - - - = - - -

10.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 9, carac-
terizado porque el disco de freno estd alojado de manera
giratoria sobre el drbol de marcha libre y penetra con un
saliente radial dentro de una ranura axial de una @ja fi-

jac ———————————————————————————

1l.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 10, ca-
racterizado porque el muelle de compresidn estd configu-
rado como muelle helicoidal gue rodea una zonz terminal
del drbol de marcha libre, cuya presidn sobre el disco de
freno puede ajustarse mediante una placa de tope y un tor

nillo colocado en el extremo del drbol de marcha libre. -

12,~ Dispositivo segin una de las reivindicacio-
nes 7 a 1ll, caractrizado porque los casquillos dentados,

la rueda dentada, la abertura, la ranura en forms de hé-

lice, asi como la posicidn del cuerpo giratorio en la ra- %
nura en forma de hélice y la posicidn de giro de las la-
mas estdn ajustados de tal manera entre si que a cada fi-

nal del movimiento de giro de las lamas el cuerpo girato-
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rio se encuentra cada vez en uno de los extremos de la

ranura en forma de espirale = = = = = = = = = = = = = -

13.- "DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA LAMAS VER
TICALES DE PERSIANA": = = = = = = w = = = = = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presente memoria que consia de veintisiete ho jas, fo-
liadas y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de

dos léminas de dibujos que la ilustran.

MADRID 2 7 DIC. 1976

1
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