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BAD ORiGJNAL

0 D L 0 U T I L I D A D

por vIUNi!3 años

!

solicitado por AHüA, ísÂ UlAiSS PARA CONSTRUCCION 3.A. en- ̂
tidad de nacionalidad espaî oia, domiciliada en daroelona,  ̂
Numancia, 95 bjo. por "sistanciador para las lamas indivi- ̂ 
duales de una persiana de lamas verticales *.

REM.0R1A JESCBIPIIVA g:

la invencida se refiere a un dlatanciador para las ¡i
lamaa individuales de una persiana de lamas verticales, - 
laa cuales son desplazadlas axialmente respecto a la barra i 
de desplazamiento mediante carros do transporta guiados -

$

§

en por lo menos una barra horizontal de desplazamiento, - 
estando unidos los carros de transporte entre ai median­
te los distaaciadorea configurados como barras planas o 
similares, móviles de manara relativa entre sí y guiados ¡j 
de manera reciproca entre si, fijados en el carro da trans§ 
porte en uno de sus extremos configurado como fijación y ¡j 
que determinan con su otro extremo configurado como tope 
la distancia máxima posible entre dos carros de tranapor—
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te .

La invención se plante el problema da configurar 
el diataaciadoí* do tal manera que en el armado de la per­
siana pueda ser montado de manera muy fácil, tambián por 

5 . personal no oopacialláado, y que además, on el caso de -
eventuales reparaciones, pueda recambiarse fácilmente, sin 
que exista el peligro de una destrucción o de dados del - 
distanciado r * — — — — — — i-.* — — .* — — — — — — — .* — —

se ha previsto segán la invención que el diatan- 
10. ciador pueda fijarse en el carro de transporte en su ex­

tremo de fijación de manera desmontable cediente un cierre 
de muletilla o un cierre on eras, porque el tope previsto 
en el otro extremo del diatanciador se encuentra paralelo 
respecto al plano del distanciador y porque la guia para 

15. el siguiente distanciado? asignado está prevista en el mis
aso distanciado? precedente. - —

v;r.W 'sí!!#
í?.t

be este modo se consigas de manera ventajosa que ^ 
el diatandador no está guiado en el carro de transporte 
-coíao en loa modos de ejecución conocidos- sino en cambio  ̂

¿0. en el mismo distandador precédante. Además, cada distan-!!!;
*:-í-dador puede ajarse de manera sencilla en el carro de - ^

transporte y desprenderse de este último sin que para - §
ello se requiera un esfuerzo especial o una herramienta ¡ji
Q8p00i&lc * * - — * * < ' * ' * * * * . * * * M * * * * ' * C ' * * * * * * . * * * - * * * * * * < ^ , .

ta invención prevé, además, que el extremo de fi



** J

BAD ORíGíNAL

§

3.

10.

15.

20.

23.

jación lleva en su parte inferior una muletilla en forma
de i*, que mediante au iníísrción en un agujero oblongo pre S

**visto en el cano de transporte y giro en 903 pueda fijar <¡$ 
ae con apriete y ¿e ¡aunara desmontable en el lado inferior̂
del agujero oblongo. - - - - - - - - - - - - - - - - -

H;!-' '

H1 agujero oblongo puedo presentar en su lado in 
ferior en la nona de giro de la muletilla una escotadura 
circular, prevista en el (Murro# transporte, en la forma 
da un taladro o similar, de mamara que la Muletilla, des­
pués de haber sido colocada en el agujero oblongo, pueda 
girarse sin traba alguna. - — —

¡y!a
§g.
[j
sh--

Regdn un modo preferwte de ejecución de la inven ¡i
ción, la muletilla está situada transversalmente respec­
to al eje longitudinal del distanciador, mientras que el 
agujero oblongo se extiende en la dirección de desplaza­
miento del carro de transporte. - - - - - - - - - - - -

$
'̂-r.

ha guía para cada distanciador está configurada 
según la invención de tal manera que el extremo do fija­
ción presenta en el lado superior una ranura longitudi­
nal de guía, la cual tiene en an sección transversal la 
forma de una C situada en posición horizontal, la cual 
guía de manera deaplazable el siguiente diataaciador aslg 8

Ünado al anterior. Naturalmente, sata ranura de guiado [¡
8longitudinal corresponde en su altura y anchura interio- }¡ 

res a loe valoreo correspondientes dol diotanciador, de 
Esmera que queda asegurado ua guiado oasi desprovisto da
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5.

10.

15.

¿0.

¿i

huelgo pero de todo a codo o de fácil deslizamiento. - - -

En una ulterior configuración de la invención, 
la ranura de guía presenta en el lado superior una eupor- 
ficie de ascenso inclinada en la dirección hacia el lar­
do frontal delantero del extremo de fijación para loa dia 
taaciadorea aiguientee ai diataaeiador próximo, de -
esta manera, loa distanciado res ao resultan obstaculiza­
dos por loa lado a auparlo rea de lea ranuras de guía cuan­
do ce juntan entre sí mediante loa carros de transporte.-

aegdn la invención, el extremo de tope opuesto - 
al extremo de fijación, presenta un gancho que está si­
tuado en el plano del distanciados y cató doblado aproxi 
mudamente en ángulo recto y que actúa conjuntamente como 
tope con el lado frontal de la ranura de guía encarado - 
hada el gancho. En virtud de la disposición de gancho 
en el plano del distanciador ee consigue facilitar subs- 
taaeiaimente el montaje y temblón el desmontaje de loa 
distanciado reo, ya que entonces no ee requiere ninguna 
clase de movimiento de baaculaeiÓn fuera del plano del 
distanciador para unir un distanciador mediante la guía 
con el otro distanciador. - - - - - - - - - - - - - -

Ventajosamente, la esquina del extremo de tope 
opuesta al gancho está redondeada de tal manera que el 
extremo del tope puedo introducirse en la ranura de guía 
del distanciador anterior mediante baaculación en el pía25



Del mismo modo se recomienda practicar una saco-  ̂
tadura en un lado de la ranura da guia en su borde fren- #¡A:':'tal que actúa conjuntamente coa el gancho para facilitar  ̂
de cate modo igualmente la introducción del gancho previa ¡§ 
to en el extremo de topo en la ranura de guía. - - - - -  §i

Finalmente entra dentro del marco de la inven- H 
ción que el lado inferior del extremo de tope está acha- p 
flanado, el cual actda entonces como superficie de aseen- k-̂'.
ao conjuntamente con el lado euperior de la ranura de - ^
guía del distanciador próximo al anterior o coa la auper- §

!}Á'-ficia de ascenso del mismo. - - - - - - - - - - - - - -

no del distanciado!*. - - - - - - -

Para facilitar la Mmprenaión de todo 1c que an- § 
tecede ae hace referencia seguidamente a loa dibujos que § 
acompañan a esta memoria, loa cuales, dado au fia expli-  ̂
cativo, deberán considerarse como desprovistos de todo 
carácter limitativo, respecto al alcance de la protección 
legal que se recaba, los dibujos muestran; - - - - - -  $

la Fig. 1 una vista general en perspectiva do - 
una paraiaaa de lamas verticales. - - - - - - - - - -  - —^

La rig. 2 esquemáticamente en vista frontal dos i? 
carros de transporte unidos entre ai mediante un distan- ¿í 
ciador. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

sa Fig. 3a en perspectiva el distanciador an la
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5.

10.

15.

20.

posición prevista para su inserción en el carro ̂  trama- 
porte. ^

la Pig. 3b en representación estirada la posi­
ción del distanciador respecto al carro de transporte - 
cuando el distsnciador ae encuentra fijado en el carro 
de transporte. -

la persiana vertioal presente lamas 1 dispuestas 
de modo vertical, las cuales pueden girar alrededor de su 
eje longitudinal 2 y están guiadas da manera horizontal- 
mente desplagable en una barra 3 superior de dosplazaaien 
to, asi como en una barra 3 inferior de desplazamiento. - 
31 accionamiento de las lamas 1 tanto respecto al giro al 
rededor de su eje longitudinal 2 como temblón reopeeto a 
su desplazamiento horizontal dentro de las barras 3 de - 
desplazamiento se efectúa mediante una cadena 4 de trac­
ción o similar que actúa mediante ruedas de accionamien­
to sobre elementos de accionamiento dispuestos dentro de 
las barras 3 de desplazamiento. -------- - - - ----

iaa lamas 1 están fijadas en su lado superior e 
inferior de manera aproximadamente centrada en loa carros 
5 de transporto, los cuales están guiados de manera axial 
mente desplagable en las barras 3 de desplazamiento, i al 
como puede verse en la Fig. 1, loa carros 5 de transpor­
te están unidos entre sí mediante distanciado res 6, los 
cuales presentan la forma de una barra plana fabricada de

§
R:
¡iR'
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materia plástica o similar y pueden desplegaras de manera 
relativa entro sí.

Cada diatanciador 6 presenta un extreme 7 de fi­
jación, así como un extremo 8 de tope, sirviendo el ex­
tremo 7 de fijación para fijar el distanciador 8 al carro 
5 de transporte, mientras que mediante el extreme 6 de - 
tope ea establece la distancia m&rtma A que es posible en 
tro dos carros 5 de transporte o entre dos lamas 1, res­
pectivamente, cuando los diatandadoros 6 catón completa­
mente extendidos.---------- ------- -

Como se desprende de las Pie. 3a y 3b el distaa- 
ciador 6 presante en su extremo 7 de fijación en su la-
do inferior una tsuletilla 9 en forma de í formada por un 
pivote y por un brazo transversal, el cual está situado 
traasversalmaate respecto al sis longitudinal del distan­
ciado r 6 y puede fi jaree de manara desmontable en el ca­
rro 5 de transporte mediante el distanciador 6. Para so­
te fin, el carro 5 de transporte preeenta un agujero - 
oblongo 10,el cual sotó configurado en su tomado de ma­
nera correspondiente para poder alojar el braao transver­
sal de la muletilla 9, y cuyo eje longitudinal cató si­
tuado en la dirección de desplazamiento del carro $ de - 
transporte. En el lado inferior sigue a continuación del 
agujero oblongo 10 una escotadura ensanchada en forma da 
un taladro 11, de un taladro ciego o similar, el cual 
permite girar la muletilla 9 después de haber sido intro-

§!%.
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§
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cida en el agujero o blondo 10 en aproximadamente y 
fijaría con apriete coa su tarazo transversal en el lado 
inferior del agujero oblongo 10+

En el lado superior del entreno ? de fijación se 
ha previsto en el dlstanciador 6 mismo una guía para el 
siguiente distaaciador asilado al mismo. Pata guía es­
tá configurada como ranura 12 A# guía situada en la di­
rección longitudinal del distaaciador 6, teniendo su sec-

!'* Wr *

!§!

R^'
Ŝ'-í

ción transvex-sal la forma de una C horizontal y correspon-í̂
dieado su altura y anchura interior aproximadamente al es-̂ i 
pesor y a la anchura de la barra plana que forma el dio- 
tanciador 6, de manera que el mioma pueda desplazarse Ion-/ 
gitudinalmente sin juego pero da manera fácilmente deeli- 
zabla en la ranura 12 do guía. -------------- ---

La ranura 12 de guía está achaflanada en su lado 
superior en el punto 1J en la zona encarada hacia el lar­
do frontal delantero del sxtremo 7 de fijación, y forma 
de este modo una superficie de ascenso para el extremo 0 
de tope del ¿iatanciador próximo al siguiente. - - - - -

i:-!,';!.,

Í-W)'

El extíotao 6 de tope del distaaciador que ce en­
cuentra opuesto al extremo 7 de fijación, presenta un gan­
cho 14 situado aproximadamente en ángulo recto respecto 
al distaaciador 6, pero situado en su mismo plano. El 
extremo 15 del ganeno 14 opuesto al extremo 7 da fijación 
forma en unión con un borde correspondiente do la Mamara 
12 de guía el tope mediante el cual queda establecida la

!¿!á
§

(í

#
y;;.;.':



distancia máxima posible entra de# carros 5 do transpor­
te cuando los distanciado res 6 están completamente estira­
dos# — — — — — —

Con el fin de poder introducir fácilmente duraa-

K
K

M;-ágsa:Sí!.'.

te el montaje de los distanoiedorea el gancho 14 de nao 
de loe distanciado res en la ranura 12 de guia del distan­
ciado:* 6 anterior, la esquina del extremo 8 da topa opues­
to al gancho 14 está configurada como borde redondeado 
16, de manera qua el gancho 14, mediante la baseulación 
del mismo en 903 aproximadamente, puedo introducirse fá­
cilmente en el plano del distanciado? 6 en la ranura 12 
de guia, pudióndoaa deaplazar entonces el diataneiador 
6 paralelamente respecto al diotaaciador 6 que lo guia. -

Para facilitar todavia más la introducción del 
gaaciio 14 en la ranura 12 de guia, eata última presenta 
en uno de sus lados en eu lado frontal que actúa eonjun-

Hi

§

t/'Mv

)ry;S

tómente con el borde 15 de tope del gancho 14 una escota- ¡§; 
dura 17 en la cual puede extenderse 11 bromante el gancho ;{§' 
14 cuando se introduce en la ranura 12 de guia, de mano- ;g§ 
ra que coa ello la mencionada operación de introducción s'#. 
no resulta obstaculizada. Entonces, el borde frontal de rW-;':R?la ranura 12 de guia que limita la escotadura 17 de uno s ̂ 
da los lados sirve como tope para el borde 15 de limita- ^
ción del gancho 14.

El gancho 14 está en su lado inferior w
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10.

13.

20,

¿ 3 .

en al punto 18, mediante lo cual se forma igualmente una 
superficie de ascenso, la cual actúa conjuntamente eon - 
la superficie 13 de ascenso de la Maura 12 de guía del ^  
diataneiador próximo al anterior# cuando loa carros 3 - 
de transporte se juntan para formar un paquete. - - - -

¡¿ara el ¡montaje de loa distanciado roo es meramen­
te suficiente unir cada diataneiador 6 a un carro 5 de 
transporte, de t*al modo que el brazo transversal de la mu 
letilla 9 está situado coaxialmente con el agujero oblen- 
gp 10 del cairo 3 de transporte. En esta posición, la
muletilla 9 del extremo 7 de fijación ae introduce comple ! i**turnante en el agujero oblongo 10 del carro 3 de transpor­
te y a continuación se fija en el lado inferior del agu- " 
jaro oblongo 10 en la zona del taladro 11 girando el dis- ¡ 
tanciador en 903. ê esta manera# la inuletilla 9 queda fi;.-X 
jada con apriete, pero puede volver a soltarse fáciuaente.
Un la ranura 12 de guía del diataneiador b fijado de eate 
modo en el carro 5 do transporte ae introduce a continua- 
ción el siguiente diataneiador, acercándose este último 
en un ángulo de 903 aproximadamente con su gancho 14 a la

HH'

nranura 12 de guia, de manera que el gancho 14 pueda intro^$ 
ducirse entonces mediante la basculación del segundo dia-
tanciador 6 en 903 apioximudamente en la ranura 12 de - 
guia del diataneiador b ya fijado. Al efectuar esta ope-: 
ración no se produce ninguna obstaculización, ya que por 
una parte se ha previsto en el extremo 8 de tope del si-
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guiante distanciador 6 del barda redondeado 16 y por - 
otra parte en la ranura 12 de guía del distanciador 6 
precedente la escotadura 17 en la cual puede extenderse 
el gancho. Sn esta posición,en la cual el siguiente dia- 

5. tanciador ya se encuentra fijado en el carro 5 de trans­
porte coaxialmente respecto al distanciador anterior 6, 
se dealisa a continuación el aiguiante distanciador 6 pa­
ralelamente respecto al diatanciador 6 anterior dentro 
de la ranura 12 do guía hasta una distancia potestativa. 

10. En el siguiente diatanciador ae repite luego la operación
mencionada de fijación en el carro 5 de transporte, así 
como la operación de inserción del diatanciador siguien­
te al próximo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Habiendo descrito convenientemente un ejemplo de 
15. realización de la invención, debe hacerse constar que el

mismo tiene carácter ilustrativo y no limitativo y que se 
podrán introducir cuantas variantes de detalle la expe­
riencia y la práctica puedan aconsejar, en ouanto a di­
mensiones, número de piezas, materiales empleados en la 

20. construcción de las mismas, y demás circunstancias acce­
sorias, siempre que con ello no so desvirtúe la eaancia- 
lidad de la presente invención, que es la que se resume 
y concreta en la siguiente. - - - - - - - - - - - - - -

H 0 ¿ A

25. Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para



Wopaaa, sus territorios y plazas de soberanía, las si­
guientes:

R E I v I N D Í C A C I 0 S 3 S

i.- Distanciador para lw laaas individuales de 
una persiana de lamas verticales, las cuales aon despla­
zadlas axiaioeato respecto a la berra de desplazamiento 
mediante carros de transporte guiados en por lo menos una 
barra horizontal de desplazamiento, estando unidos loe en 
rros de transporte entre sí mediante los distanciado res 
configurados como barras planas o similares, móviles de

voy-i

¡áts#::

¡s#

manera relativa entre si y guiados de manera recíproca - 
entre sí, fijados en el carro de transporte en uno de sus 
extremos configurado como soporte de fijación y que deter­
minan con su otro extremo configurado como tope la distan 
cia máxiíaa posible entre dos carros de transporte, carac­
terizado porque el diatanciador puede fijarse en el ca­
rro de transporte en su extremo de fijación de manera des­
montable mediante un cierre de muletilla o un cierre en 
cruz, porque al tope previsto en el otro extremo del dlu- 
t iniciador ee encuentra paralelo respecto al plano del di a 
tanciador, y porque la guía para el siguiente distancia- 
dor asignado eató prevista en el mismo distandador pre-

' <?
'3*

cadente. ----------- - - - - - - - - - - - - - - - - '̂s
2.- Pistanciador segón la reivindicación 1, carao 

terizado porque el extremo de fijación lleva en su lado
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5.

10.

15.

¿5.

inferior una muletilla eti forma de l, que mediante au in­
serción en el agujero oblongo previsto en el carro de - 
transporte y giro en 90a puede fijarse con apriete y de 
manera desmontable en el lado inferior del agujero oblon­
go . — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

3. - ¿iatanciador sogdn la reivindicación 2, carac­
terizado porque al agujero oblongo ae encuentra asignado 
en au parte inferior en la soca de giro de la muletilla 
una escotadura circular prevista en el carro de transpor­
te en forma de un taladro o similar. - - - - - - - - - -

4. - Distanciador segdn una dé las reivindicacio­
nes 1 a 3. caracterizado porque la muletilla está situada 
transvarealaente respecto al eje longitudinal del distan­
ciado r y porque el agujero oblongo ae extiende en la di­
rección de desplazamiento del carro de transporte. - - -

5. - diataaciador segón una de laa reivindicacio­
nes 1 a 4, caracterizado porque el extremo de fijaoión 
presenta en el lado superior una ranura longitudinal de 
guía, la cusí tierna en su sección transversal la forma de 
una C sipuada en posición horizontal# la cual guía de ma­
nera desplasable el siguiente diatanciador asignado al - 
anterior. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

6. - Distanciador sogdn la reivindicación 5, carac­
terizado porque la ranura de guía presenta en el lado su­
perior una superficie de ascenso inclinada en la direc-

KMR;
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ción hacia el lado frontal delantero del extremo de fija­
ción para el diataaciador siguiente al dietanciador más 
próximo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

?.- Diataaciador según una de las reivindicacio­
nes lab, caracterizado porque el extremo de tope opues­
to al extremo de fi jación preaenta un gancho que cató si­
tuado en el plano del distanciado? y eatá doblado aproxi­
madamente en ángulo recto y que actúa conjuntamente como 
tope con el lado frontal de la ranura de guia encarado ha­
cia el gancho, cuando loa diataaciadorea están extendidos 
a la máxima distancia entre ai. -------- ----------

3.- Distanciada? segSa la reivindicación 7, carac­
terizado porque la esquina del extremo de tope opuesta - 
al gancho está redondeada de tal manera que el extremo de 
tope pueda introducirse en la ranura de guia del distan­
ciado? anterior mediante oaeculación en el plano del dis­
tanciado?. - - - - -  - —  - - - - - - - - - - - - - - -

9.- Distaneiador sogdn una de las reivindicacio­
nes 1 a 8, caracterizado porque la ranura de guia eatá 
escotada en un lado en su borde frontal que actúa conjun­
tamente coa al gancho. - -- -- -- -- -- -- -- -

10.- Diataaciador segáa una de las reivindicacio­
nes 1 u 9, caracterizado porque el lado inferior del ex­
tremo de tope está achaflanado y actúa conjuntamente co­
mo superficie de ascenso con el lado superior de la rana



ya de guía del dietaaciador proximo el anterior o con 
la superficie de ascent del ademo# -------------

11.- "DI3TASCIAD08 PAM MS

DS UNA PB33IAKA ÂËAS VERTlCÂ BS". - - - - -----

Todo ello tal como ae describe y reivindica en 
la presente memoria que conata da diecinueve hojea, fo­
liadas y mecanografiadas por una sola de aua carao, y de 
una 1 àsina de dibujos qua la ilustran.

!.I -0RID2 7 OiC. 1376
M. CU.RiU. WÑOC -
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