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P A T E N T E
I I V E 1 C I 0 S

a fav-or de

DAVID ADIOS FABRICACION, S. A. -  de naoionalidad es­

pañola -  domiciliada en 0/  Arilau, n» 230  BARCELONA.

por:

» Perfeccionamientos en la  construcción ae vehículos l i

geros."

__»=*: oOo :*■ *— -

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

La presente patente tiene por objeto unos per­

feccionamientos en la  construcción de vehículos ligeros

u til ita r io s, de pequeñas dimensiones y de reducido con-
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sumo, que permiten obtener vehículos de eete tipo le cons­

trucción muy sim plificada, y P=r consiguiente de un ooato 

mínimo, y que preaentan no obstante lae neoeeariae condi­

ciones de aolidea y de toen funcionamiento.

De manera eapeoial, cata patente ae refiere a 

loa vehículos ligerea provistos do loa ruedaa traaeraa 

y de una aola rueda delantera que ee al mlemo tiempo 

rectriz  y « t r i a ,  y más oonoratamento, tiene por objeto uno. 

perfeccionamiento, en la  construcción de la  carrocería, y

»l móntale de la  rueda delantera, en relación con la

disposición del bastidor o ohasis.

Según eatoa perfeooionamientoa, en un vehículo 

ouyo baatidor eatá oonatituldo eaencialmente por un tubo 

central acodado, según la  forma de construcción descrita  

en otra patente anterior de la  misma so licita n te, e l mo­

tor, junto con el mecanismo de dirección y de suspensión 

de la  rueda delantera, forman una unidad compacta montada 

giratoria en el cojinete del emtremo anterior del baati­

dor, y l a  carrooeria es de plancha metálica y eatá pro -  

Vista de una armasón tubular, formando un conjunto independia 

te que se apoya y f i j a  directamente sobre aL bastidor.

Esta armazón tubular de la  carrooeria forma tam 

bien el marco del parabrisas, así como las aberturas o 

huecos para las puertas, las cuales comprenden, análoga­

mente, una armazón o marco tubular que ajusta en dichos

huecos•
El bloque delantero de tracción y dirección com­

prende una horquilla giratoria de soporte del motor, a 

la  «e va articulada l a  horquilla de soporte de l a  rueda, 

estando ambas horquillas acopladas entre s í  mediante 

los órganos d© suspsnsián»
5 0
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La disposición del motor, de l a  direcolón y de 

la  suspenión de la  rueda delantera, de acuerdo con es­

tos perfeccionamientos, soluciona los problemas mecá­

nicos que plantea la  tracción delantera de los vehícu­

los provistos de una sola rueda delantera que es a la  

yes d irectriz y motriz, permitiendo así<*>rovechar las  

ventajas de este sistema de tracción, como son un mayor 

rendimiento en el esfuerzo de traslación, como son un 

mayor rendimiento en el esfuerzo de traslación del vehí­

culo, simplificándose la  transmisión, así como una mayor 

estabilidad y una mayor dificultad de maniobra.

Sn los planos adjuntos se representa un vehícu­

lo  ligero de tres ruedas, construido según los perfeccio­

namientos objeto de esta patente.

La figura 1 es una sección longitudinal del con­

junto del vehículo.
la  figura 2 es una v is ta  por enoíma del mismo vehí 

culo, en la  que se supone suprimida la  pianola metSlioa 

de la  carrocería.
La figura 5 es un detalle, a mayor esoala, del

bloque delantero de traooión y dirección.

La figura * es una v is ta  por delante del montaje

de la  figura 3 .
La figura 5 es una v is ta  de la  armazón de la  oa-

rrooeria.
La figura 6 es un d etalle, a mayor escala, del 

montaje de las puertas.
Este vehículo oomprende un bastidor constituido 

simplemente por un tubo metálico - 1 - ,  de diámetro y grue 

J0 so convenientes, dispuesto longitudinalmente en la  par­

te  eentral e inferior Sel vehículo, y que en su extremo
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anterior está acodado prolongándose en una rama -2 -  d ir i­

gida hacia arriba y algo inclinada hacia adelante, cuya  ̂

cabeza lle v a  fijado un soporte - 3-  que forma un cojinete 

-4 - para e l giro del soporte del grupo delantero de trac­

ción y dirección.

Sobre este tubo longitudinal - 1-  del bastidor y 

hacia su extremo posterior, va fijado otro tubo transver, 

sal y horizontal - 6-  que constituye el soporte de la  

suspensión de las ruedas - 7 - ,  las cuales van montadas en 

unas horquillas giratorias sobre los extremos de dicho 

tubo transversal —6— y están fiadas a los extremos de 

rmqg láminas de torsión -9— alojadas en el interior del 

tubo -6 - ,  todo ello  ta l como se describe en la  parte an­

terior nfi 218.540.

KL codo anterior de este bastidor está convenien­

temente reforzado por medio de un tirante -10 - fijado al 

extremo de la  rama —2— y al tubo —1— el cual, junto con 

un travesaño - 1 1 -  fijad o en el extremo posterior del tu­

bo - 1 - ,  sirve además de soporte para la  oarroceria.

Según estos perfeccionamientos, la  rueda delan­

tera -1 2 - de este vehículo, que es a la  vez directriz y 

motriz, forma junto con el bloque motor —13— una unidad 

compacta, cuyo montaje comprende una horquilla formada 

por una placa -1 4 - solidaria de un muflón que gira en e l  

interior dél cojinete -4 -, y de la  que parten a ambos la, 

dos, tinos brazos -1 5 -  curvados hacia abajo, que constitu­

yen el soporte del bloque motor - 13-  el cual queda f i j a ­

do entre los extremos inferiores de estos brazos - 15-  

y la  oltada placa -1 4 -. En la  parte anterior de cada uno 

de los brazos - 15-  están articuladas dos bielas - 16- 17 - ,  

las cuales están a su vez articuladas a la  rama -18 - co-
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rrespondiente a la  horquilla que soporta la  rueda -1 2 -,  

formando así este conjunto un paralel¿gramo defozmable.

La M ala superior -16 - se articula al Tarazo - 15-  

en las condiciones normales de una biela  cualquiera, pero 

en su articulación a la  horquilla -18 - de la  rueda, la  

cabeza de dicha b iela  -16 - aprisiona entre e lla  y la  

horquilla -1 8 -, un disco de fricció n  que está oomprimido 

por un resorte - 19- ,  cuya tensión puede regularse, ae -  

tuando así dicho disco de fricción  oomo amortiguador de 

las oscilaciones de la  suspensión de la  rueda.

La b iela  inferior - 17-  está constituida por una 

barra que, por sus extremos, está roscada en sentidos 

contrarios en unos cubos -2 1 - fijados o articulados res, 

peotivamente sobre la  horquilla -1 8 -, de manera que 33£ 

ciendo girar esta barra -1 7 - puede regularse o ajustar­

se su longitud para mantener con l a  tensión conveniente 

la  cadena de transmisión -22- entre el eje deL motor - 13-  

y la  rueda - 12- .  La tensión de la  cadena - 22-  no sufre va 

riaciones durante las oscilaciones que originan las pe­

riódicas deformaciones del paralelógramo articulado - 15-  

-16 -17 -18 -, ya que la  distancia entre el eje del motor 

-1 3 - y el eje de la  rueda -1 2 -  se mantiene constante.

La suspensión de la  rueda delantera —12—, com­

prende xma b allesta  - 23- ,  que parte de la  plaoa - 14-  y 

termina en la  rama oentral - 24— de la  horquilla —18—, 

estando además compensadas las oscilaciones y esfuerzos 

de esta b allesta  -23- por medio de un resorte heliooidal 

-2 5 -, intercalado entre dicha rama central - 24-  de la  

horquilla de l a  rueda y la  propia ballesta - 23- .  Este 

resorte compensador —25— evita la  flexib ilid ad  excesiva 

de la  b allesta, absorbiendo los choques violentos y
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Haciendo que ae mayor el traHaJo de la  base de la  b a ile *  

ta  que el de la  punta de la  misma, evitando de esta ma-_  

aera las roturas de las hojas de la  b allesta.

El mecanismo de dirección comprende una corona

dentada - 26-  fijad a sobre la  placa - U - ,  en la  que en -  

grana un piñón dentado que está convenientemente acciona 

do por medio del correspondiente volante de dirección

- 27- .

la  carrooeria del vehículo comprende una arma­

zón tubular que adopta en su conjunto la  disposición 

representada en la  figura 5# la  cual está formada por 

un tubo metálico -2 8 -, doblado siguiendo un contorno ce­

rrado horizontal, que constituye la  base de la  armazón. 

Sobre la  parte posterior de este tubo cerrado - 28-  va 

dispuesto, a cierta distancia del mismo, otro tubo -29 - 

doblado en forma de ü, cuyos extremos - 30-  están doblados 

hacia abajo y fijados por soldadura sobre el tubo -2 8 -, 

formando este tubo - 29-  el soporte de la  parte posterior 

de la  carrocería. En su parte anterior, la  armazón com­

prende otro tubo - 31- ,  también doblado en forma de ü, 

dispuesto en una posioión próxima a la  v e rtic a l, y fijad o  

por sus extremos a las dos ramas laterales del tubo - 28-« 

la  parte superior en ü de este tubo - 31-  está oerrada 

por un travésaño - 32-  constituyendo el marco del para­

brisas. De la  parte inferior de las dos ramas de este 

tubo -3 1 -  parte otro tubo en ü -3 3 -, que se extiende p¿ 

ralelamente y en correspondencia con la  parte anterior 

del tubo de la  base -2 8 -, al cual está además unido en 

su ext»no delantero por medio de un refuerzo -35- cons­

titu ido por otro tubo convenientenmte curvado.

Sobre esta armazón así constituida, va fija d a  

por soldadura o por otros medios, la carrocería propia-
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mente dicha -3 5 -  de plancha m etálioa, la  cual oubre la  

parte superior de las  sonas determinadas por los tubos
 ̂ "“JS-  s s í como las  partea iparpes la te ra le s  comprendidas

entre diohos tubos y el tubo in ferio r - 28- ,  dejando en- 

tre  los extremos - 30-  del tubo -2 9 -  ,  l as ramas la te ra ­

les  del tubo -31-, las  aberturas o Huecos para la s  puer­

ta s . la  carrocería  se completa con o tra  planoba debida­

mente configurada -3 6 -  que forma el suelo o piso del vehi 

eulo, la  cual queda situada a un nivel in ferio r al tubo 

- 28-  de la  armasón y presentases bordes levantados por 

IOS que se f i j a  a l tubo -28- siguiendo ,1 contorno de su 

Parte p osterior hasta la  altu ra  del marco -3 1 -  del para­

b risas. Esta plancha -36- se prolonga en su parte ante­

rio r en un plano inclinado - 37-  que se adapta sobre el t i  

rante - 10-  de refuerso del codo del bastidor - 1- 2-  y te r­

mina en otra plancha superior - 38-  que forma el tablero  
del vehículo.

E l conjunto de la  oarroceria forma asi un bloque

que se apoya sobre el citado tiran te  - 10- ,  sobre el tubo

transversal - 9 -  y sobre el travesano - 11-  del extremo del

tubo - 1-  del bastidor, a los cuales se f i j a  mediante to r -  
n illo s  -3 9 - ,

las  puertas del vehículo comprenden análogamente 
una armsíon constituida por un tubo -4 0 -  doblado eegírn 

25 l a  oonfiguraoidn de la  abertura determinada por los tu -  

30- y -3 1 - ,  y provista de un traveeaflo también 

tubular - 41- ,  l a  parte in ferio r de esta  armarán delimi­

tada por el tubo -4 0 -  y el travesano -4 1 -  está  cerrada 

por una plancha m etálica -4 2 - ,  mientras que en la  parte  

3{, superior ab ierta , comprendida entre dicho travesano - 41-  

y los extremos del tubo -4 0 - ,  puede montarse un vidrio -43
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por medio de una junta elá stica  -44- y de un marco -45- 

fijado a los extremos libres del tubo - 4 0 -. El ajuste de 

esta puerta sobre la  abertura o marco formado por los  

tubos -28 -, -30- y -3 1 -, queda asegurado mediante otra 

junta elástica  -46- fija d a  a lo  largo del tubo -40-.

---- =*==: N O T A  ----

S e reivindica como objeto de esta patente i 

Perfeccionamientos ®n la  construcción de 

vehículos ligero s, especialmente de vehículos ligeros  

provistos de dos ruedas traseras y de una sola rueda 

delantera que es a la  vez directriz y motriz y cuyo 

bastidor consiste esencialmente en un tubo longitudinal 

oentral acodado haoia arriba en su parte anterior, ca­

racterizados porque el bloque motor del vehículo está  

sostenido por un soporte a modo de horquilla, que puede 

girar, accionado por el mecanismo de dirección, en un 

cojinete del extremo anterior del bastidor y porque a 

esta horquilla de soporte del motor va articulada la  

horquilla de soporte de la  rueda mediante dos pares de 

b ielas, formándo un paralelógramo deformable; estando 

además estas dos horquillas acopladas entre s i  por me­

dio de una b allesta  compensada mediante un resorte h e li­

coidal.

2 .-  Perfeccionamientos en la  construcción de 

vehículos ligeros segán la  reivindicación anterior, ca 

racterizados porque la  carrocería comprende una armazón 

de tubo metálico que forma un maroo de base, unos sopor­

tes para la  parte posterior y anterior de la  carrocería, 

así como el marco del parabrisas y las correspondientes
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turas para las  puertas, sobre cuya armazón Ta fijad a

a P ancha m etálica de la  carro cería  propiamente dicha,
la  cual está  cerrada en en „ ’

^Srte ln- e r i° r  por o tra  olan- 
=ha m etálica, por meaio de la  cual

a °ual el conjunto de la  ca- 
ro cería  se apoya sobre el bastidor.

Perfeccionamientos en la  construcción de vehl-

teriz3 4 3eBÍn ^  I e U i a Í U ^ ^  anteriores carao-

arma d d  í0r4U3 1SS ÍUertM  del TehÍ0Ul° ° ° ™ «&CJ&S,zón de tubo niatíi ion
metálico que ajusta en la s  aberturas del

t i c a !  01 d31 TehíUl° ’ ° °n ana Junta e lá s -

Barcelona, 2 5 NOV. 1955
p . á .
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