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Memozrisa Descriptiva

La presente patente tiene por cbjeto unos per—

feccionamientos en la construccién de vehiculos ligeros

utilitarios, de pequefias dimensiones y de reducido con=
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sumo, que permiten obtener vehioulos de este tipo de cons-
truccién muy simplificada, ¥y poT consiguiente de un coste

minimo, ¥y que presentan no obgtante las necesarias condi~

ciones de solidez ¥ de buen funcionamiento.

De menera especial, esta patente se refiere &
1os vehiculos ligeros provistos de dos ruedag traseras
y de una sola rueds delantera gue €8 gl mismo tiempo di-
rectriz y motriz, y més coneretamente, tlene por objeto unos
perfeccionamientos on 18 construccién de 1a carroceria, ¥
en ol montaje de la rueda delantera, en relacién con la
disposicidén del bastidor o chasise

Seglin estos perfeccionamlentos, en un vehiculo
cuyo bastidor esté constituido esencialmente por un tubo
central acodado, segin la forma de construccidn descrita
en otra patente anterior de 1a misma solicitante, el mo-
tor, junto con el mecanismo de direccién y de suspensién
de la rueda delantersa, forman una unidad compacta montada
giratoria en el cojinete del extremo anterior del basgti=~
dor, ¥y la carroceria es de plancha metilica y esté pro =
vista de una armazén tubular, formando un conjunto independien
te que se apoya ¥y fija directamente sobre €l bastidor.

Esta armazén tubular de la carroceria forma tam-
bien el marco del parsbrisas, asi como las aberturas O
huecos para las puertas, 1as cuasles comprenden, anéloga~
mente, una armazbn o marco tubular que ajusta en dichos
huecos.

E1l blogue delantero de $raccién y direccién com-
prende una horquilla giratoria de soporte del motor, &
la e va artioulada la horguilla de scporte de la rueda,
estando ambas horquillas acopladas entre si mediante

1os 6rganos de suspensidne.
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Lg disposicién del motor, de la direceidén y de
1g susperdén de 1a rueda delantera, de socuerdo con eg=
tos perfeocionamientos, gsoluciona los problemas mech-
nicos que plantea l& traccién delanters de 108 veh{cu~
los provistos de una gola rueda delantera que es & la

yez directriz y motriz, permitiendo as{ grovechar 1las

ventajas de este sistema de traccién, como son un mayor

rendimiento en el esfuerzo de traslacién, como son un
mayor rendimiento en el esfuerzo de traslacién del vehi-
culo, simplificéndose 1a transmisién, asi como una mayor
estabilidad y una mayor dificultad de maniobra.

®n los planos ad juntos se representa un veh{cu=-
lo ligero de tres ruedas, constiruido segln los perfecco~-
namientos objeto de esta patente.

La figura 1 es una geccién longitudinal del oon=
junto del vehfculo.

La figura 2 es una vista por encima del mismo vehi-
culo, en la gque se supone suprimida la plancha metélica
de la carroceriae.

lLa figura 3 es un detalle, a mayor escala, del
blogue delantero de traccidn y direccibn.

La figura 4 es una vista por delente del montaje
de 1la figura 3.

Ls figura 5 es una vista de 1a armazén de la ca-
rroceria.

La figura 6 es un detalle, a mayor esocala, del
montaje de las puertas.

Este veh{culo comprende un pastidor constituido
gimplemente por un tubo metdlico -1-, de didmetro y grue-
so convenientes, dispuesto longitudinalmente en la par-

te central e inferior del vehiculo, y que en su extremo
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anterior estd acodado prolongéndose en une rame =2~ diri-
gida hacia arriba y algo inclinada hacla adelante, cuya“
cgbeza lleva fijado un soporte -3- que forma un cojinete

~4- para 6l gir6 del soporte del grupo delanterc de trac-
cién y direccién.

Sobre este tubo longitudinal -1~ del bastidor y
pnacia su extremo posterior, va fijado otro tubo transver
sal y horizontal -6- que constituye el soporte de la ”
suspensién de las ruedas -T=, las cuales van montadas en
unas horquillas giratorias sobre 1los extremog de dicho
tubo transversal -6- y estén fijadas a los extremos de
anas ldminas de torsién -9- alojadas en el interior del
tubo -6-, todo ello tal como se describe en la parte an-~
terior ne 218,540,

El codo anterior de este bastidor esté convenien-
temente reforzado por medio de un tirante ~10- fijedo al
extremo de la rama -2- y al tubo -1- el cusl, junto con
un travesafio ~ll- fijado en el extremo posterior del tu=
bo -1-, sirve ademés de soporte para la cerroceria.

Segin estos perfeccionamientos, la rueda delan=
tera -12- de este vehiculo, que es a la vez directrliz ¥y
motriz, forma junto con el blogque motor ~13%~ una unidad
compacta, cuyo montaje comprende una horquilla formada
por una placa -l4- solidaria de un mufién que gira en el
interior del cojinete -4~, y de la que parten & ambos la
dos, unos brazos -;5— curvados hacia abajo, que oonstitﬁﬁ
yen el soporte del blogue motor -1%3~- el cual queda fija-
do entre 10s extremos inferiores de estos brazos -15-

y la citada placa ~l4-. En la parte anterior de cada uno
de los brazos -15- estén articuladas dos bielas -16-17-,

las cuales estén & su vez articuladas a la rama -18- co-
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rrespondiente a la horquilla que soporta la rueda ~12-,
formando asi este conjunto un paralelégramo deformeble.

La blela superior -16- se articula al brazo -15-
en las condiciones normeles de una biela cualquiera, pero
en su articulacidn a la horgquilla -18- de la rueda, la
cabeza de diche biela -16- aprisiona entre ella y la
horquilla =18-, un disco de fricoién que esté comprimido
por un resorte -19-, cuya tensién puede regularse, 8¢ =
tusndo as{ dicho disco de friceién como amortiguador de
las oscilaciones de la suspensiﬁn de la rueda.

La biela inferior -17- estéd congtituida por una
barra que, por sus extremos, est& roscada en sentidos
contrarios en unos cubos -21- fijados 0 articulados reg
pectivamente sobre la horquilla -18-, de manera que lia
ciendo girar esta barra -17- puede regularse o ajustar—
se su longitud para mantener con 1la tensién conveniente
1a cadena de transmisién —22- entre el eje del motor -13-
y la rueda -12-. La tensién de la cadena ~22- no sufre va
rigciones durante las oscilaciones que originan las pée-~ |
riodicas deformaciones del paralelégramo articulado =15-
-16-17-18-, ya que la distancia entre el eje del motor
-13- y el eje de la rueda -12- se mantiene constante.

La suspensidén de la rueda delantera -12~, com=-
prende una ballesta -23-, que parte de la placa -1l4~ ¥
termina en la rasma central -24- de la horguilla -18~,
estando ademés compensadas las oscllaciones y esfuerzos
de esta ballesta —23- por medio de un resorte helicoldal
-25-, intercalado entre dicha rama central -24- de la
horquilla de la rueda y La propia ballesta -23-. Este
resorte compensador -25- evita la flexibilidad excesiva

de la ballesta, absorbiendo los choques violentos ¥
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haciendo que ge mayor el trabajo de lé
te que el de 1g punte de la misma, evitando de esta ma-
nera las roturas de las hojas de la ballesta.

El mecanismo de direceién comprende una corona
dentade -26- fijada sobre 1ga placa -14~, en 1g que en -
grana un pifién dentado que esté convenientemente acciona
do por medio del correspondiente volante de direcoifm
~27=.

La carroceria del vehiculo comprende una 8YmE =
zén tubular que adopta en su conjunto la disposicidn
representada en la figura 5, la cual est4 formada por
un tubo metdlico -28-, doblado siguiendo un contorno ce-
rrado horizontal, que constituye la base de la armazén.
Sobre la parte posterior de este tubo cerrado ~28- va
dispuesto, a cierta distancia del mismo, otro tubo =29~
doblado en forma de U, cuyos extremos —30- estén doblados
hacia abajo y fijedos por soldadura éobre el tubo -28-,
formendo este tubo -29- sl soporte de la parte posterior
de la carroccria. Bn su parte anterior, la armezén come
prende otro tubo -31-, tambien doblado en formg de U,
dispuesto enums posicidn préxima a la vertical, y fijedo
Por sus extremos a las dos ramas laterales del tubo =28,
La parte Superibr en U de este tubo -3l- estf cerrada
por un travesafio -32- constituyendo el marco del para-
brisas. De lg parte inferior de las dog ramas de este
tubo =31~ parte otro tubo en U -33~, que se extiende ra
ralelamente y en correspondencia con la parte anterior
del tubo de la base -28~, al cual est4 ademds unido en
su extmno delantero por medio de un.refuerzo =-55- cong-
tituido por otro tubo convenientemmte curvado.

Sobre esta armazén assi constituida, va fijada

Por soldadura o por otros medios, la carroceria propia~
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mente dicha -35- ge plancha metélica, la cusl cubre la
rarte superior de las zongs determingdeag Por los tubog
=29 y ~33- as{ como las partes laterales comprendidag
entre dichos tubos Yy el tubo inferior -28~, dejando en-
tre los extremos =30~ del tubo -29~ ¥ las ramss laterg=
les del tubo ~31~, las eberturas o huecos pare las puer-
tas. La carroceria se completa con otra plancha debide~
mente configursds -%6- que forma el suelo o piso del vehi-
culo, l& cual queda situade & un niyel inferior al tubo
~28- de la ermazén y presenta 818 bordes levantados por
los que se fija al tubo ~28« siguiendo el contorno de su
parte posterior hasta 1a altura del marco -3i- del para-
brisas. Esta plancha -36- 8¢ prolonga en su parte sntew
rior en un plano inclingdo =37 que se adapta sobre el ti
Trante -10- de refuerzo del codo del bastidor -1-2- y ter;
mina en otra plancha Superior -38~ que forma el tablero
del vehfculo.,

El conjunto de la carroceris forma asi{ un blogue
que sé apoya sobre el citsade tirante -10-, sobre el tubo
transversal -9- Y sobre el travesafio -1ll- del extremo del
tubo -1~ del bastidor, g log cuales se fija mediante t oL
nilles =39-,

Las puertas del vehiculo comprenden andlogemente
una armafon constituida por un tubo -40~ doblado segiin
la configuracién de la gbertura determinada por los tUm
bos -28-30~ y ~31-, y proviste de un travesafio taﬁbien
tubular -41-. La parte inferior de esta armazén delimi-
tada por el tubo -40- ¥ el travesafio ~41- egtéd cerrgda
bor una plancha metdlics ~42-, mientras que en la parte
Euperior ablerta, comprendids éentre dicho traveasfio 441-

¥ los extremos del tubo =40~, puede montarse un vidrio =43-
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por medio de una junta eldstica -44- ¥y de un marco =45-
fijado a los extremos libres del tubo =40~. E1 ajuste de
esta puerta sobre la abertura o marco formado por los
tubos -28-, =30~ y -31-, queda asegurado mediante otra

Junte eldstica -46- fijada a lo largo del tubo -40-.
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S e reivindica como objeto de esta patente:

l.~ Perfeccionamientos en lg construccién de
vehiculos ligeros, especialmente de vehiculos ligeros
provistos de dos ruedas traseras ¥ de una sols rueda
delantera que es a la vez directriz Yy motriz y cuyo
bastidor consiste esencialmente en un tubo longitudingl
central acodzdo hacis arriba en su parte anterior, ce-
racterizados porque el blogue motor del vehiculo est§

sostenido por un soporte a modo de horquills, gue puede

glrar, accionado por el mecanismo de direccién, en un

cojinete dgl extremo anterior del bastidor ¥ porgue &
ésta horquilla de soporte del motor va articulada la
horquilla de soporte de 1a rueds mediante dos pares de
bielas, forméndo un paralelégramo deformable; estando
ademds estas dos horquillas acopledas entre si POY ligw=
dio de una ballesta compensada mediante un resorte heli-
coidal,

2.~ Perfeccionsmientos en la construccidén de
vehiculos ligeros segén la reivindicacidn anterior, og
Tacterizados porque la carroceria comprende una armazén
de tubo metdlico que forma un maroco de base, unos sopore
tes para la parte posterior y anterior de lg Carroceris,

as{ como el marco del parabrisas Y las correspondientes
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armazén de tube metélico que ajusta en las aberturgs del
bastidor del vehfulo, con interposicibn de ung junta eldg-—
tica,

4.~ Perfeccionamientos en la construceidn ge vehfe

culos ligeros,

una sola cara,

BARCELONA, 9 § NOV. 1955
P. .
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