
1

225821
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t'U N ABARATO DE AUM ENTACION DE COMBUSTIBLE PARA MECHEROS DE 

PR E S IO N ".
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mentación de combustible, nuevo y mejaáado, p^ra me­
cheros de presión, del tipo adpptado para emplear an 
conbustible hidrocarburo líquido tal como la nafta y 
el kerosene, por ejemplo.

De acuerdo con el invento, una válvula para 
ún quemador a combustible líquido del tipo a presión, 
que comprende un miembro estacionario sostenido sobre 
un tanque de combustible, un tubo de megcla que se ex­
tiende hacia abajo desde dicho miembro estacionario, 
hacia dicho tanque, y que comprende un primer tubo 
para mezclar combustible con el aire que se mueve a su 
través, y un segundo tubo dispuesto alrededor de di­
cho primer tubo y con su extremo inferior cerrado, un 
pasaje general de combustible formado en dicho miem­
bro estacionario y conectado a un conducto de salida 
fonnado en el mismo, un pasaje de suministro de com­
bustible de arranque en comunicación con dicho ptimer 
tubo y que se extiende a través de dicho miembro es­
tacionario, un pasaje de suministro de aire que se ex­
tiende desde la parte superior de dicho tanque a tra­
vés de dicho miembro estacionario, un pasaje interme­
dio que se extiende a través de dicho miembro estacio­
nario hacia dicho segundo tubo, un miembro accionador 
de válvula sostenido sobre dicho miembro estacionario 
y que puede moverse con respecto al mismo, y un miem­
bro de empaquetadura de.material elástico dispuesto 
entre dicho miembro estacionario y dicho miembro accio­
nador de válvula, se caracteriza en que dicho miembro 
de empaquetadura está dotado de pasajes en alineación 
con dicho pasaje on general de combustible, dicho pa­
saje de aire, dicho pasaje intermedio, y dicho pasaje
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de combustible de arranque, y dicho miembro acciona- 
dor de válvula está dotado de rebajes adaptados pa­
ra conectar entre sí pares deseados de pasajes para 
establecer la condición de arranque o puesta en mar- 

5,- cha y la condición de funcionamiento, del mechero, 
y para desconectar a dichos pasajes para establecer 
la condición de cierre o inactividad del mechero.

Un objeto principal del intento es el de 
proporcionar una disposición nueva y mejorada, medían­

lo te la cual el mechero puede ser alimentado con una
mezcla de aire y combustible atomizado para poner en 
marcha el quemador, y luego puede ser hecho funcio­
nar con el combustible liquido, vaporizado, suminis­
trado al mismo desde el tanque de combustible a tra- 

15.- vás del generador.
Otro objeto es el de proporcionar una dis­

posición de alimentación de combustible del carácter 
mencionado, que es altamente efectiva y segura, y 
aón así más sencilla y menos costosa que las disposi- 

20.- ciones anteriores.
El invento y su forma operativa, son expli­

cados en la siguiente descripción con referencia a 
los dibujos adjuntos:

La Fig. 1^. es una vista en elevación de 
25-** una sección del aparato de alimentación de combusti­

ble que constituye una forma de realización ilustra­
tiva del invento, correspondiendo la sección en ge­
neral a la linea 1-1 de la Fig. 3b;

La Fig. 2á. es una vista agrandada de una 
sección transversal'hecha en general en corresponden­
cia con la línea 2-2 de la Fig. ls;

Las Figs. 3a, 3b y 3c son vistas fragmenta-

30.-
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rías algo esquemáticas, de secciones transversales, 
hechas en correspondencia en general con la línea 
3-3 de la Fig. 1¿., ilustrando las distintas vistas 
al aparato en sus posiciones de puesta en marcha, 
funcionamiento y cierre, respectivamente;

La Fig. 4H. es una vista agrandada frag­
mentaria en elevación, de una sección hecha en gene­
ral en correspondencia con la línea 4—4 de la Fig.
3a;

La Fig. 5^* es una vista agrandada frag­
mentaria de una sección hecha en general en corres­
pondencia con la llínea 5-5 de la Fig. 20;

La Fig. 6á. es una vista agrandada de una 
sección transversal, hecha en general en correspond 
dencia con la línea 6-6 de la Fig. 10;

Las Figs. 70. 80 y 9á. son vistas esquemá­
ticas en elevación, de secciones, que ilustran el 
funcionamiento del aparato típico en sus posiciones 
de arranque, marcha y cierre, respectivamente.

Si se considera con mayor detalle a los 
dibujos, se verá que los mismos ilustran fragmenta­
riamente, un quemador a presión (11) que tiene un 
tanque de combustible (12) adaptado para contener 
nafta, u otro combustible hidrocarburo líquido, a 
presión. La presión puede ser impartida en la for­
ma corriente, por medio de una bomba (no ilustrada) 
adaptada para suministrar aire comprimido a la por­
ción extrema superior del tanque, por arriba de la 
masa del combustible líquido. Se entenderá que el 
mechero (11) comprende un tubo generador adecuado 
u otra estructura (no ilustraba) adaptada para ca-
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lentar y debido a ello para vaporizar el combustible 
hidrocarburo líquido. Junto con un cabezal de meche- 
to (no ilustrado) para quemar a los gases o vapores 
combustibles recibidos desde el generador.

5.— Con el fin de suministrar combustible desde
el tanque (12) al generador de vapores, el mechero 
(11) es dotado de un aparato de alimentación de combus­
tible (13) que comprende una válvula de controlar de 
combustible dotada de un cuerpo de válvula (1$). Una 

10,— abertura de salida (16) es formada en un costadPodel 
cuerpo de válvula (13) para recibir a una cañería de 
salida de combustible u otro conducto (17)t que llega 
hasta el generador de vapores (no ilustrado).

El combustibles es sacado del tanque (12)
1^.- por medio de un tubo de megcla (18) que está conecta­

do en su extremo superior al cuerpo de válvula (13) y 
está dispuesto con una porción extrema inferior de bo­
ca abierta (19) que se extiende hacia abajo en el tan­
que (12) para sumergirse en la masa de combustible li- 

20.-quido. Más específicamente, el tubo de mezcla (18) es­
tá conectado al cuerpo de válvula (13) por medio de un 
vástagp hueco (20) cuyo extremo inferior es recibido 
en el extremo superior del tubo de mezcla. El extremo 
superior del vástago (20) está roscado en una perfora- 

23.-ción (21) formada en el extremo inferior del cuerpo de 
válvula (13). Una perforación o pasaje axial (22) se 
extiende a través del vástagp (20).

El tubo de mezcla (18) está dispuesto para 
proporcionar una mezcla de aire y combustible atomi­

zo .-jgado para poner en marcha al mechero antes de que el 
generador de vapores haya alcanzado su temperatura
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operativa. A este fin, jha porción extrema superior del 
tubo de mezcla (18) es rellenada con un material de me­
cha empaquetado flojamente (23) adaptado para empapar­
se con el líquido proveniente del tanque (12). Cuando 
se dirige una corriente de aire hacia arriba a través 
de la mecha (2p) dispuesta en la porción superior del 
tubo (16), el aire arrastra y atomiza al combustible, 
de manera de que una mezcla de aire y combustible,flui­
rá hacia afuera haci la perforación (21) del cuerpo de 
válvula (15)*

Para proporcionar una comunicación entre el 
cuerpo de válvula (15) y la porción extrema iníerior
(1§) del tubo de mezcla (18j., el aparato de alimenta­
ción de combustible (13) comprende un tubo o conducto 
(24) que en este caso tiene la forma de un manguito di's- 
puestocoaxialmente alrededor del tubo de mezcla. -SI man­
guito (24) está espaciado hacia afuera der tubo de mez­
cla (18) para definir unpasaje anular (25) entre el man­
guito y el tubo. En su extremo inferior, el manguito 
(24) está cerrado por un reborde doblado nacía adentro* 
(26), soldado o asegurado de cualquier otra manera al 
tubo de mezcla (18). La comunicación entre los extre­
mos inferiores del manguito (24) y del tubo de mezcla 
(18) es proporcionada por medio de uno o mas orilicios 
(27) que se extienden a través de la pared del tubo (1 .) 
adyacentemente al extremo inferior del manguito (24). 
Para conectar el manguito (24) con el cuerpo de válvu­
la (15). se forma sobre el vastago (20) una porción en­
sanchada de forma de disco (28) que es recibida dentro 
del extremo superior del manguito (24)* La porción en­
sanchada (28) se asienta en un rebaje (29) formado en 
el cuerpo de válvula (15) por debajo de la perforación
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. Uno o más pasajes (30) se extienden a través de 

la porción ensanchada (28) para conectar al extremo su- 
peior del manguito (24) con la perforación (29)*

Gomo ilustran las Figs. lia y 4á., en el cuerpo 
de válvula (15) se forman pasajes en general longitudi­
nales (31 y 32), con sus extremos inferiores en comuni­
cación con las perforaciones (21 y 29). De esta manera 
los carnajes (31) y (32) están en comunicación con los 
extremos superiores del tubo de mezcla $18) y el man­
guito (24). ¿demás, el cuerpo de válvula (15) es forma­
do con un pasaje de aire en general longrbudinal (33) 
(Fig. 4a) con su extremo inferior que se abre en la por­
ción extrema superior del tanque (li). Un pesaje de sa­
lida (34) se extiende hacia arriba desde el orificio
do salina 1̂G^.

So proporcionan 
vacíente la comunicación ent:;
A este fin, la válvula, (14) 
oros de válvula relativamenl
íj í  HH3 (1,(5 í  (y ¡L? í* dct -i- (5 & ni (3 (i.^ -Lío

en este caso. Se verá que ¿ti 
tiene le forma de- .un <iisco circu. 
do elástico que tiene una 
y una superficie inferior 
oeior del cuerpo de válvu!
cron
temente, el cisco e! 
tético o un material
se forma una superficie extrem
en contacto con le superi 
disco elástico (35). Dos

medi os mra reguiar selecli-
,e los varios oasajes: (31-
es ó.otada de un par de mi GHi.—
;e móviles (35 y 38), el ú1—
.1- con raspee to d- 'rmero #
rii 8-'ifmbro de válvula (35)

lar de un naíerial blq n#
ípen"icie superior plana (37)

(38). ih e1 exrr6'.d¡.0 gu-
(15) se forma una perí'ora—
SCO elástico (yp). Dreferen-
35) es hecho de equeho sin -

. mn lá oerforación (39)
-eme plana (40) para entrer
e extre ma iolerior (38) del
ajes (51, 32, i3 y 34),^ 1
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cuerpo de válvula (15) se comunican coa los extremos in­
feriores de los respectivos conductos verticales (41, 42, 
43, y 44 (Fig. -3&) ., que se extienden a través del disco 
elástico (35).

Oomo se ilustra, el miembro móvil de válvula (36) 
tiene la forma de un disco y puede girar en un rebajo en­
sanchado (45), formado en. el cuerpo de válvula por arri­
ba de la perforación (39)* Un vastago (46), que se extien­
de hacia arriba desde el miembro de válvula (36) está equi* 
pedo con una palanca o manija (48) que puede ser hecha gi-*í 
rar a mano. El miembro de válvula (36) es retenido en la 
perforación (45) por mecho de un collar rebordeado (49) 
roscado sobre el extremo superior del cuerpo de válvula 
(15). Un anillo de retención (50) es retenido entre el 
collar (49) y el miembro de válvula (36). Se verá que 
el collar (49) mantiene al miembro de válvula (36) hacia 
abajo contra el miembro elástico (35), de lo que resulta 
el ejercicio do fuerza de compresión contra las superfi­
cies extremas opuestas (37 y 38) del disco elástico (35). 
Por consiguiente, el disco (35), además ¿e. funcionar co­
mo un miembro de válvula constituye cierres herméticos 
con el miembro móvil de válvula (36) y el cuerpo de vál­
vula (15) .

Para definir las posiciones de arranque, mar­
cha y cierre del miembro móvil de válvula (36), el ani­
llo de retención (50) es dotado de rebajos espaciados 
angularmente (51, 52 y 53). Se proporciona un miarnbro 
móvil de retención (54) de la icrma de una bolilla dis­
puesta en unrebajo en general díamorral (55) toreado en 
el vastago (47). Un resorte (56) está dispuesto- entre 
la bolilla (54) y el extremo cerrado del rebajo (55)



para obligar a la bolilla a moverse hacia afuera. §
Se verá que el miembro giratorio de válvu— §

la (36) es formado con una superficie interior plana (57) ^
..que entra en. toma con la superficie superior (37) del dis-í 

co elástico (35)* Con el fin de regular la comunicación ? 
entre los varios conductos (41-44), en la superficie in­
ferior (57) del miembro móvil de válvula (36), se propor- j 
cionan rebajos (58 y 59) Fig. 3^* En la construcción ilus^ 
trada, el rebajo (58) está dispuesto radialmente y por  ̂
consiguiente está adaptado para estar en comunicación con-j[ 
tinua con el conducto de salida (44) que está dispuesto 
axialmente en el disco elástico (35) . Se verá que los con-j; 
ductos (41, 42 y 43), están espaciados angularmente entren 
si y hacia afuera con respecto al conducto de salida axial 
(44). Por consiguiente, el rebajo radial (58) puede ser ¡

iD^llevado a coincidir con los conductos (41 y 42) . Tal co. 
cidencia se produce en lps posiciones de puesta en marcha^ 
o arranque y de funcionamiento del miembro de válvula (36]j 
respectivamente, como se indica en las Figs. 3á y 3b. En ¡ 
la posición de cierre ilustrada en la Fig 3 c., el rebá-  ̂
jo radial (58) no está en comunicación con ninguna de los^ 
conductos (41-43), de lo que resulta q e  el conducto de jq 
salida (44) tiene su comunicación interrumpida con el  ̂
tanque (12)* )

íq
Como se ilustra, el segundo rebajo (59) tiene ^

É'forma de arco y está dispuesto con su centro de curvatu-
ra coincidiendo con el eje del miembro móvil de válvula Lí
(36). En la posición de puesta en marcha (Fig. 3^)* el  ̂
rebajo (59) pone en comunicación a los conductos (42 y t 
43) y por consiguAente comunica al extremo superior del 
tanque (12) y el extremo superior del manguito (24).
Pos? consiguiente, al aire fluye^ desde el tanque (12) ha-' 
cia el manguito (24), y  desde aquí, a través de los ori-;
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fíelos (27)* hacia el tubo de mezcla (18). El aire pasa 
hacia arriba a través de la mecha (23) en el extremo su- ! 
peior del tubo de mezcla, de lo ue resulta que una mez-  ̂
cía de combustible y aire pasa a través del conducto (41) H 
y del rebajo radial (58) hacia el conducto de salida (44),^ 
y desde aquí hacia la cañería de salida (17) que lleva al : 
generador de vapores. ^

En la posición de marcha o funcionamiento de $̂
la válvula, como se indica en la Fig. 3b, el rebajo (59) ^

*
no se halla en comunicación con ninguno de los conductos  ̂
(41-43). En la posición de cierre, como se ilustra en la  ̂
Fig. 3c., el rebajo (59) está solamente en comunicación

— ¡
.desde que no existe ninguna comunicación entre ningón ^
par de los conducto (41-44). ^

Para impedir la rotación del disco elástico :
(35) cuando el miembro de válvula (36) es accionado, una ;
o más proyecciones (60) son formadas en el-lado inferior ^
del disco (35) y son recibidas en rebajos correspondien- ^
tes (61) (Fig. 53) formados en el cuerpo de válvula (15)* ?

* §1
En la construcción ilustrada se utilizan dos de tales í
proyecciones (60)* :

' 4.
Aunque el funcionamiento del aparato de ali-!

mentación de combustible ejemplificado (13)* resultará t- . . . gt
claro por la descripción anterior, será útil ofrecer un  ̂
breve resumen del mismo. Cuando el mechero a presión 
debe ser encendido, es hecha funcionar la bomba de pre- 
sión (no ilustrada) para crear una presión de aire en 
la porción superior del tanque (12) por arriba de la ma- ' 
sa del combustible'líquido. Luego es hecha girar la ma-  ̂
ni ja (48) para llevar al miembro de válvula (36) a la 
posición de puesta en marcha, como se ilustra en las í

J
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Figs* 3a# 4s y 7^* Con la válvula en esta posición, el 
aire pasa hacia arriba desde el tanque a través del pa­
saje de aire (33) hacia el conducto (43) y desde éste a 
través del rebajé curvo (59) hacia el conducto (42)* El 
aire pasa luego hacia abajo a través del pasaje (32) ha­
cia el extremo superior del manguito (24). Después de 
ser transportado hacia abajo, a través del pasaje anu­
lar (25) entre el manguito (24) y el tubo de mezcla (18), 
el aire penetra en el tubo (18) a través de los orifi­
cios (27) y pasa hacia arriba a través del material de 
mecha (23). Por consiguiente, el combustible se mezcla 
con el aire y la mezbáa pasa hacia- arriba a través de 
los pasajes (22 y 31) hacia el conducto (41), y desde 
éste, a través del rebaje radial (58) y del conducto 
(44), hacia el pasaje de salida (34) y la cañería (17)* 
Por consiguiente, la mezcla de combustible y aire, es 
llevada al mechero de modo de facilitar la ignición del 
mismo.

Una vez que el generador de vapores del meche­
ro se ha calentado hasta su temperatura operativa nor­

mal, es deseable suministrar al mechero combustible li­
quido más bien que una mezcla de combustible y aire.
Por consiguiente, la manija (48) es hecha girar para 
llevar al miembro de válvula (36) a su posición de mar­
cha, como se ilustra en las Figs. lá., 3b-. y 8.-. En 
esta posición de la válvula, el combustible líquido pa­
sa hacia arriba a través de la porción extrema inferior 
(19) del tubo de mezcla (18) y, a través de los orifi­
cios (27), hasta el manguito (24). El movimiento hacia
arriba del combustible liquido es acelerado por la ero­
sión del aire reinante en el tanque. Después de pasar a
través del pasaje anular (25) entre el manguito (24) y

' ? - ^  -Ai, -M-



el tubo de mezcla (18), el combustible líquido sube a 
través de los pasajes (30 y 32) y luego es transporta­
do, a través del conducto (42) y del rebaje radial (58) 
hacia el conducto de salida (44) y la cañería de salida 
(17).

Cuando se desea apagar el mechero, la manija (48) 
es hecha girar ara llevar al miembro de válvula (36) a 
su posición de cierre, como se ilustra en las Figs. 3c 
y 9 . En esta posición, ninguno de los conductos (41-44) 
está en comunicación con cualquier otro. Por consiguien­
te se interrumpe toda comunicación entre el tanque (12) 
y la cañería de salida (17), de lo que resulta la comple 
ta extinción del quemador.

Se entenderá ahora, que el manguito (24) sirve pa 
ra cmmplir la función doble de conducto de aire durante 
laetapa de puesta en marcha, y de conducto de combusti­
ble líquido durante la etapa de funcionamiento del que­
mador. De esta manera,la construcción del aparato de ali 
mentación de combustible se simplifica marcadamente.

Debido a la elasticidad del disco (35)y se mantie 
ne una cierta presión entre las caras (37 y 33) del dis­
co en los componentes en contacto, lomados con el nrem- 
bri me válvula ($o) y la superficie (40) del cuerpo de 
válvula. Por consiguiente, el disco elástico (35) sirve 
como unmiembro de válvula'y como un miembro de c ierre 
hermético.

^ebido a la provisión de los elementos de re- 
tención (5 3  y  54), las posiciones de puesta en marcha, 
funcionamiento y  cierre de la manija (48) y del miembro
de válvula (36) son definidas en forma positiva y defi­
nitiva . Por consiguiente el funcionamiento de la vál­
vula (14) es p o s i t i v o  y seguro. Será evidente que el apa-
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rato de alimentación de combustible es de coste bajo y 
aún así de funcionamiento efectivo.

1 barias modificaciones y construcciones y ele­
mentos' equivalentes alternativos pueden ser empleados 
sinapartarse del verdadero espiritud y alcance del inven- ¡ 
to, tal como se lo ejemplifica en la descripción anterior 
y se lo define,en.las reivindicaciones siguientes:

N O  T A
En resumen, la presente solicitud recaerá so­

bre las siguientes reivindicaciones:
la.- Un aparato de alimentación de combusti­

ble liquido para mecheros de presión, caracterizado por­
que comprende un miembro estacionario sostenido sobre un 
tanque de combustible, un tubo de mezcla que se extiende 
hacia abajo desde dicho miembro estacionario, hacia di­
cho tanque, y que emprende un primer tubo para mezclar 
combustible con el aire que se mueve a su través, y un 
segundo tubo dispuesto alrededor de dicho primer tubo y 
con su extremo inferior cerrado, un pasaje general de j 
combustible formado en dicho miembro estacionario y co- ! 
nectado a un conducto de salida formado en el mismo, ^
un pasaje de suministro de combustible de puesta en mar- ! 
cha en comunicación con dicho primer tubo y que se ex- j! 
tiende a través de dicho miembro estacionario, un pasa- jj, 
je de suministro de aire que se extiende desde la parte ! 
superior de dicho tanque a través de dicho miembro es- t 
tacionario, un pasaje intermedio que se extiende a tra- í 
vés de dicho rniebro estacionario hacia dicho segundo § 
tubo, un miembro accionador de válvula sostenido sobre
dicho miembro estacionario y que puede moverse con res­
pecto al mismo, y un miembro de empaquetadura de mate­
rial elástico dispuesto entre dicho miembro estaciona-

r  * ' i



rio y dicho miembro accionador de válvula, caracterizada 
en que dicho miembro de empaquetadura está dotado da pa­
sajes en alineación con dicho pasaje general de combusti-? 
ble, dicho pasaje de aire, dicho pasaje intermedio, y di­
cho pasaje de combustible de puesta en marcha, y dicho 
miembro accionador de válvula está dotado de rebajos adap 
tados para conectar entre sí a pares deseados 'de pasajes 
para establecer la condición de puesta en marcha y la con 
dición de funcionamiento del quemador, y para desconectar 
a dichos pasajes para establecer la condición de cierre 
o inactividad del quemador.

23.— Un aparato, según la anterior reivindica­
ción caracterizado porque el miembro de empaquetadura es­
tá montado en forma segura en una perforación practicada 
en dicho hiembro estacionario, para impedir la rotación 
de dicho miembro de empaquetadura.

33.- Un aparato, según las anteriores reivin­
dicaciones caracterizado porque se proporciona un tope 
cargado a resorte entre dicho miembro accio-.ador de vál­
vula y dicho miembro estacionario para retener a dicho 
miembro en las posiciones de alineación de dichos reba­
jos con dichos pasajes.

43.— Un aparato, según las anteriores reivin­
dicaciones caracterizado porque uno de dichos rebajos se 
extiende centralmente a dicho miembro accionador y está 
en alineación con dicho pasaje general de combustible en 
todas las posiciones*de ajuste de dicho miembro acciona­
dor .

53.- UN APARATO DE ALIMENTACION D.E COMBUSTI­
BLE PARA MECHEROS DE PRESION.

Según se describe en la presente memoria que
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consta.de quince hojas escritas máquina por una sola 
cara y dibujos adjuntos. -
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