PATENTE DE INTRODUCCION

ST

MEMORIA DESCRIPTIVA
sobre:
"Procedimiento de obtencion de bombas hidraulicas de

freno, para vehiculos motorizedos".

Solicitante : DON EDUARDO CABRE FONTBOTE, de nacionalidad
espafiols, residente en Buen Pastor, 3,

atico, Barcelohsa.

Lg presente patente de introduccidn se refiere
a un procedimiento de obtencién de bombas hidrdulicas
de freno, para vehiculos motorizados.

La invencidén consiste, esencialmente, en que el

5. depdsito del liquido y el cuerpo de la bomba forman

exterliormente un 20lo cuerpo con lo que se ocup%henoe
espacio, Su presentacidon es mejor y ee evitan les
frecuentes averias en el conducto que une el depdsito
con le bomba de freno propiamente dicha.

10. Dentro del cuerpo de la bomba, en un extremo
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de ésta y separa%del liquido por una pared, hay
colocados dos terminales de un circuito eléctrico,
los cumles al ponerse en contacto mediante unsa
Plaquita que va guiada en el eje que acciona el
émbolo de la bomba de freno, encienden una luz roja
trasera de pare, (stop), que indica el frenado del
vehiculo.
Para facilitar la explicacidén, se acompefia
a la presente memorie descriptive una lémins de dibujos,
en los cumles se ha representado un caso de ejecuoién,
que se clta solamente a titulo de ejemplo de descripecidn.
En el dibujos
La figura nf 1 representa una seccidn
transversel esquematica de una bomba hidrdulica de
freno en la que N, representa el cuerpo general; 4,
el depdsito de la bomba colocado dentro del cuerpo
general; B, el espacio donde se deslizae el émbolo de
la bomba; L, el orificio de salida del liguido, empujado
por el émbolo de la bomba; P, el orificio de carga del
1{guido en el depdsito de la bomba; K, el espirrago
del émbolo que al ser empujado para frenar, mueve el
émbolo de la bomba y al mismo tiempo al avanzsr deja

libre a la plaguita G, que estaba sujeta por el punto,

- R, siendo empujade este plaguita &, por el muelle H,

hasta tocar a los dos terminales E y F, cerrando el
circuito eléctrico entre la bateris I, generadora del
fluido eléctrico, y la bombille roje D, encendiéndose
entonces ésta.

Al cesar el frenado, el esparrago K, vuelve

e su posicidén anterior y empuja a la plaquite G, por el
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punto R, mds grueso que el agujero de la plaguita, com-
mimiendo el muelle H y cesando el contacto entre la
indicada plaguite y los dos terminales E y ¥, con lo que
queda ablerto el circuito anteriormente resefiado, apa-
gandose la bombille D,

En el dibujo las posiciones de los distintos
elementos se han representado unicamente a t{tulo
descriptivo, sin que su distribucidn sea limitativa de
laéaplicaciones mas adecuadas a cada caso practico,
dentro de la esencialidad del principio,

La invencion dentro de su esencialidad, podr%&er-
llevada a la practica en otras variantes de ejecucion
que difieran en detalle de la indicada a titulo de
ejemplo en la descripcidn. Podrdn pues ser construidos
los distintos elementos en cuaslquier forms y tamafio,
empleando pare su fabricacidn los materisles més adecua—
dos a cada caso, por quedar todo ello comprendido dentro
del espiritu de las reivindicaciones.

NO TA

Descrita suficientemente la naturaleza dél
invento, as{ como la manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constmr que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo
lo que constituye la esencia del referido invento y por
lo que se solicita Patente de Introduccidén por 10 afios
en Espafin: "Procedimiento de obtencién de bombas hidrduli-

cas de freno, para vehiculos motorizados'; caracterizan—

'~ dose por lo siguiente:

12 ,~ Procedimiento de obtencidén de bombas
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hidrdulicas de freno, para vehiculos motorizados, carac-
terizéndose porque el depdsito del liguido y el cuerpo
de la bomba forman exteriormente un solo cuerpo, supri-
miendose asi{ las averias que se originan en el conducto
que une el depdsito con la bomba de freno propismente
dicha,

28 ,~ Procedimiento,segin reivindicacién
18, caracterizéndose porque dentro del cuerpo de la
bomba en un extremo de éata‘& separade del liquido
mediante une pared, se disponen dos terminales de un
circuito eléctrico, los cuales al ponerse en contacto
mediante una plequite que vé guiada en el eje que
écciona el émbolo de la bomba de freno, encienden uma
luz roja trasera que indica el frenado del vehiculo.

32,- Procedimiento, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizéndose porque el esparrago al ser
empujado para frenar, mieve el émbolo de la bomba ¥,
al nmismo tiempo, al avanzar deja libre una plaquita
que esta sujeta, a la que deja libre y que es empujadas
por un muelle hasta tocar los dos terminales del
circuito eléctrico cerrando el circuito entre la bateria
generadora del fluido eléctrico y la bombille roja,
encendiendose ésta.

42 .~ Procedimiento, segin reivindicaciones _
enteriores, caracterizdndose porque, al cesar el frenado,
el espérrago vuelve a su posicién anterior y empu ja
a la plaquita, por su punto més grueso, comprimiendo
el muelle y cesando el contacto entre dicha plaguita
¥ los dos terminales del circuito eléctrico, quedando
ablerto el circuito y apagandose la luz roja.



5¢2,~ Procedimiento de obtencidén de bombas
hidréulicas de freno, para vehiculos motorizados; tal y
como queda substanocialmente descrito en la presente
memorie e ilustrado en el adjunto dibujo .
105. Esta memoria coneta de cinco hojas escritas &

méquins por una solae cara. ?




Eacals Variabie.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



