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M E M O R I A  0 E 5 C R I P T I V A

El Modelo de Utilidad a que noa referiremos en el 

cuerpo de la presente memoria descriptiva y con el auxilio de 

ios dibujos complementarios que se acompañan, trata de una nue 

va carretilla utilizable en cualquier tipo ds construcción y 

S obras públicas, habiendo sido estudiada para que además de pre

sentar una gran robustez ̂.y resistencia mecánica a los golpes, 

se permite fabricar con la máxima facilidad y sencillez, evi­
tándose todos los tirantes, platinas y demás elementos que 

formando puente, soportan la rueda sobre la que se desliza, ha 
10 biendose conseguido gracias a su diseño, una gran .duración en

servicio ein averías, dado que por su especial constitución, 

la rueda sobre la que se traslada, permanece protegida y sin 

prácticamente posibilidad de que en su eje de giro puedan in­

troducirse tierras y elementos extraños que le restan eficacia 
15 y seguridad en su trabajo, limitando su duración en servicio.

Esta nueva carretilla para la construcción y otros 

usos, comprende una cubeta ó recipiente triangular, y en su la
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do mayor debajo del cual se ubica la rueda para su transporte, 

se fija por soldadura ó cualquier otro medio, una pieza en U 

invertida, con unaa aletas ó prolongaciones laterales, consti­

tuyendo una protección ó carenado para la rueda, al propio 

tiempo que la propia pieza soldada, le da una mayor resisten­

cia a la cubeta en su lado mayor de ios dos lados en ángulo 

que forman el fondo ó piso de la cubeta, aobre ios que descan­

san los materiales que ha de transportar.

La pieza doblada que contiene la rueda y se fija por 

soldadura a la cubeta dándole mayor resistencia, actúa de coji­

netes por ambos lados del propio eje de la rueda, llevando por 

este punto, una pletina soldada que se prolonga por la parte 

anterior, formando un puente de protección de la rueda, forman 

do las paredes soldadas de la pieza de carenado y de la pleti­

na a ella soldada, bastante pared para soportar el eje de la 

rueda.

Ésta nueva carretilla se completa con unas barras aba 

tibies para la doble función como carretilla corriente ó como 
cubo elevador, con medioa de fijación de ios brazos en ambas 

posiciones y gancho de elevación en travasafto.
La pieza doblada en U invertida que constituye el ca 

renado para protección de la rueda y que permanece soldada a 
la parte inferior del fondo del recipiente ó cubeta de la ca­

rretilla, podrá tener un ancho capaz para permitir la incorpo­

ración da ruedas de los distintos anchos que existan en el mar 

cado, lo que hace útil a la carretilla para cualquier tipo de 

trabajo según las necesidades Sn cada caso.

Para una mejor comprensión de las características ge
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nerales anteriormente expuestas, se acompaña una lámina de di­

bujos que nos muestra gráficamente representado, un c§ao dé rea 

iización práctica de la nueva carretilla para la construcción 

y otros usos objeto de la invención, haciendo constar, que las 

figuras diseñadas en la mencionada lámina de dibujos por pre­

sentar únicamente el aspecto de mero ejemplo informativo, debe 

rán ser examinadas en sentido amplio y general y sin carácter 

limitativo alguno.

Las figuras representadas en la hoja de dibujos que 

se acompañan, exponen como a continuación se determina:
fig. 1.- Proyección longitudinal lateral en alzado de 

la nueva carretilla, observándose la pieza da plancha doblada 

fijada solidariamente por soldadura en la parta inferior de la 

cubeta, la cual constituye un nervio de refuerzo del fondo de 

la cubeta y al propio tiempo sirve para alojar y soportar por 

su eje, la rueda de la carretilla y la pletina frontal de pro­

tección.

fig. 2.- Perspectiva de la nueva carretilla por la 
parte anterior, con la situación dal carenado para la rueda, 

la pletina anterior de protección y las barras abatibles que 

le dan una doble utilidad.
fig. 3.- Sección transversal A-8 de la figura 1, ob­

servándose el perfil del carenado provisto de las distintas 

dobleces, llevando en su interior alojada la ruada, la cual 

se observa diseñada a trazos intermitentes.
Al objeto de facilitar la localización de las dife­

rentes partes da que se constituye esta nueva carretilla para 

la construcción y otros usos, se han incorporado acátaciones
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numéricas an las figuras de la hoja de dibujos que se acompa­

ña, relacionadas con las descripciones que se realizan a con­

tinuación, siendo -1-, el recipiente ó cubeta de la propia ca­

rretilla, cuyo recipiente adopta un fondo dn dos vertientes, 

disponiéndose de las barras -2- para su conducción, las cua­

les articulan por debajo del recipiente -1-, mediante los co­

jinetes -3-, presentando ios enganches articulados -4- para 

actuar como tal carretilla, encontrándose dicho enganche -4-, 

en los laterales de la propia cubeta, mientras que auperiormen 

te y aproximadamente en el centro de los lados mayores de lp 

cubeta ó recipiente -1-, existen otros enganches articulados 

-5- en uno ó los dos lados de la carretilla, para aituar las 

barras -2- an posición vertical, apoyando sobra el saliente 

-6-, en posición apropiada para elevar la carretilla tirando 

del engancha ó argolla -7- solidaria del travesaña -8- y en 

un punto intermedio de éste, resultando tal travesaño -6-, so­

lidario por sus extremos de las barras -2-, con lo que adquie­

ren una gran consistencia.
En la parte inferior del fondo -9- del recipiente ó 

cubeta -1-, se fija por soldadura, la pieza laminar -10- dobla 

da en U y en posición invertida, dentro da cuya pieza -10-, sa 

aloja con la suficiente holgura, la rueda -11- con la que se 

desplaza la carretilla de un lugar a otro*

La pieza -10- doblada en U y soldada a la parta infê  

rior -9- del fondo del recipiente, presenta unas dobleces late 

rales a modo de aletas -12-, finalizadas en otras dobleces deŝ  

candentes -13-, quedando éstas dobleces -12- y -13- soldadas 

por el canto al fondo del recipiente -1- por su parte inferior,

* *./...
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evitando la entrada de tierras y elementos extraños en al eje 

de las ruedas.

Montando sobre la pieza laminar -10r doblada en u, 

se dispone la pletina -14- en forma de puente por la parte an­

terior de la rueda -11-, efectuándose éste montaje por soldadu 

ra, dando a las paredes formadas por las piezas -10- y -14-, 

un mayor espesor capaz de servir de cojinete con los medios 

apropiados, para el eje -15- de la rueda -11-, la cual al alo­

jarse dentro de la pieza -10-, dispondrá de la suficiente hol- 

Qurg para su perfecta maníobrabilidad.

La carretilla uña vez parada en vacío ó cargada, se 
apoyará contra el suelo además de con la rueda -11-, con los 

apoyos -16- a ambos lados del recipiente -1-, llevando en to­

tal, trea puntos de apoyo.

Estimando ampliamente descritas todas y cada una de 

las partes que constituyen la nueva carretilla para la construc 

ción y otros usos objeto del presente registro, solamente nos 

resta manifestar la posibilidad de que sus distintas partes pue 

dan ser fabricadas en variedad da materiales, tamaños y formas, 

pudiendo igualmente introducirse en su constitución, aquellas 

variaciones de tipo constructivo que la práctica aconseje, siem 

pre y cuando las mismas, no sean capaces de alterar los puntos 
esenciales, puestos de manifiesto en la siguiente.



MOTA REIVINDICATORIA

Loa puntos no conocidos ni practicados en España 

que se presentan para au reivindicación en éste Modelo de 

Utilidad, son:

1. - Nueva carretilla para la construcción y otros 

usos, esencialmente caracterizada porque en la parta inferior 

del fondo inclinado en dos vertientes del recipiente ó cubeta 

y precisamente en el plano de mayor superficie de los dos que 

forman dicho fondo, ae encuentra aplicada y fijada por solda­

dura, una pieza laminar doblada en U en posición invertida, 

cuya pieza laminar por los cantos extremos da la U conseguida, 

dispone de unas prolongaciones a modo de aletas parpendicula- 

rea, finalizadas en otra pequeña doblez hacia abajo, encontrón 
dose todas las dobleces por su canto,soldadas a la parte infe­

rior del fondo del recipiente dándole una gran resistencia per 
mitrándose el alojamiento de la rueda da la carretilla, en el 
interior de la U conseguida por doblado de la pieza laminar, 

cuyo alojamiento ha de ser capaz con la suficiente holgura pa 
ra ubicar cualquier tipo da ruada, según la función a raali-

2. - Nueva carretilla para la construcción y otros 

usos, esencialmente caracterizada porque montando por los dos 

lados de la pieza laminar doblada en U según la precedente re¿ 

vindicación, se monta y fija por soldadura, una pletina dobla­
da formando puente por la parte anterior de la rueda, cuya mi­

sión aparte de proteger la rueda contra golpes frontales, con­

siste en conseguir unas paredes a los dos lados de la rueda en



2 !  O í

tra ia pieza laminar doblada en U y la propia pletina, capaz 

para con loa medios apropiados incorporados, servir de cojine 

te soporte del eje de la propia rueda con posibilidad de ser 

desmontada e intercambiada por otra de iguales ó diferentes 

S características.

3.- "NUEVA CARRETILLA PARA LA CONSTRUCCION Y OTROS
USOS".

Oe conformidad en un todo en lo esencial y finas in 

dustriales a lo descrito en la precedente memoria descriptiva 

10 y gráficamente representado en los adjuntos planos para su me 
jor comprensión.

Esta memoria consta de STBTE hojas escritas ó meca­
nografiadas por una sola cara a dobla espacio.

Madrid.
Por autorización dal interesado.



i %  ' f S


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



