
% 25196
V

i
i

P -  13.960  
5I/ÍI® £38.203

225196
,24N 0V .T fS i

MEMORIA DBSGRIPflVA 
p alé  80l l o l t a z

P i  I  I  i ?  I  B B I K I f i O l J D O C I O H
«a

i s n S i
pos DIEZ años

a nombra da 3 O 1 I X »  entidad franoasa da resp on sa b ili­
dad lim ita d a , esta b lec id a  aa 190, Aveno* da l e u i l l y ,  
H anilly  e /S tln a  (saína)* fzajaoia, po*s

«UN BISPGSm TO CARBURADOR AUXILIAR ES AKRAIQUE 
PARA MOTORES EB OCHEBUSTIOI IFT lR R i".
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JEL presenta lavante aa ra fia * * -a  oarbura- 
doras a a x illa x e s  da axrangoa para obten*r la  puesta « i  
maroba su fr ío  y l a  mar oka en fr ío  da lo s  motoras da oom-
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bustión  in te rn a .

Se oonooen carburadores a u x il ia re s , del 
tip o  en cu estió n , que tien en  un pozo, alim entado con 
combustible por l a  cuba de n iv e l constante del carburador 
p r in c ip a l, siendo dosificado  *1 combustible por una tobe­
ra  o g lo le a r u o r i f ic io  ca lib rad o . SI combaatiblo, saoado 
fuera i#  e s te  pozo por un o r i f i c io  sumergido, es llevado 
a un re c ip ie n te  en el que es mezclado con a ire  an tes  de 
ser introducido en l a  tu b e ría  de admisión del motor aguas 
abajo del órgano de es tran g u lac ió n . Un órgano obturador 
perm ite obtener o in te rru m p ir, a  voluntad del conductor, 
la  comunicación en tre  l a  tu b e ría  y la s  lleg ad as  de a i r e  
y combustible. l a  p a r te  superior del pozo comunica, por un 
o r if ic io  de a ire a c ió n , con e l a ire  l ib r e  o con l a  en trada 
de a i r e  del carburador direotam ente o por medio de l a  cuba 
de n iv e l co n stan te•

s a to s  d isp o s itiv o s  conocidos presentan  el 
inconveniente de que l a  mezcla no puede ser enriquecida 
mós a l ió  de un determinado l im i te ,  m ientras que a veces es  
necesario , para d ife re n te s  condiciones de funcionamiento, 
peder obtener un enriquecim iento exagerado, especialm ente 
cuando *3 motor debe ser puesto «n mar olía a una temperatu­
ra  muy b a ja  o cuando, habiendo sido puesto en mar cha e l 
motor, se l e  qu iere  a c e le ra r ,  m  e s te  último caso, l a  de­
p resión  disminuye aguas abajo del órgano de estrangu la­
ción lo  mismo que «1 gaste  del carburador a u x i l ia r ,  mien­
t r a s  que, en e s te  caso y solamente durante l a  ace le rac ió n ,
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se ría  necesario  que e l  gaste de e s te  carburador aumen­
tas# . De una manera g en e ra l, e s  necesario  que #1 gasto 
del carburador a u x il ia r  de arranque aumente oada vez que 
l a  depresión, aguas abajo del órgano de estrangu lación ,

5 disminuye más a l l á  de un va lo r predeterm inado,
jjH invento tie n e  por f in ,  sobre todo, hacer 

que e s to s  carburadores a u x il ia re s  sean ta le s  que e l in ­
conveniente an te s  mencionado pueda ser e l i minado,

co n s is te , p rincipalm ente, en hacer v a r ia r  
10 1® secolón del o r i f ic io  de a ire a c ió n , p rev is to  en l a  par­

te  superior del pozo, de lo s  carburadores a u x il ia re s  del 
tip o  en cuestión , en función de la  depresión que re in a  
aguas abajo del órgano de es tran g u lac ió n  del oarbursdor 
p r in c ip a l,  de manera que e s te  o r i f io io  sea a l  menos par­

id  oialmente obstruido para aumentar a s i  e l gasto del g io le a r 
que alim enta dicho carburador a u x ilia r  cuando e s ta  depre­
sión es nula o pequeña, m ien tras e s te  o r i f io io ,  por KL 
oo n tra rio , es to talm ente a b ie r to  cuando dicha depresión 
rebasa un valo r determinado previamente*

20 ipunta más particu larm en te  a determinadas
formas de ap lica c ió n  a s i  como a determinadas formas de 
re a liz a c ió n  de dichas d ispo sic ion es; y apunta más p a r t i ­
cularmente todav ía , y esto a t i t u lo  de productos indus­
t r i a l e s  nuevos, a io s  carburadores a u x il ia re s  del tip o  

i5 en cuestión que im plican l a  ap lica c ió n  de dichas dispo­
s ic io n es , a lo s  elementos o ú t i le s  esp ec ia les  apropiados 
para su construcción , a lo s  carburadores p r in c ip a le s  que
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l im tm  carburadores a u x il ia re s  sem ejantes, a a í  como a 
io s  motores de combustión In te rn a  O fu ip ad es  con ta ie a  
carburadores.

y podrá, de cualquier forma, a«r oompran­
dido perfectam ente con ayoda de l complemento d e sc r ip t i­
va toe  sis»** a s í  00160 m i  dibuá° adáan t0’ ouy08 00Jnple“ 
mentó y d ib a jo , por aúpaeato, se dan sobre todo a t l t u -
10 de ind icación ,

I® í i g .  1 m aestra , en co rte  v e r t io a l  e s ­
quemático, nn carburador, p r in c ip a l con un carburador 
a u x ilia r  de arranque, construido según e l invento .

j a s  f ig s .  2 , S y 4 muestran* análogamen­
te ,  ona p a rte  de o tro s  t r e s  carburadores análogos, pero
construidos según o tras*  ta n ta s  v a ria n te s .

Según e l  invento y más especialm ente ae­
gán aquélla  de sus formaa d® ap lic a c ió n , a s í  oomo de 
aquéllos de lo s  modos de re a liz a c ió n  de sus d iv ersas  
p a r te s , a lo s  que pareo# que hay razón de conceder la  
p re fe ren c ia , disponiendo de un carburador p r in c ip a l,d e  
un tipo  cualqu iera, y proponiéndose d o ta rle  con un car­
burador a u x ilia r  para l a  puesta en marefaa y l a  marcha 
*u t t l o  de un motor de combustión in te rn a , se procede
oomo sigue o ae forma análoga.

H  carburador p r in c ip a l, de un tip o  caá-
a i 00 y mostrado a t í t u lo  de ejemplo en l a  f ig u ra  1» l l e ­
va un cuerpo tub u lar l ,  un v e n tu rl 2. un d isp o sitiv o  a» 
estrangu lación  o s t r a l  3, un órgano de es tran gu lac ión  4,
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y ana cuba d# n iv e l oo na ta n ta  5 , que aliman ta  a l  dispo­
s it iv o  4# estrangu lación  3 por un oanal 6 oon un o r i f i ­
cio calibrado 7 para d o s if ic a r  «i oombuatlbla.

Este carburador oomprende, como de o rd i­
n a rio , un d isp o sitiv o  de “r a le n t i"  que t ie n e , eaeno ial-

es **mente, un canal 3 que desemboca por 8a en l a  tu b e ría  de 
admisión del motor, aguas abajo de l árgano de estrangu­
la c ió n  4, a l  menos un o r i f ic io  8b que puede ser p rev is to  
ligeram ente aguas a r r ib a  de es te  órgano 4, para asegurar 
l a  progresividad en l a  alim entación del motor, j a  p a rte  
superior de l a  cuba de n iv e l oonatante 5 comunica pon 
l a  en trada de a i re  del carburador (o oon e l  a i r e  l ib r e )  
por un canal 9, para asegurar su a ire a c ió n .

i  este  conjunto, b ien  conocido, se l e  dota 
con un carburador a u x il ia r  de arranque que, como es co­
nocido igualm ente, comprende un poso lo  que comunica oon 
e l canal 6 por un o r i f i c io  calibrado 11 prac ticado  en e l  
fondo dt dicho pozo. Un canal 12 desemboca «n e l  pozo a 
un n iv e l sensiblemente in fe r io r  a l  n iv e l normal del com­
b u stib le  en la  ouba 6. u s té  oanal 12 desemboca en una 
oara r« fren tad a  del cuerpo 1 sobre l a  que e s ta  aplicado 
un obturador, que puede e s ta r  co nstitu ido  por un disco 
13 presionado contra dicha cara por un re so r te  14.

EL disco 13 e s tá  a lo jad o  en una cámara 15 
y puede ser maniobrado desde e l  e x te rio r  por un mando 16, 
a o ció na do por el conductor o au to rn á tilm en te . E l a i r e ,  
procedente preferentem ente de l a  en trada de a i r e  d#i
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carburador y conducido por un oanal (no rep resen tad o ), 
es admitido en la  cámara 15 por un o r i f ic io  17.

®n «1 disco 13 hay prac ticado  a l  menos 
an o r if io io  IB, por «1 que se hace comunicar e l oanal 
1E oon l a  cámara 15, y un o r i f io io  19 por e l que se pue­
de unir e s ta  cámara 15, por medio del conducto SO, oon 
la  tu b e ría  de admiaián, aguas abajo del árgano de e s tra n ­
g u la d la .

SI canal 12 comunica, en su p arte  su p e rio r , 
oon un conducto 21, de secoián tra n sv e rsa l muy re d u c iie , 
que desemboca en el conducto 9 para e v ita r  una a sp ira - 
oián eventual del combustible líq u ido  en e s te  canal 1S.
I« p a rte  superior del pozo 10 comunica con un conducto 
S2 que desemboca, por una p a r te , en la  p a rte  superio r de 
l a  ouba de n iv e l constante 5 y , por o tr a ,  en un osnal 23 
unido a l a  tu b e ría  de admiaián aguas abajo del árgano de 
es tran g u lae ián  4, por ejemplo por medio de un conducto
20.

m  e l  conducto 22 es tá  alo jado  un p ie tán  
24, que «a s o l i d  ts  do b a d a  la  derecha de l a  fig u ra  1, 
por un medio e lá s tio o , t a l  como un re s o r te  25. JSn ausen­
cia  de todo efecto  de depresián , e l  p is tá n  interrumpe l a  
comunioacián en tre  e l  pozo 10 y l a  p a rte  superior de l a  
cuba 5 y , por consigu ien te , con e l a i r e  l i b r e  por in te r ­
medio del canal 9. Por e l  co n tra rio , s i  e x is te  una depre­
s ián  aguas abajo del árgano de « s tra n g u la d á n  4, á s te  
tiende a desplazar e l  p ie tá n  hacia  l a  p i e r i a  «• ^  í l -
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gara 1 contra la  aoelón del re so rte  85. Bate re so r te  85 
•a ta  tarado de ta l  manara que «1 desplazamiento no tanga 
logar más qu# cuando l a  depresión, que ac túa  sobre «1 
p is tú n  24, rebasa un va lo r predeterminado.

B1 funcionamiento del d isp o s itiv o , a s í
co n stitu id o , es e l  s ig u ien te :

Cuando «1 carburador a u x il ia r  d® arran ­
que, co nstitu ido  por e l  pozo 10 y e l obturador 13, es ta  
en aooión, como en e l caso representado «a l a  f ig u ra  1, 
y cuando se desea poner en mar olía un motor f r i ó ,  se 
a r r a s t r a  e l motor, por e l arrancador a una velocidad re ­
lativam ente pequeña m ientras e l  órg&no de es tran g u la ­
ción 4 esta  oerrado o en su p o sic ió n  de » re le n ti“ de 
manera que l a  depresión que re in a  aguas abalo de es te  
órgano no es su f ic ie n te  para desplaza* t í  p is tó n  £4 que, 
bajo l a  acción del re so r te  25, ocupa la  posición  re p re ­
sentada en l a  fig u ra  1 .

En e s ta s  condiciones, toda l a  depresión,
gue re in a  en l a  cámara 15, se e je rc e  en t í  pozo 10 y , 
por consiguien te , sobre #1 o r i f ic io  calibrado 11, 1» 
que proporciona un gasto  de combustible por e l  canal 1& 
que es bastan te  más considerable que a l la  p a rte  superior 
del pozo 10 comunicase con e l canal 9 o oon e l a i r e  l ib r e  

¿ p a r t i r  del momento en que e l  motor os 
puesto en maraña, se produce un incremento de l a  depre­
sión aguas abaje  del órgano de estrangu lación  4 lo  que 
desplaza e l p is tó n  24 ñacia la  izqu ierda  te  l a  figura  1,
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oo n t i  a l a  aoolón del re s o r te  25* Be e s tab lece  e a í  la  co­
municación en tre  l a  p a rte  superior del pozo 10 y tí. « l i«
U b i t  por medio ae l canal 9. l a  depresión, que se e¡mxoe 
aobre t i  o r i f ic io  calibrado 11 disminuye, por consiguien te , en 

5 granate proporción«a, y le  mezcla aportada a l  motor, por e l
carburador a u x il ia r  a# arranque, e® tmpobreoe.

Con lo a  carburadores a u x il ie rs e  o rd in a rio s ,
s i  e l  conductor quiere a c e le ra r  #1 motor, abre #1 órgano 
aa estrangu lación  4 y provoca a s í  una disminución a# l a  

10 depresión e x is te n te  #n la  tu b e ría  ae admisión, lo  que re ­
duce, por co n sig u ien te , la  riq ueza  de l a  mezcla proporcio­
nada por e l  carburador a u x i l ia r ,  cuando b a ria  f a l t a ,  por 
«1 c o n tra rio , enriquecer la  mezcla en e s ta s  condiciones, 
jo r  e l c o n tra r io , con l a  d ispo sic ión  objeto del invento,

15 la  disminución de l a  depresión permite- que la  aeoión d tí  
re so r te  25 se baga preponderante sobre l a  de l a  depre­
sió n , de manera que e l  p is tó n  24 tiende a ser rechazad# 
hacia  l a  posic ión  rep resen tad a  en l a  fig u ra  1, *n l a  oual 
interrum pe la  a ire a c ió n  del pozo 10 enriqueciendo a s í  l e  

so mezcla producida por t í  carburador a u x il ia r  hasta que e l  
motor haya alcanzado una velocidad su f ic ie n te  para que 
l a  acción de la  depresión vuelva a se r preponderante so­
bre la  del re so r te  25,

se ob tiene  a s í ,  además de un en riquecí-
as miento importante en e l momento de la  poeeta en mareta

del motor, un enriqueolmlento momentáneo para la a  a o tlo -  
raolonoa. lo  4ue perm ite mejorar l a  mareta en i r ío  del

-  8 -
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m etoi. Cuando f por & mando 16, se interrumpe l a  in te r ­
vención del carburador a u x i l ia r ,  e l  p la tó n  24 continúa 
desplazándose en función da la s  v a ria  clonas la  l a  de- 
p resión , pero a in  ninguna in flu en c ia  sobre la  riqueza de 

5 l a  mezcla aportada a l  motor, puaato que #1 obturador
(disco 13) e s tá  cerrado*

Xa fig u ra  2 muestra un d isp o s itiv o  análogo, 
por medio del cual se obtiene e l tariqueoim iento de l a  mea­
d a  únioamente en #1 momeito de la s  •'reprises'* oen txo lu - 

10 alón del enriquecim iento para lo e  arranques.
i  e s te  f in ,  as es tab lece  en  e l conducto £2, 

de forma c i l in d r ic a ,  un p is tú n  24a por e l cual puede ser 
interrum pida la  comunicación en tre  l a  p a rte  superio r del 
pozo 10 y «1 canal 9. M p is tú n  24a es  s o lid a r io  de un 

15 segundo p is tó n  £6 alojado en una cámara 27 coaxial a l  
conducto 22. Xa cámara 27 e s tá  unida, por un extremo y 
por un oanal 28, a la  p a rte  estrangulada de l v en tu ri 2. Un 
re so r te  £5a tien d e  a desplazar; e l conjunto de lo a  dos p is ­
tones 24a y 26 hacia  la  derecha de l a  fig u ra  2, para es- 

SO tab leo er a s í  l a  comunicación e n tre  e l  canal 9 y la  p a rte
superior del pozo 10.

Cuando l a  depresión en e l ven tu ri 2 aumen­
t a ,  a consecuencia de l a  apertu ra  del órgano de estrangu­
lac ió n  4, «1 conjunto de lo s  aos p is to n e s , se desplaza,

25 por el e fec to  ae e s ta  depresión, hacia la  izqu ierda de l a
figura  2 y e l p is tó n  24a obstruye l a  p a rte  superio r del 
pozo 10 aumentando a s í  l a  depresión e fec tiv a  que actúa

-  9 -
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sobre «i o r i f io io  calibrado 11. Sata depresión ac tóa  por 
«1 oanel Tá cuando «1 carburador a u x il ia r  e s tá  en acción .
Sfl ob tiene por ta n to  un enriquecim iento de l a  mezcla su­
m in istrada por e s te  carburador, oata vez que le  depre- 

6 alón , en e l ven tu ri a , r#bsa« un valor predeterminado 
para e l ocal su acción se bees preponderante sobre l e  
del re so r te  86a. Be e s ta  manera l a  mezcla es en riqueci­
da momentáneamente cuando se hace ac e le ra r  «i motor*

Hay que hacer no tar que e l  d isp o sitiv o  de 
10 la  fig u ra  2 no perm ite obtener un enriquecim iento de l a  

m eada .producida por e l  carburador a u x il ia r  de arranque, 
cuando «1 motor es a rra s tra d o  por e l arrancador.

l a  fig u ra  3 muestra un d isp o s itiv o  análo­
go a l de l a  fig u ra  1 , pero para  e l  cual d  p is tó n , en lu ­

is  gsr de ser so lic ita d o  hacia l a  dere cha de l a  f l g .  3 por 
un simple re s o r te , e s té  sometido a l a  acción de un bime- 
t a l  e la s tio o  y sen sib le  a l a  tem peratura, con el f in  de 
que la  v e n tila c ió n  de l a  p a rte  superio r del pozo 10 pueda 
hacerse en funoión de l a  tem peratura ambiente* © de la  de

2o una p a rte  cualqu iera  del motor.
A e s te  f in ,  se re cu rre  a un p is tó n  24b, a lo ­

jado en el canal 32 y que l le v a  une en ta llad u ra  29 en la  
que es tá  encajado el extremo l ib r e  de un b im etai 30, que 
se ha supuesto a rro llad o  en e s p ira l  por razón d s l espaoio 

25 ocupado. X« p a rte  c e n tra l de e s te  bim etal e s tá  f i ja d a  e un 
e je  31 que puede ser regu lab le  desde e l e x te r io r  para obte­
ner l a  regu lación  in ic ia l  del funcionam iento.

- 10
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11 di apositivo  , a ají cena t i  to ld o , fuñe i  oí® 

como *1 do l a  f ig .  1 , «a deele que una fu e r te  depresión 
que re in e  aguaa abajo del órgano de estran gu lac ión  4, des­
plaza e l p is tó n  24b hacia la  izqu ierda de l a  f ig .  3 contra 

5 la  a colón del b im etal «LÓstioo 30» que baos l a  función de 
re so r te , para perm itir asá  l a  v e n tila c ió n  del pozo 10 y 
l a  disminución del gasto de su o r i f ic io  oalibrado 11. Por 
e l c o n tra rio , una dloninuoJLÓn de la  depresión da l a  pre­
ponderancia a l a  acción del b im etal 3o» que a r r a s t r a  en- 

0 toncea e l p is tó n  24b haola l a  derecha de l a  f ig .  3, para 
suprim ir l a  v e n tila c ió n  del pozo 10 y provooer, momentá­
neamente , un enriquecim iento de la  mezcla producida por 
e l  carburador a u x i l ia r .  l a  In tervención  del bim etal 3o 
presenta la  v e n ta ja  de que ó s te  l im ita  e l desplazam iento, 

L5 hacia la .d e rec h a , del p is tó n  24b en función de una tempe­
ra tu ra , por ejemplo de la  tem peratura ambiente, ü s , en 
e fe c to , «v iden te , y esto  ocurre más particu larm ente en e l 
caso d# l a  puesta en marcha en f r ío  del m otor, que no es 
necesario  obtener e l  mismo enriquecim iento de l a  m ezcla, 

20 producida por e l carburador a u x i l ia r ,  cuando e s ta  puesta 
en marcha se hace a una tem peratura e x te rio r  de +  10*,
por ejemplo, o a  -10* .

l a  u t i l iz a c ió n  de un b im etal s is a  t i  oo 30,
convenientemente regu lado , perm ite automáticamente e l  xe- 

25 torno del p is tó n  84b a una posic ión  t a l ,  que l a  sección 
de v e n tilao ló n  del pozo 10 e s tá  en  función d# la  tempe­
ra tu ra  ambiente, por. ejemplo l a  que ex is te  bajo/fe oapot

11-
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aei vehícu lo . S« t ie n e , por ten tó , entonoes l a  ce rteza  
d# ob tener, por una p a r te , la  riqueza óptima de la  mezcla, 
en e l  momento del arranque en  f r ío ,  cualqu iera que sea la  
tem peratura e x te r io r  y , por o tra ,  un enriquecim iento mo- 

5 mentáneo óptimo, en función de l a  tem peratura ambiente, en 
e l transcurso  de la s  ace le rac ion es  del motor y durante l a  
marcha en f r ío ,

¿a f ig .  4 m uestra una v a rian te  del dispo­
s it iv o  de l a  f ig .  3 pera remediar un pequeño defecto que 

10 se encuentra cuando se u t i l i z a n  p is to n es , ta le s  como Sé 
y 24b. En e fe c to , en £L momento de l a  puesta  en marcha 
de un motor en tiempo f r ío ,  «1 p is tó n  24b interrumpe l a  
v e n tila c ió n  del pozo 10, pero a p a r t i r  de l momento «n que 
e l motor ha arrancado, e l  aumento a# la  depresión provoca, 

15 oasi instantáneam ente, e l desplazamiento del p is tó n  24 ó 
24b hacia l a  izqu ierda de l a s  fig u ra s  1 y 3 empobreciendo 
inmediatamente l a  mezcle producida por *1 carburador auxi­
l i a r .  Ahora b ien , se r ía  necesario  que e s te  empobrecimiento 
no se produjera más que e l  cabo de algunos segundos, por 
ejemplo 5 ó 6 segando a, porque s in  esto  e l motor puede
c a la rse .

an d isp o sitiv o  representado en  l a  fig u ra  
4, remedia e s te  inconveniente por «1 empleo de un am orti­
guador agregado a l  conjunto co nstitu ido  per un p is tó n  y 
un bim etal análogos a lo s  24b y 30 de l a  fig u ra  3. a e s te  
a fec to  e l  pozo 10, alimentado por su o r i f i c io  oalibrad» 
U ,  comunica en su p a r te  superior con la  p a rte  a l t a  de

12
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l a  coba 5 por medio de un o r i f ic io  oe lib ra d  o 32, de e je  
v e r t ic a l  y cuya aeaolén de paso puede ser regulada por un 
obturador 33 (fu# desempeña el mismo papel que #1 obtura­
dor 13 de l a  f ig .  1 ) , por ejemplo troncocónico, elojad® 
ooaxilmente en  «ate o r i f ic io  32. l a t e  obturador 33 es so­
l id a r io ,  por una v a r i l la  34, de un p is tó n  24o sometido a l  
e fec to  de l a  depresión, que re in a  eguaa abajo del órgano 
de estrangu lación  4 , por e l canal 23. m  conjunto del p is ­
tón  24o y del obturador 33 es s o lic ita d o , en ausencia de 
toda depresión, por un bim etal e lá s t ic o  3oa, conveniente­
mente regulad®, y que perm ite a l  obturador 33 ocupar una 
posición que depende de l a  tem peratura ambiente o de l a  
que re in a  en un lugar convenientemente elegido del motor.
Un canal 12 perm ite sacar combustible del pozo 10 cuando 
e l  carburador a u x il ia r  funciona. A l a  v a r i l l a  34, unida a l  
p is tó n  24o y a l obturador 33, e s tá  lig ad a  una cámara amor­
tiguadora que comprende un p is tó n  36 a lo jad o , con muy poco 
juego, «a «I fondo del pozo 10 y que forma e l c ilin d ro  de 
e s te  p is tó n . H  p is tó n  es hueo® y su oquedad lle v a  un asien­
to  36 para una válvu la o una bola 37. l a t a  oquedad comuni­
ca con e l  c ilin d ro  por canales 38 ta le s  que «1 movimiento 
de descenso del p is tó n  pueda hacerse rápidamente a conse­
cuencia del levantam iento de l a  v á lv u la  37 y por a l paso, 
prácticam ente l ib r e ,  del 1 ¿quito que se h a lla  bajo e l
p is tó n  hasta  por encima de é s te ,

por e l o o n tra r io , e l  movimiento de ascen­
sión  del p is tó n  «a frenado por «1 hecho de que l a  v á lv u la ,
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estando ap licada sobre su a s ie n to , ob liga a l liq u id o  
pasa» por «1 in te rv a lo  o juego e x is te n te  en tre  e l p la ­
tón  y su o ilin d ro .

Hay que hacer no tar que se u t i l i z a ,  como 
S líq u ido  para l a  cámara am ortiguadora, e l combustible mis­

mo que c irc u la  por «1 carburador,
H  funcionamiento del d isp o sitiv o  de l a

fig u ra  4 es e l s ig u ie n te :
Bn e l momento de l a  puesta en marcha del 

10 motor, por medio de un arrancador por ejemplo, loe  órga­
nos ocupan l a  po sic ió n  representada en l a  f ig u ra  4 y t i  
oonjunto, co n s titu id o , por le s  p is to n es  £4o y 35 y por 
e l  obturador 33 ocupa la  posic ión  más baja  posible* de­
terminada por l a  in tervención  del bim etal 30a es d e c ir ,

15 por la  tem peratura que aotóa sobre e s te  u ltim o. XL obture- 
dor 33, a l o b s tru ir  e l  o r i f i c io  4# v e n tila c ió n  del pozo 
10, provoca por tan to  un enriquecim iento de l a  mezcla 
producida por «i carburador a u x il ia r  de arranque. A par­
t i r  del momento en que e l  motor es puesto en marcha, la  

B0 depresión, que re in a  aguas abajo del órgano ae estrangu­
la c ió n  4, es  tran sm itida  por e l canal 83 y ac túa  sobre 
el p is tó n  840 y tien d e  a lev an tas  «1 conjunto mencionado, 
contra í a  acción  del bim etal e lá s tic o  3oa. Bate levan ta­
miento t ie n e  lugar lentam ente a causa de la  in tervención  

E5 de la  cámara amortiguadora 35-37 y e l  empobrecimiento de 
l a  m ezcla, que re su lta  del ascenso del obturador 33 ae 
haoe sol© prog resiva  y lentam ente, por e l  c o n tra rio , s i

-  14  *
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«1 motor ae o s la , de manera que **y arran ca rlo  A» 
naavo, o s i  ae tale*®  ao e le ra r e l  motor, l a  depresión, 
aguas abajo t i l  árgano Ae estran gu lac ión  4, disminuye 
bruscamente y «1 blm etal e lá s t ic o  30a repone rápidamen- 

5 t e  «1 conjunto antea menoionado a l a  posioión más b a ja  
* p o sib le , lo  que produce un enriquecim iento inmediato 

de la  mazóla prodúoida por #1 carburador a u x ilia » .
sn  e l  caso de la s  fig u ra s  3 y 4, lo a  b l­

metal es 30 y 30a pueden « s ta r  sometidos a la  tsmp«rétu­
lo  xa que re in a  T^ejo e l capot del vehículo o a una tempe­

ra tu ra  que dependa de l a  de un árgano del motor, bañándo­
lo s ,  por ejemplo oon a i r e  calentado previamente por l a  tu­
b e ría  de escape del motor o por e l  a i r e  que ha aervido para 
l a  re fr ig e ra c ió n  de l a  to ta l id a d  o de una p a rte  del motor. 

15 * jsn io s  d isp o sitiv o s ,rep resen tad o s  en la s
fig u ras  1 a 4 , lo s  p istónos t a l e s  como 24 a 24o, puedan 
ser reemplazados por o tro s  árganos por lo s  cuales «e obten­
ga ua desplazan!ento por l a  acolón de una depresión, por 
ejemplo par diafragm as, membranas, fu e l le s  m etá lico s, e tc . 
Igualm ente, cada blm etal e lá s t ic o ,  t a l  como 3o ó 30a, pue­
de se r reemplazado; por cualquier d isp o sitiv o  « lá s t ic o  y 
term oatatioo , por ejemplo por una cápsula o fu e l le  metá­
l i c o ,  e tc .

para e v ita r  que lo s  d ife re n te s  obturadores, 
5 de l a s  fig u ra s  1 , 3 y 4, continúen funcionando cuando e l

carburador de arranque haya sido puesto fuere de se rv ic io ,

-  15 -
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"basta liaoer desembocar «1 oanal 25 no m  e l oanal 20» 
sino en el rec in to  15. Be e s ta  forma, cuando e l carbu­
rador a u x il ia r  de arranque es tá  fuera  de se rv ic io , no 
puede e je rce rse  depresión alguna sobre e l  p is tó n  24, 
que permanece siempre inmóvil»

Gomo es  «vidente y como re su lta  ya además 
de lo que preoede, e l  invento no se lim ita  en modo alguno 
a aquól te  sus modos de ap lio ac ió n  n i  a aquóllos de lo s  
modos de re a liz a c ió n  de sus d iversas p a rte s , que kan sido 
indicados más especialm ente; abaros por e l c o n tra rio , to ­
das ia e  v a ria n te s .

- o  -  1 0  í  i  -  o

io s  puntos de invencián p rop ia , no nueva, 
pero no e s tab lec id a , p rac ticad a  n i divulgada en Jispaña, 
que se presen tan  pare que sean o b je to  de esta  P a ten te  
de In troducción , por BI3Z años, son lo s  s ig u ie n te s :

IB . -  Un d isp o sitiv o  carburador a u x ilia r  
de arranque para obtener l a  puesta en maraña «n f r ío  y
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l a  mar oha en f r ío  da lo a  motoras ds combustión in t  e rn a , 
teniendo «ate carburador un pozo alimentado con combusti­
ble proporcionado por l a  cuba de n iv el constante por Medio 
de un o r i f io io  ca lib rad o , estando unido e s te  pozo a l a  tu­
b e ría  de admisión del motor, aguas abajo del árgano de es­
trangu la cidn d t l  carburador p r in c ip a l, por un conducto pro­
v is to  de un árgano obturador m ientras que l a  p a rte  superior 
del poso comunica, por un o r if io io  de a ire a c ió n , con e l a i r e  
l ib r e  o oon l a  en trada de a i r e  del oaxbuxadoz p r in c ip a l, 
b ien  directam ente, b ien  por interm edio de l e  cuba de n iv e l 
constan te , carac te rizado  por el hecho de que se puede hacer 
v a ria r  la  seooián ú t i l  del o r i f io io  de a ire e c iá n  en funcián 
de la  depresión que re in a  en un punto conv«nientórnente e l# - 
gido de l a  tub ería  de admielán.

Efi. -  D ispositivo según la  re iv in d ica  están 
1 , carac te rizado  por e l bicho de que la  depresión es toma­
da aguas abajo del árgano de es tran gu lac ión  del carbura­
dor p r in o ip a l, de manera que e s te  o r i f i c io  sea a l  menos 
parcialm ente obstru ido para aumentar a s í  «1 gasto del 
g io leu r que alim enta e l carburador a u x il ia r  cuando e s ta  
depresión es nula o pequaia (arranque del m otor, ace le ra­
ción ) , m ientras que e s te  o r i f io io  e s tá ,  por e l co n tra rio , 
francamente a b ie rto  cuando dicha depresión rebasa un valor 
predeterminado (marcha norm al).

3». -  D ispositivo  según la  re iv in d ic a ­
ción E, caracterizad©  por e l hecho de que l a  v a riac ió n  
del o r i f io io  de a ire a c ió n  se ob tiene por medio de un ob-
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tasador sensib le  a l a  presión  y que as  so lic ita d o  h a d e  
le  posición para l a  cual l a  sección de paso de e e te  o r i f i ­
cio es mínima, por un medio e lá s t ic o ,  t a l  como un re so r­
t e ,  estando unido e l alojam iento de dicho ob turador, por 
an oanal, con la  tu b e ría  de admisión del motor aguas abajo 
del órgano de estrangu lac ión  de forma que la  depresión, 
que re in a  en e s ta  tu b e ría , cuando su efecto  se hace prepon­
derante sobre e l  esfuerzo an tag o n ista  del medio e lá s t ic o , 
puede desplazar dicho obturador en e l sep tido  de l a  aper­
tu ra ,

4fi. -  D ispositivo  según la  re iv in d ica ­
ción 1 , carac terizado  por e l hecho de que se u t i l i z a  
como fuente de depresión para ac tu ar sobre l a  secolón 
ú t i l  del o r i f i c io  de v e n tila c ió n  del pozo, l a  depresión 
que re in a  en e l pozo mismo cuando e l  carburador a u x il ia r  
in te rv ien e  y que es tran sm itida  a dicho pozo por el oanal 
mandado por e l  obturador que asegura l a  puesta en y fuera 
de s e rv id o  de e s te  carburador,

5 2 , -  D ispositivo  según la  re iv in d ica ­
ción l ,  caracterizado  per e l  hecho de que se regu la  l a  
sección del o r i f ic io  de a ire ac ió n  por un obturador que es 
mantenido, por un medio e lá s t ic o ,  ta l  como un re so r te  en 
l a  posición  en l a  que su seoción ds paso es máxima, s ien ­
do e s te  obturador so lid a r io  de un p is tó n , de una membrana, 
ds un diafragma o análogo, s o lic ita d o  por l a  depresión 
que re in a  en e l ven tu ri del carburador p r in c ip a l y lúe 
e s tá  d ispuesto  de manera t a l  lú e  e l obturador disminuye
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dicha sección contra l a  ac o lín  da dicha medio e lá s tic o  
cuando l a  depresión, m  «1 v e n tu ri, rebasa un v a le r  de­
term inado,

su. -  D ispositivo  según una de l a s  re iv in ­
dica clonas precedentes» carac te rizado  por e l  hecho de qu* 
se l le v a  e l ob turador, en ausencia de toda depresión, a 
una posio ión que e s tá  en función de l a  tem peratura ambiente 
o de la  de determinadas p a rte s  del m otor, por un órgano 
term ostá tloo  y e lá s t ic o ,  co n stitu id o  por ejemplo por un 
Mínete! o por un fu e l le  m etálioo , de forma que se regule 
a s í ,  automáticamente, l a  sección del o r if lo io  de a ire a ­
ción en función de l a  tem peratura del medio en que a t 
h a lle  dicho órgano, teniendo dicha sección siempre ten ­
dencia a dism inuir cuando la  depresión, aguas abajo del 
órgano de es tran g u lac ió n , disminuya, o cuando aumente
aguas a r r ib a  de e s te  órgano*

78. -  D ispositivo  segón una de l a s  re iv in ­
dicaciones p recedentes, carac terizado  por e l  hecho de que 
se hace ac tuar sobre e l  ob turador, que es s o lio ita d o , por 
una p a rte , por l a  tem peratura y, por o tra ,  por l a  depre­
sión , una cámara amortiguadora h id ráu lica  apropiada para 
fren ar #1 movimiento de alcho obturador en «1 sen tido  de 
su a p e rtu ra , funcionando dicha cámara amortiguadora por 
medie del combustible líq u ido  contenido en la  cuba de n i­
v e l constan te , y estando co n stitu id a  de forma ta l  que e l  
movimiento del ob turador, por e l  cual se obtiene #1 aumen­
te  de l a  aeooión de dicho © rif ia io , sea le n ta ,  m ientras
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qjn« su movimiento, en el sentido d*l c ie r re , sea ráp ido .
8a, -  Bn d isp o sitiv o  carburador a u x il ia r  

d« arranque para motores de combustión in te rn a .
Tai y como se ba d e sc rito  en  l a  Memoria 

que anteoede, representado en «1 dibujo que se acompaña 
y con lo s  f in e s  que se han esp ec ificad o .

irs ta  Memoria consta de ve in te  ho jas es­
c r i t a s  por una so la  cara . 2  4  NO V. 195®Madrid,

P. A*

DS/. 20
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