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M O D E L O  D É  U T I  L I D A  D

M S  M O R I  A D È  S  O R I  P T I  Y A

Ri pr esente modelo de u tilid ad  hace referencia 
a  un faro antideslumb reate,  d i^ íad o  especialmente 
para sa  u tilización  en vehículos mitomóviles y cuyas 
carí^cteríeticas esenciales quedan d escritas a  conti— 

$ nuación.
habido es que une de la s  d ificu ltad es mayores 

con que se encuentran lo s  autom ovilistas es la  con­
ducción nocturna, a causa de la s  grandes m olestias 
que ocasionan lo s  deilumbramientos de otros vehícu­

lo  los#
Al propio tiempo, estos deslumbramientos, a s í  

cono e l cruce con otros vehículos, manteniendo la s



da laa zonas 

fo  anterior.

a que se

u n e

25

333

el ^ ro  - 3*-,

1 ^  d ib u ja  u n a

seccionada de costado.
La Fig. 2, es una vista cao

de características y disago Afinen,,

dotado de la  lámpara adecuada - 4— y sobre cuyo bor­
de perimetial ae ha colocado un suplemento, a sudo 

de cajón - 5—, de base trapezoidal, es decir, más an­
cho su la  embocadura, como se aprecia en la  Fig. 2.

Bu el interior de este cajón - 5- ,  están dis­

puestas una serle de láminas rígidas - 6—, muy del­
gadas, paralelas ^ t re  s í y basculantes sobre el eje 

central transversa! - 7- ,  de cada una, todas al uní— 

sono, teniendo su cara superior opaca y la  Inferior



p e fle e ta n te  a  modb de e sp e c e *

g  n a s  - 6 - .

saeîOy an mm mag#la sona dalantara dal ve&ti<æ&o, 
êsaa& la  ilnmiRaoion de cruce.

Ouandc a l véhicula esté en un caaibio de rasæ^- 
tOy mom^tc en c l que incluso con luces cortas o de 

10 ciuce se produce un ôealumhramieat& inyoluntario,



20 posición de ios diatintea elementes* asi cena> loa 
materiales ntilisades^ sin qne por ello ao altero.



R E I  V I  8  D I  C A 0  I  0  N B S

fa r o  a a t ld o d u a ^ r e n te  p a y a  

car^ rterlza^  pay o e n sistlr  an l a  anteposición g#

sobre e l borde fron tal ge la  parábola d d  faro nor­
mal* estando pioviate e l eitaáo ^ j& t  de ana eerie 
ge l& dnas r ia d a s  h o rlso n ^ le s, do pequero espesor 
y basculantes todas ó llae  -el unísono alrededor de 
sendos e je s  transversalea diapuestes en sa  zona con­

de una saper—

ge.-JCh faro antidagluabranta 

^ le  e n t e ilo r  

d o ta ^  d e  u n  

t ib ie  de ser accionado desde e l  In terior d d
lo  por e l conductor, mecanitseBO que provocara a  vo­
luntad a l peso de todas la s  láminas desde la  posi­
ción horizontal a  una posición e x tra e  ind inada 
M ola adelante, pasando por una intermedia na tesa - 
in d in ad a, de forma que en l a  primera posición, l a  
b o r i^ n td , lo s  sayos luminosos sarán proyectados 

s in  iH^edieurnto d ^ n o  M ola su alcance máxistoo in­
fin ito , mientras que en l a  tercena posición, loa  ra­
yos serán desviados hacia abajo, iluminando uña se­
na relativamente lim itada que ev itará doslMEibraælen- 
toa a otros vehículos y , en l a  segunda posición, 
lo s  rayos serón desviados aún más hacia abajo , con 
lo  que induce en un cambio de rasante, no producirá 
d e d u m b ra m ie a te s ^
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