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MEMORIA DESCRIPTIVA
de un CERTIFICADO DE 18 ADICIOR e favor
de KASPAR KLAUS, Ingeniero, sibdito ale-
mén, domicilisdo en MEVMINGEN, Schlacht-
hofetresee, 46 (Alemania); por: "MEJORAS
INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATERTE
FRINCIPAL Ne 224909 SOBRE PERFECCIONA~

MIERTOS EN 10S VEHICULOS MOTORIZADOS CON
UNA HORQUILLA OSCILANTE, EN CUYO EXTREMO
ILIERE SE APOYA UNA PALA BASCULABLE O CU~-

CHARA DE CARGA"

Ya se sonocen vehiculos motorizados con una horquilla oscie
lente en cuyo extremo libre se apoya una pala o cuchara bascula-
ble de oe.rga; Son coneocidos como sutocargadores, y sirven para
recoger con zuxilio de la pela el material suelto 0 a granel
situado sobre el suelo y elevarlo a un depésito, por ejemplo a
la caja de un vehficulo. La pala ve inserta en el extremo de la
horquille oscilante de tal modo que estando la horquilla en posi-
cibén elevada se vacia por efecto de bascular alrededor de su eje
de oscllacién y al descender la horquilla bascula luego pera vole
ver a su posicién de carga por efecto &e la posicién especial de
su centro de gravedad.

Para ampliar el campo de aplicaciones posibles de estos vehi-
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culos propoae el iuveuto cou objeto de gue la pala pueda vaciar-

se a eleccibu es uu depSsito receptor por ruera deli vehiculo o ea -

u; depbésito colocado ea el mismo veniculo, compouer cada uao de
los brazos de la horquilla de dos brazos parciales que se eatre-
lacen mediasate uwus articulacifn blogqueable ei la posiciéa recf-
proca de los brazos parciales ea posiciba de carga y de modo gque
la fuerza de oscilacifu agarre ea el brazo parcial exterior y la
articulaciéa del apoyo basculante de la pala de carge se disponga

bloqueable en la posicién de carga. Con preferencia la artiocule-

cién entre el bastidor del vehiculo y el brazo parcial articulado ;

ea 61 se construye tambiéa blogueable ea le posiciba de carga de
la horquilla. Ern la zoaa de la articulacifa entre los dos brazos

parciales se pfevé prefere.temente ua tope para limitar el movi-

misato oscilable y opuesto de los dos brazos parciales eutre si. g

Para el acciouamieuto de la horquilla puede preverse un
acciocnamiento a maio 0 tambiéa cualquier clase de accioaamieato

mecduico. Resulta muy seacillo el acciocaamieato oscilaute median-—

te wi tiro de cable que ataca ea el brazo'parcial de la horquilla ;

que sostiene la pala y desde aqul se lleve por uaa polea de iaver-:

siéa situada lo mds alta posible y luego se coanduce a ua cabres-
tante © tambor de cable gque a su vez se accioana por la traacsmi-
8ibn del motor del vehiculo iutercalando acoplamientos y coatra-
marchas correspondientes. N0 es coanveanleante empalmar el extremo
del cable directameute al brazo parcial, siuo a uana pluma o sa-
lieate dispuesto aproximadamente eu el ceutro del brazo parcial
¥y dirigido hacia arriba, gracias a lo cuasl se logra uana mejor
direccidén de agarre o ataque para la fuerza que hace oscilar al
brazo parcial o a toda 1ls horquilla.

S8iermpre que el vehiculo cambie consteatemeate desde la carga

de ua depdsito colocado por fuera del mismo a la carga de otro
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 reancia como depdsito autobasculaate, para cuyo objeto se apoya ea

- o cuchara 8 mediaate articulsascioaes 13, la articulaciba del eje !

il
224 98¢
depSsito dispuesto es el mismo vehiculo, el accionamieato del

blogqueo o del desblogueo de las articulacloanes necesario pars

ésto hecho a mauo resultarfa demasiado complicado. Por eso el

o

iaveato prevé para este caso uue simplificaciéa consisteute ea

I e o,

maniobrar los blogueos de las articulaciones desde el asleato del .

coaductor gracias a medios de trausmisiéa co.uocidos mecduicos,

aeumfticos, hidrdulicos o eléctricos.

B T—"

El depdsito dispuesto en el vehiculo se coustruye preferea-

temente como depdsito basculable por el lado froatal y coa prefe-

wa arco de rodadura coa la disposicifa adecuada de su ceutro de
gravedad.

Para explicar el iiivento se ilustre eu vista lateral es el
adjuato dibujo wi ejemplo de ejecuciba.

El vehiculo se coustruye como automotor coua sl acciouamiento
3. La flecha 1 dibujada por debajo del vehfculo indica la direo-
cida priacipal de marcha.

La horgquilla posée a cada lado del vehfculo los brazos 17 y

27. Ea el extremo de esta horquilla se dispoae oscilable la pala

15 puede bloquearse eu la posicibu sefialada por 18 de la horquilla%
v la pala.

Cada brazo de la horquilla se compoae de dos brazos parcia-
les i? y 27. Los dos brazos estda uaidos eatre sf articuladameute
mediasate wua articulacién 57. E1 brazo parciasl 27 lleva la pala 8.:
El brazo parcial 17 esté uuido mediaute la articulacifa 5 coa el

pastidor del vehfculo, Por 14 se sefiala ua per.o para blogueo de

la articulaciba 357 eutre los dos brazos parciales y por 15 ua
perao pusra el blogueo de la articulacifa 5 entre todo el braszo

17, 27 y el bastidor 6 del vehiculo.
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En el brazo 16 dispuesto eproximadameate ea el centro del
brazo parcial 27, agarra em 17 ua tiro de cable, que se iavierte
por waa polea 19 colocada lo mfs alta posible y luego se lleva a
ua cabrestaate 0 tambor de cable 12. Gracias al brazo 16 y a la
posicidu elevada de la polea 19 de iuversibn del cable se logre
que el tiro 1l ataque ea le direccifu wfs favorable posible.

Para cargar ua depésito 20 por fuera del vehiculo se suelta
el perno 15 de blogueo para la articulaciba 5, mieatras queda en
su posiciba de blogqueo el perao l4. Arrollando el cable sobre el
tambor 12 oscila eatoaces toda la horquilla a la posiciéa de des—
carga seiialada por 28. bDesblogueando las articulaclioues 135 de la
pala oscila ésta hacia adelaate y se vacia en el depdsito 20. Al
desceuder de uuevo l& horquilla la pala 8 a coasecueacia de la
coaveualente disposicibu del ceatro de gravedad de la misma pala
vacia, retorua & la posicifa de carga 18,

Si se ha de cargar el depbsito 2 dispuesto ea el mismo vehi-
culo, eutoaces se bloguea la articulacibu 5 por el perno 1% y se
desbloquea la articulacida 37 sacaado el peruo l4. Al tirar del
cable, el bragzo parcial 27 se dobla respecto &l brazo parcial
fijo 17 y llega a la pbsicida 58, ea la que la péla de carga 8,
cuya articulacién permanece blogueada, se vacia bacia atrds, al
depdsito 2 sobre el vehiculo. lLas paredes laterales 21 de la pala
8 esta remetidas para impedir que se disperse el material de
carga, de mode que se forma uaa especie de tolva para el vaciado.
El movimieato oscilaate del brazo parcial 27 hacia el brazo par-
cigl 17 se limita mediante ua tope 22 dispuesto eia el brazo par-
cial 27 y que tambiéu reali;a el movimieuto de oscilacifa y ea
la posiciba de descarga 57 se apoya ei el bragzo parcial 17.

El depbsito 2 eu el vehioculo se coastruye como depésito_bas—

culante coa vaciado hacia la cara froatal. iiedigate ua arco de
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rodadura 23 se construye este depSsito como autobasculante.

~e=«=-NOTA.=.=. ;

Se reivindica como nuevo y de propia invencién: j

1e= Mejoras introducides en el objeto de la patente pr;ncipal ;

N2 224,909 sobre perfeccionamientos en los vehiculos motorizados
con una horquille oscilante, en cuyo extremo libre se apoya una
pale basculable o cuchara de carga, caracterizadas porgque para F
vacliar a eleccién la pala (8) por ejemplo en un depdsito receptor

(20) por fuera del vehfculo o en un depdsito (2) apoyado en el

mismo vehfculo, cada brazo (17, 27) de la horquilla se compone de
dos brazos parciales (17 y 27), gque mediante una articulacién (37)§
se ontrelagzen entre sf{, articulacién que puede blogquearse en la %
posicién reciproca de los brazos parciales (17, 27) en la posi=-
cién de carga (18) (mediantekl perno de blogueo 14), la fuersza
de oscilacién (11) ataca en el brazo parcial exterior (27) y 1la
articulacién (13) del apoyo oscilante de la pala (8) puede blo-
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quearse en la posicifm de carga (18). f

2.~ Mejoras segfin 1o reivindicado en el punto 1, caracterizae= |
das porque la articulacifn (5) entre el bastidor (6) del vehfculo %
y el brazo parcial (17) puede bloquearse (perno 15) en la poaicién§
de carga (18) de la horquilla. ;

3.~ Bejtras segin 10 reivindicado en los puntos 1 y 2, carac= |
terizadas por un tope (22) para la limitacibén extrema del movimiqmi
to reciproco de oscilaciém de los dos brazos parciales (17, 27)

entre wi.
4.~ Mejoras segfin 1o reivindicado en los puntos 1 a 3, carac-

R e

ey

terizadas por un tiro de cable (11) como accionamiento para la
oscilacién de la horquilla y del brazo parcial (27), cuyo extre- !
mo se fija en un ssliente o brazo (16) dirigido hacla arriba en :
el brazo parcial (17) y se lleve al tembor de cable (12) pesendo
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por una polea de gufa (19) dispuesta lo més alta posible.

5.~ Mejoras segin 1o reivindicado en los puntos 1 a 4,
caracterizadas porque los bloqueos de las articulaciones pueden
maniobrarse desde el asiento del conductor por medios de trans-
misién conocidos, mecénicos, neumfticos, hidréulicos o eléctiri-
cos. ‘

6o Mejoras segin lo reivindicado en los puntos 1 o 2,
caracterizadas porque el depdeito (2) apoyado en el mismo vehf-
cule se construye como depbsito basculante por el lado fromtal.

7.~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCI- |
PAL N9 224,909 SOERE PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VEHICULOS MOTORI-
ZADOS CON UNA HORQUILLA OSCILARTE, EN CUYO EXTREMO LIBRE SE APO-
YA UNA PALA BASCULAELE O CUCHARA DE CARGA. ,, :

Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria
Descriptiva que consta de seis hojas escritas a méquina por una
sola cara y wna lémina de dibujos.

Madrid, 12 de Nov:l.embri/_de 1.955.




KASPAR BLAUS [0da UNICA

R+ | } | ®
' |
o1 ©
] .JhF’"“ | }
X | ==
T T T |/
o~ e o Vs
NG A |/ -
[/ S
——1
® 224 98
3/
R X @
D - & U]
e s e o e ; T
\ ‘ —E\&\\\‘“\\ % N ,
e \ -.E "y —
\\\ Q‘\}\‘*S\\\Q‘t\\\\\
\ \f% ‘1>{ Q\\}E =
NN
. ! ANY
/ %
/ ) \\\/- .
\ 4
\[ N v S
i+ P
—— 7 DR P
® N
QY
wadrid, 12 de woviembre ge 19550
RO B s
2P




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



