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MEMORTIA DESORIPTIVA
de un CERTIFICADO DE 1% ADICION p o r :
MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE FRIN-
CIPAL N2 214.852 SOBRE "PERFECCIONAMIEN-
TOS EN LA CONSTRUCCION DE PUENTES DESFPIE-
ZABLES PARA FERROCARRILES Y CALZADAS" o
fevor de: MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURN-
BERG A.G., domiciliada en NURNBERG; Katz-
wangerstrasse 101

(Alemania.)
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La patente principal se funda en el conocimiento de que

‘puede lograrse un progreso importantisimo en el cempo de los

puentes despiezables graclas a un puente unitario que puede
utilizarse con iguales ventajas lo mismo como puente de calzada
que como puente de ferrocarril econ una y dos pistas o viae, y
por consiguiente, ﬁor lo gque respecta a sus propiedades técni-
cas cumple perfectamente en los dos campos de aplicacién. Segin
la patente principal la caracteristica esencial de un puente
unitario despiezable debe verse en que el marco que envuelve la

celosia de la viga principal se compone de barras de cabeza
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equivalentes y de plezas terminales de la cabeza en forma de T

Y que pera rellenar el marco sirven elementos constructivos pre-

fabricados de ocuatro barras individuales cada una y/b cada uno

de dos barras individuales equivalentes acopladas y de barras |
terminales individuales, las cuales se atormillan con el bastidor
0 marco directamente y entre si mediénte cartelas y pernos de
armillado y pueden acoplarse en celosia de cualquief longitud y
altura, cuya gradacidén corresponde a la mitad del ancho o de la
altura de un elemento constructivo de ocuatro barras individuales.
Las partes individuales del puente unitario se concuerdan segin
ésto entre sl de tal modo que con las mismas partes, distintas |
entre sf en nimero limitedo, pueden construirse puentes de calza-%
de de una y dos pistas, puentes de ferrocarrsil de una via con é
el tipo de cajén o como puentes cubliertos, pero de modo especial §
teambién puentes estrechos con pista por la parte superior, siem- ;
pre con las dimensiones en cada caso necesarias. |

Pare pasar de un puente de calzada de una plsta a otro de :
dos plstas no se indican en la patente principal medios especialesg
Por consiguiente, sl tratarse de un puente més ancho se deben . ;
emplear también vigas trasversales més largas. Segin el invento

se hace también posible el empleo de las traviesas o vigas tras-

g S P e

versales de un puente de una pista para otro puente de dos pistas §
por el hecho de que se prevén piezas de prolongecién e las travie-g
sas, destinadas a ensanchar la pista. Si en el puente se necesite %
disponer un contraviento superior, entonces al ensanchar la pista i
pueden prolongarse los tirantes del contraviento en los dos extre-%
mos mediante plezas de igual longitud correspondientes a la mitad g
de las piezas de prolongacién de las traviesas.

En el dibujo se ilustra esquembticamente un ejemplo de ejecu-—
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La figura 1 la vista lateral de un extremo de un puente
de caslzada segin la patente prineipal.
La figura 2 una seccién por la lfnea II - II de la figura

cibén del invento, presentando

1’

La figura 3 la seccibn transverssl de un puente de calzada
de dos pistas segin el inwénto, |

La figura 4 la alzada del contraviento inferior del puentef
segun la figura 3 y

La figura 5 la slzada del contraviento superior del puente .
segin la figura 3.

Las éuperestructuras del puente unitario ée componen de
las viges principales de celosia 1 de cabeza paralelas, de las
traviesas 2, de las vigas longitudinales 3 de la plsta y de losz
aparejos o trabazones necesarios. El puente se construye por i
regla general como puente de cajbén con pista en la parte infe-
rior (figuras 1 y 2). En los puentes de calzada se coloca como
pista 4 un piso de tablones o una rejilla, y si se trata de :
puentes de ferrocarril, se colocan traeviesas y reiles. lLos puen~3
tes de calzada‘se ejecutan de una y de dos pistas. De modo espe-?
cial en los puentes de ferrocarril se puede también obtener
puentes estrechos con pista en la perte superior.

Tas vigas principales 1 del puente de una y de varias
paredes se forman por las cabezas superiores 7 y las cabézas
inferiores 8 y por los montantes extremos 9 y de los elementos
constructivos 10 de forma cuadrada y romboidel destinados a
gervir de 8rgenos de relleno. La cabeza superior 7 y la cabeza
inferior 8 se compone de las piezas 14 con la longitud a y de
las piezas 15 o 16 con la longitud § o % , que, segin la altu-?
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re de le viga principel, pueden emplearse utilizando también como
montantes intermedios o extremos 9 piezas terminales 17 en formsa
de T en las cabezas. Las cartelas 12 de los semielementos construo—§
tivos 11 que se han de unir a las cabezas inferiores 8, se unen

con 8stas preferentemente mediente montantes intermedios 13.

La altura 21 de la barra de la celosia de forma romboidal ;
se calcule de tgl modo por ios elementos constructivos 10 y 11 en
dependencia del espesor de la construccibén de la cinta de la pista
en los puentes de cajén, que ya con un tipo de construceiln de 2,5
pisos pere el tréfico de carreteras o de tres pisos para tréfico
de ferrocarril, pueden disponerse, sin perjuicio de las alturas
prescritas para el espacio libre, contravientos superiores entre
las vigas principales. ‘

El puente 1lustrado en lag figuras 1 y 2 es un puente de !

calzada de una pista. Para poder construir tembién con las mismas ¢}

traviesas 2 puentes de calzada de doa pistas, se prevén segin el

e s

invento, como indica la figura 3, piezas de prolongacibém 23 de las
traviesas 2, cuys longltud es un tercio de la longitud de la tra-
viesg, de suerte que con una traviesa con-seis ¥vigas longitudinales:
y tres o sels contravientos 24 y 25 se forme la construccibén para
unea vie de calzada de dos pistes con otros dos largueros y uno o ;
dos contravientos 24 o 25. | _

81 en un puente de calzada de una plsta que se ha transformado
en uno de dos pistes, existen contravientos superiores, entonces
con ung prolongaclén de las vigas trasverseles 2 se deben prolon-
ger también los travessfios 26. La prolongacién de los travesafios 26 |
de los contravientos en los dos extremos se realiza mediante piezas
de prolongacién 27 de igual comstruccién y cuyas longitud es la :
mitad de la longitud de las piezas de prolongaciém 23 de las vigas
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trasversales. Con uno o eon otros dos contravientos 24 o 25
se forme de este modo el parmviento superior para el puente
100 de dos pletass
w g = 4 » REIVINDICACIONES ¢ ~ o ~ &

Se reivindiea eomo nmueve y de propia inveneilnt
{e~= Mejorns introducidas en le patente prineipal N@
£214.852 sobre perfeccionamientos en le comstrucoiln de puentes
@espiezables parz ferrocarriles y eslzadas cuyan viga principal
105 o maestra se conmstruye eomo celfefla con bmetidor cerrado por
todos lados, caractericedas por plezes de prolengacifn (23)
rere les viges trasversales (2), destinedes a ensancher la pis-
t" } .
2e~ Mojoras segfin 1o reivindicado en el punto 1, oaracteri-
110 gedas porque el ensencher le plsta lss trevesatios (26) de los
econtravientos pueden prolongayee por embos extremos medliante
plezas de fzual longitud (27) eorrespondientes a le mitad de
les plesges de prolongaeiln (23) de las vigas traeversales.
Yo METORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE FRINCIPAL R 214852
115 SOBRE PERFECCIONAMTENTOS EN IA CONSTRUCCION DE PUENTES DESFIE-
ZABLES PARA FERROCARRTLES Y CALZADAS.
Tal como ge desoribe y refvindica en la presente liemoris
Deseriptive gue congte de eineo hojos escritus e méquine por _
une pole care y dos lfminas de didujom.

¥edrid, 9 4e Noviembre deé 1,955,
ARTORID FERNANDEZ
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