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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencién a nombre de:
KASPAR KLAUS, Ingeniero, sibdito demén,
domiciliedo en MEMMINGEN, Schlachthof-
straesse, 46 (Alemania); por: "PERFECCIO-
NAMIENTOS EN LOS VEHICULOS MOTORIZADOS
CON UNA HORQUILIA OSCILANTE, EN CUYO EX~-
TREMO IIBRE SE APOYA UNA PATA BASCULABLE
O CUCHARA DE CARGA."

Con el nombre de sutovolquetes se conocen vehiculos motori-
zados con un depbsito de carge basculable hacia uno de los lados
frontales del vehficulo, y en 10s gue la direccién prineipal de
marcha se dirige con el borde de basculacién hao®a adelante y el
asiento del conductor se dispone por detrds del depdsito basculan-
te y dirige mirando por encima del mismo. Estos vehiculos se hen t
cargado a menc o medisnte dispositivos especiasles independientes
del mismo vehiculo.

También se conocen vehiculos al modo de tractores con un

dispositivo frontal para cargar vehiculos extrafios, que se cargen
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bien colocados por delente o por detrés del tractor y en este
dltimo caso por encima de la cabeza.

Pare ampliar el campo de aplicaclones posibles de un asuto-
volquete y aasi ghorrar por ejemplo en le construccibém de carre-
teras la necesidad de otro utensilio de carga o el trabajo
menual, propone el invento para un autovolquete una pala de
carga para su propia carga, la cual se dispone en el extremo
libre de una horquille oscilante articulada al bastidor del
vehiculo. Ia horguille, la pala y el depdsito basculable por
el lado frontal se comstruyen de tal modo y se disponen entre

sl dé manere que la pala desde su posicibén de carga por delante

del borde de basculacibén del depésito puede hacerse oscilar por E

encima de éste hasta por detrés del mismo y el depdsito por
su parte permenece basculable en cualquier posicién de la pala.
Con preferencia la horquilla en la ulterior oscilecién desde
su posicién vertical a ls posicién extrema trasers trabaje
contre una fuerza de retroceso, por ejemplo un mﬁelle, que
actuando como aslmacenasdor de fuerza faéilita el retorno de la
horquille junto con la pala.

Para explicar el invento se ilustra en el adjunto dibujo
esqueniticamente un ejemplo de ejecucién de un vehiculo segin

el invento en viste lateral.

Por la flecha 1 se indica la direccién principal de marcha.

En el extremo delantero del vehiculo va dispuesto el depbsito

2 basculable hacia edelante por el lado frontal. Por detrés del §

depbsito 2 se encuentran el motor de accicnamiento 3 y el asien-
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to del conductor 4 que para dirigir mira por encima del depésitog

hacia adelante. Por debajo del depésito 2 se apoys oscilaeble en :
el pleno verticel alrededor del eje 5 en el bastidor 6 del vehi-

culo la horquilla de pala o cuchara 7. En el extremo libre de
la horquilla va dispuesta la pala 8. Al osciler la horquilla 7
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desde la posicién en el suelo a la posicibn aproximadamente
vertical, la pala vacia el articulo en el depésito 2 por efec=~
t0 de su posiciém oblicua 9, Le horquilla puede seguir oscilan-
do hacia atrés més alld de la posicién vertical hacia le posi-
cién trasers, en la que el espacio por encima del depbsito 2
gueda completamente libre para su carge mediante cuchare de
mandibulas o desde un silo o también para quitar el depdsito 2
mediante une gris. En este recorrido desde la posicién vertical
a la posicién trasera, se tensa el muelle 10 gque como almacene~

dor de fuerza hace volver al relajarse & la horquilla 7 a ls

posicién vertical, desde la que la misma horquilla cae nuevemen—

te por su propio peso a la posiciém de partida, siempre que se
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haya dejado libre el tiro de cable 11 previsto como accionamien-

to. En lugar de un tiro de cable 11 con tembor errolledor 12 ¥
polea 19 pare levanter la horqéilla junto con la pala, puede

tembién preverse un accionemiento hidréulico o neumftico de los :

conocidos.

Ia posicién del eje de oscilaciém 5 por debajo del depbsi-
to0 2, la longitud de la horqullla hasta el borde trasero de la
misma y la posicién del borde superior delantero y trasero del
depbsito 2 deben coordinarse entre si de manera que el depbsito

2 en cuslquier posicién de la pala entre los brazos de la hor-
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quilla pueda sin impedimento por lea pala 8 bascular rodando so-

bre el arco de rodadura 23.
-.HNOTA,~
Se reivindica como nuevo y de propia invenciém:
1.~ Perfeccionemientos en los vehiculos motorizados con
una horquillea oscilante, en cuyo extremo libre se apoys unsa
pale basculable o cuchara de carga, caracterizados por una pala

(8) destinade a su proplia carga y que se dispone en el extremo
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libre de uns horquille oscilante (7) apoyada en el bastidor (6)
del vehiculo.
2.~ Perfecclonamientos segin 1o reivindicado en el punto 1,
caracterizados porque la horquillar(7), la pala (8) y el depbsito
(2) basculable por la cara frontal se disponen entre si de tal
modo que la pala puede hacerse oscilar desde su posicién de carga
por delsnte del borde de basculacién més allé por encima del depbsi-
to (2) hasta por detrés del mismo depdsito y en éualqnier posicién
de dicha pala queda basculable el depdsito. '
3.~ Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en los puntos
1l y 2, ceracterizados porgque la horquilla (7) al continuar su osci-
lacibn desde su posiciém vertical a la posicién extrema trasera
trabaja contra una fuerza de retroceso (gyuelle 10). :
4 ,~ PERFECCIONAMIENTOS EN IOS VEHICULOS MOTORIZADOS CON URA %

LABLE O CUCHARA DE CARGA. ,
Tal como se describe y reivindice en la presente Memoria 7
Descriptiva que consta de cuatro hojas escritas a méquina por_una

sola cara y una limina de dibujos.
Madrid, 9 de Noviembre de 1.955.

ANTORIO FERNANDEZ PAS
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