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81 in v e n to  ae r e f i e r e  a  l a a  o a ja  a de v e lo ­
c idad#  a de mando a u to m á tic o  y  c o n c ie rn e  a  un d i s p o s i t i v o
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co rrec to r para a l  mando de a s ta s  c a ja s . RI o o rre c to r, 
ob je to  del inv en to , aa a p lic a  a lo s  d isp o s itiv o s  da 
mando autom ático da ca jas  de velocidad an la s  que e l 
pase da una re la c ió n  de velocidad a la  re la c ió n  inme­
d ia ta  superior (menos desm ultip licada) es  mandado por 
un ro ló  e lé c tr ic o ,  cuyo arro llam ien to  e s tá  alimentado 
por una c o rr ie n te  v a ria b le , que sigue una ley  p red e te r­
minada, en funoión de l a  velocidad de un e je  de la  tra n s ­
m isión y, facu lta tiv am en te , en función del par transm i­
tid o  por e l motor o de una magnitud lig ad a  a e s te  par.

ge oonoosn v a rio s  d isp o sitiv o s  de mando 
autom ático de oajas de velocidad que pertenecen a e s ta  
oatagorfa:

Bn unos, l a  c o rr ie n te  que alim enta e l  a r ro ­
llam ien to  del re lá  es  producida por un generaaor de co­
r r ie n te  continua, a l te rn a  o a l te rn a  re c t i f ic a d a ,  que e s  
a rra s tra d o  por e l e je  cuya velocidad de ro tac ió n  debe 
in te rv e n ir  en e l  mando.

Rn o tro  sistem a, e l a rro llam ien to  del 
r e lá  es alim entado por una co rr ie n te  p u lsa te r ía  cuya in ­
tensidad  media es proporcional a l  número de contactos 
dados, en un in te rv a lo  de tiempo f i j o ,  por an rup tor 
unido a l  e je  cuya velocidad de ro ta c ió n  debe in te rv e n ir  
en e l  mando.

.an todos lo s  d isp o s itiv o s  indicados más 
a r r ib a ,  l a  regu lación  del r e lá  p r in c ip a l es t a l ,  que 
provoca el paso de un escalón de la  caja de velooidad a l
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escalón  superio r para un v a lo r As l a  corri^Mite media 
que a tra v ie sa  s i  a rro llam ien to , y que provoca s i  re to r ­
no &S3 escalón superior a l  escaTon in fe r io r  para una in­
tensidad media 1^ más pequeña que l a  in ten sid ad  an tes  
c itad a .

t a s  in tensidades e corresponden, a 
pleno par del motor, a velocidades V y v del vehícu lo .

Bs n ecesario , para e v ita r  fenómenos de 
"bombee" , e s  decir pasos sucesivos e in tem pestivos de l a  
re la c ió n  in fe r io r  a l a  re la c ió n  superio r y v iceversa , 
que la s  velocidades V y v sean netamente d ife re n te s  una 
de o tr a .

#a ventajoso e le g ir  Y de t a l  forma que r e ­
p resen te  e l punto óptimo de paso de la  re la c ió n  in fe r io r  
a  l a  re la c ió n  su p e rio r, es d e c ir , que para todos lo s  va­
lo re s  de la  velocidad del vehículo in f e r io re s  a v se ob­
tenga un mejor esfuerzo en l a  l la n ta  sobre l a  re la c ió n  
in f e r io r ,  y que para todos lo s  v a le re s  superio res a v 
se obtenga un mejor esfuerzo en la  l l a n t a  sobre la  re la ­
ción su p e rio r .

para todos lo a  v a lo res  de la  velocidad 
comprendidos en tre  v y v es  im posible, cuando la  caja 
de velocidades se h a lla  en l a  re la c ió n  su p e rio r , reco­
b ra r la  re la c ió n  in fe r io r  que daría  un mejor esfuerzo 
en l a  l l a n ta ,  ya que, por construcción , e s ta  maniobra 
na es po sib le  por desoonenión del r e ló ,  más que cuando 
l a  velocidad disminuye por debajo del valor v .
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8# cono can, para remediar a s ta  inconvenien­
t e ,  d isp o s itiv o s  según lo a  cuales, por una maniobra p a r t i ­
cu lar que co nsia te , por ejemplo, en p resionar sobre e l 
pedal acelerado r de l vehíoulo más a l l á  de la  posición  oo- 

6 rrespond ien te  a la  msr oha normal a pleno gas, se ac túa
sobre nn in te r ru p to r  que suprime la  acción del r e lá  e im­
pone e l paso de la  re ia o ió n  superior a  l a  re la c ió n  in fe ­
r i o r ,  para cualquier va lo r de la  velocidad del vehícu lo .

Ratos sistem as tienen  e l  inconveniente de 
10 dejar a la  ap rec iac ió n  de l conductor l a  ve locidad  a l a  

cual oonviene, dejando de ac tu a r sobre e l  d ispo sitiv o  
en cu estión , dejar que la  caja de velocidades autom áti­
ca recobre la  re la c ió n  su p e rio r , a i  e l  conductor e l i j e  
es ta  velocidad por encima o por debajo da la  velocidad 

18 óptima V, que n& puede determ inar con ta n ta  p rec is ió n  
como {ai constructo r de l vehículo ,no se b e n e fic ia rá  del 
esfuerzo  óptimo en la  l la n ta  y , lo  que es más grave, 
podrá e s ta r  tentado de no pasar a  l a  re la c ió n  superio r 
más que para una velocidad muy superior a  v , o inclu so  

SO hacer pasar l a  caja de velocidades autom ática de l a  re ­
la c ió n  superior a l a  re la c ió n  in fe r io r  para t a l  v e lo c i­
dad, corriendo el riesg o  de M oer funcionar a i  motor a 
regímenes que le  sean p e r ju d ic ia le s .

SA invento tiene por ob je to  p e rm itir a l  
28 conductor, por una maniobra que c o n s is te , por ejemplo,

en p re s io n a r , una vez y durante un tiempo que puede aer 
muy co rto , sobre e% edal acelerado r más a l l á  de la  poai-
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oión que corresponde a la  plana admisión dsl motar, impo­
ner e l  paso sobre aquella de la s  relacion es que correspon­
da a la  p osic i ón io s  conectada del r e ló , y esto  únicamente 
cuando la  intensidad de l a  corriente que recorre e l  arro- 

5 Ilamisnto del re ló  e s té  comprendida entre su valor de
conexión y su valo r de desconexión, actuando sobre un in ­
te rru p to r de tiempo o un conmutador en determ inadas con­
d ic iones que serón defin idas a continuación:

Hn e l  dibujo ad jun to :
10 l a s  fig u ra s  1 y 2 rep resen tan  dos v a ria n te s

de re a liz a c ió n  que ponen en función únicamente la  a p e r tu ­
ra  o e l  c ie r re  del c irc u ito  por medio de in te r ru p to re s  de 
tiempo;

ía a  f ig u ra s  3 y 4 rap resen tan  o tra s  dos 
15 v a ria n te s  en l a s  que, según una forma p re fe rid a  del inven­

to ,  no son empleados móa que conmutadores sim ples y con­
densadores*

Rn todas e s ta s  f ig u ra s , 1 rep resen ta  l a  
fuen te de co rrien te  v a riab le ,fu n c ió n  de l a  velocidad de 

20 un e je  de l a  transm isión y eventualm ente de l a  carga del 
m otor, que estÓ unida por lo s  conductores 2 y 3 a  la  bo­
b ina 4 del re ló .  5 e s  l a  p a le ta  de e s te  ro ló  que l le v a  
un oontacto 6 que, cuando la  co rr ie n te  que c irc u la  por 
l a  bobina a lcanza e l  va lo r I ,  toda e l  contacto 7 y c ie rra  

25 e l  c irc u ito  6 , lo  que provoca, por d isp o s itiv o s  que se 
s a lsn  del p resen te  invento, e l paso de la  ca ja  de velo­
cidades a la  re la c ió n  superio r.

- 5 -



224 895
I^ a  contactos 6 y 7 del r e lé  se separan 

oaanAo la  in ten sidad  de la  c o rr ie n te  que reco rre  l a  bo­
bina desciende por debajo de l v a le 3? i .  l a  in te rru p c ió n  
da l a  c o rr ie n te  en a i c i rc u i to  8 provoca a l paso de l a  
re la c ió n  aupar la r  a  l a  re la c ió n  in f e r io r .

3̂n a i  caso da l a  f ig u r^  1 . e e té  mentado 
en s e r ia  en ^  en e l c irc u ito  co nstitu ido  por la  fuente 1 
y l a  bobina 4, un in te r ru p to r  de tiempo de modelo cono­
cido y cuya descripc ió n  se s a le  del cuadro del invento, 
^ue da lu g a r , cuando se maniobra, a  una in te rru p c ió n  da 
l a  co rr ie n te  de duración predeterm inada.

Rn e l caso de l a  fig u ra  2, e s tá  montado 
en p a ra le lo  en B con l a  bobina 2 del r e lé ,  un in te r ru p ­
to r de tiempo de modele también conocido, que da lu g a r, 
cuando es maniobrado, a un centaoto de una duración pre­
determ inada.

Rn e l  case de l a  fig u ra  3 un conmutador 9, 
oaya p a le ta  lo ,  unida eléc tricam ente a  una de l a s  armadu­
ra s  11 de un condensador, cuya o tra  armadura 12 e s tá  uni­
da a uno de loa conductores 3 de alim entación  de la  bobi­
na del r e lé ,  y en condiciones normales sobre su contacto 
de reposo 13, igualm ente unido a l  conductor 3 , perm ite , 
cuando ea maniobrado y cuando l a  p a le ta  10 ee apoya en 
e l contacto 14, un ir la  armadura 11 del condensador con 
e l  conductor 2.

jgn e l oaso de la  fig u ra  4 , e l  nudao  del 
r e lé  l le v a ,  además de la  bobina p rin o ip a l 4, una bobina
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a c x ilia x  desmagnetizante 15. como en a l caso preceden­
te  # la  p a le ta  lo  de un conmutada! 9 tien e  un contacto
da reposo 13 y un contacto da trab a jo  14. cuando e s tá  
sobra a i  contacto 13, l a  p a le ta  10 pona an contacto con 
uno da lo s  polos 16 da una fuanta da tensión  17, l a  a r ­
madura 11 da un condensador, cuya o tra  armadura estó  uni­
da permanentemente a l  o tro  polo 18 da la  fu an ta 17. cuan­
do l a  p a le ta  10 sa apoya an a l  oontacto 14, uno l a  arma­
dura 11 con uno da lo s  extremos da la  bobina 15, ouyo 
o tro  extremo eató  unido a l  conductor 18,

an un caso p a r t ic u la r ,  l a  fuente 17 pueda 
confundir se con l a  fuente I ,

Rn o tro  caso p a r t ic u la r ,  la  bobina 15 pue­
de e s ta r  s ituada  sobre un núcleo d is t in to  a l  de la  bobi­
na 4 y ac tu a r directam ente sobre la  p a le ta  5 o sobre una 
p ieza unida a ó a ta .

iS< funcionamiento del ap ara to  es el s i ­
gu ien te :

Rn lo s  cuatro ejemplos de re a liz a c ió n  des­
c r ito s  a n te s , una maniobra ú n ica , efectuada por e l con­
ductor, b ien  manualmente, b ien  preferentem ente hundiendo 
e l pedal ace lerado r más a l ió  de l a  p o sic ió n  de plena 
a p e rtu ra , del in te r ru p to r  o del conmutador, provoca una 
breve in te rru p c ió n  de l a  fuerza  de a tra c c ió n  de la  bobina 
4 sobre l a  p a le ta  5 del ro ló .

Rn e l  caso de la  fig u ra  1 l a  co rrien te  
que reco rre  la  bobina 4 e s  pura y simplemente cortada
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durante $1 tiampo de funcionamiento del in te r ru p to r .
án #1 caso de 3 a figu ra  2, l a  bobine 4 

os coy tocircu itada durante e l tiempo de funcionamiento 
del in te r ru p to r  y es re c o rr id a  únicamente, m ientras sea 

5 e s tab lec id o  e l  contacto por e s te  últim o, por una co rrie n ­
te  de in ten sidad  d esp rec iab le ,

éfn $1 oaso de la  f ig u ra  3, la  puesta en 
p a ra le lo  del condensador 11-12 con l a  bobina 4 orea, duran­
te  el tiempo de la  carga del condensador, una derivación  

10 &* co rrie n te  que disminuye momentáneamente l a  que reco­
r r e  la  bobina 4.

Bn e l  caso de la  f ig u ra  4, e l condensa­
dor 11-12 que, en la  posic ión  de reposo es  cargado a l a  
ten s ió n  de la  fuen te  17, se descarga, osando es manio- 

16 bradg e l conmutador, en e l  a rro llam ien to  desmagnetizan­
te  15 que disminuye momentáneamente la  a tra cc ió n  del re^- 
ló  sobre la  p a le ta  5 .

l a  duración de la  disminución de la  a tra c ­
ción de la  pa le ta  d e l r e lé  debe se r e leg id a , en todos lo s  

20 caeos, lo  suficientem ente grande para provocar e l  desen­
ganche del r e lá  y , lo  sufic ientem ente corta  para que, a i 
e l  conmutador o in te r ru p to r  es maniobrado cuando l a  co­
r r i e n te  que reco rre  l a  bobina tie n e  una in ten sid ad  supe­
r io r  a I ,  l a  duración de la  in te rru p c ió n  de la  co rrien te  

25 en e l  c irc u ito  8 no tenga prácticam ente in f lu en c ia  sobre 
*1 funcionamiento de la  caja de velocidades autom áticas 
que deberá permanecer en l a  re la c ió n  su p erio r.

8
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á l  e fe c to de la  maniobra del in te r ru p to r  

o dal conmutador ebbra a l  comportamiento dal vehículo 
v a r ía  según l a  velocidad da é s te .

Hay qua d is t in g u ir  t ra e  caaoe;
Si l a  velocidad del vehículo aa en asta  

momento in fe r io r  a v , e l  r e lé  e s tá  en po sic ió n  desconec­
tada y la  os ja  da velocidad en l a  re la c ió n  in f e r io r ,  za 
disminución del campo magnò t i  co en e l  núcleo del ro ló  no 
puede, por ta n to , m odificar la  po sic ió n  de la  p a le ta  5 
que permanece en cualquier caso desconectada, y l a  manio­
bra dei in te r ru p to r  o de l oonmutador no tie n e  ningún e fec ­
to  aebre la  marcha d e l vehícu lo .

S i l a  velocidad d e l vehícu lo e s tá  compren­
dida en tre  v y Y y a i  e l r e lé  no ha aido conectado an te­
riorm ente, l a  caja de veiooidadea ae h a lla ,  por consi­
gu ien te , en la  re la o ió n  in fe r io r  y todo suceda como en 
e l caso preceden te.

Si l a  v a io cidad del vehículo e s tá  oempren­
dida e n tre  v y v habiendo sido conectado an terio rm en te  e l 
r e lé  y hallándose l a  caja de velocidades por consiguien­
te  en la  re la c ió n  su p erio r, l a  acción  del conductor aebre 
e l  in te r ru p to r  o conmutador suprime l a  ex c itac ió n  del re - 
l á  durante un tiempo su f ic ie n te  para provocar su desengan­
che. t a  caja de velobidadea pasa entonces a la  re la c ió n  
in f e r io r ,  guando casa la  in te rru p c ió n  de la  ex c itac ió n , 
l a  c o rr ie n te  que c ircu la  en l a  bobina 4 recobra su va le r
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a n te r io r  comprendido antea i  % 1. üe por tan ta  in s u f i­
c ien te  paye provocar un nuevo engancha del r e lá  y l a  oaja 
da velocidades permanece en l a  re la c ió n  in f e r io r .  ^ a ta  
maniobra aa la  que ju s t i f i c a  a l empleo dal diapoaitiYO 
aegun a l invento y que perm ite a l  conductor tensa a volun­
tad  l a  re la c ió n  in f  a i io r  ouando a a ta  r  p a c ió n  aa  van ta ja - 
aa paia obtener a l  esfuerzo máximo en la  l l a n t a ,  aa d e c ir , 
con une val co i dad del vehículo in f  a i io r  a V.

Si l a  velocidad d#i vehícu lo  a s  aupar io r  
a  V, la  in te rru p c ió n  de la  ex c itac ión  desenganchará a l 
Taló, paio óata  aa enganchará da nuevo inmediatamente ya 
que au bobina 4 aará le o o n id a  da nuevo por una c o n  len­
ta  da in t  anai dad aupar io i  a I .  Dado que por conatru colón, 
como aa ha indicado máa a r r ib a ,  la  duración da la  in te rru p ­
ción as lo  sufic ientem ente corta para* no dejar que la  caja 
da valoeidadaa #í#ctu@ e l cambio da re la c ió n , la  maniobra 
del in te r ru p to r  habrá quedado a in  afec to  y , por ocnsigudan­
ta ,  a in  inconveniente para la  marcha del vehícu lo .

a a ta  a o lio itu d , que oorreaponda a  la  p ia -  
aantada en yranoia e l 9 de Diciembre da 1954, bajo  e l  
No. py 661.400, ae acoge a loa benefic ie  a de l a r tic u lo  51 
del v ig a r ta  híatatuto sobre propiedad in d u s t r ia l .
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pantoa da invención propia y nueva 
qua aa p re .an ta n  para que . ^ n  ob jeto  de . . t a  pa ten te  
da Invención a i  España, por VEINTE añoa, son l o .  a i -  

5 gu ian tes:
IB, -  i^ap o aitiv o  c o rre c to r , ap licab le  

a loa  sistem as da mande autom ático da cajea da veioo i- 
á^d an le a  que a l paso da ana re la c ió n  da velocidad a 
o tra  a a mandado por un ro ló  e ió c tr ic e  $n función da l a  

10 in tansidad  da 3a c o rr ie n te  que recorro  .a  bobina, qao 
tiono  por ob je to  p e rm itir a l  conductor, por medio do 
una maniobra única y do ce rta  duración, imponer al paso 
a ana do la s  re lac io n es  que corresponden a l a  posición 
desconectada del ro ló , y cato  únicamente! cuando l a  in - 

15 tensidad  do l a  co rrie n te  que reco rre  # i bobinado del ro­
ló  oató comprendida en tro  au v a le r do conexión y au valor 
do desconexión, carac te rizado  porque un in te r ru p to r  do 
tiempo provoca un c o r te , de duración l im ita d a , en e l c i r ­
cuito  do alim entación de la  bobina d e l ro ló ;

20 2c. -  D ispositivo  co rrec to r según l a  r e i ­
v ind icac ión  I )  carac te rizado  por e l  hecho de que un in-
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ts r ru p to r  4a tiempo provoca un c o r to c irc u ito  4e du^a- 
oián lim itad a  en tre  lo s  dos extremos 4e la  bobina del 
re iá ;

3 a, -  D ispositivo  co rrec to r asgan la  
re iv in d icac ió n  1) carac terizado  por e l hecho de qae 
an conmutador pone en carga un condensador en p a ra le ­
lo  con la  bobina del r e lá  para d eriv ar momentáneamen­
te  una p a rte  de la  co rr ie n te  que alim enta a  á s ta .

4a. -  D ispositivo  co rrec to r según l a  
re iv in d ica c ió n  I ) ,  ca rac te rizado  por e l hecho de que 
un conmutador descarga en un a rro llam ien to  desmagneti­
zan te , soportado por e l r e lá ,  un condensador previamen­
te  cargado,

6e. -  D ispoeitivo co rrec to r ap lic a b le  a 
lo s  sistem as de mando autom ático de ca ja s  de velocidad 
para veh ícu lo s.

Tal y como se ha d e sc rito  en l a  Memoria 
que an tecede, representado en #3 dibujo que se acompaña 
y con lo s  f in e s  que se han esp ec ificad o .

# s ta  Memoria conata de doce ho jas e sc r i­
ta s  por una so la  cara.

M adrid,
*  8 noy. i?$h-K* A*
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