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MODELO DE UTILIDAD
que por veinte affos para Espaffa se solicita a favor des la Firma -
HIMOLLA POLSTERMOBELWERK GmbH, entidad alemana, residente en TAUE
KIRCHEN/VILS (REPUBLICA FEDERAL DE ALENMANIA), por: MHECANISNQ RE-

GULADOR DE PALANCA PERFECCIONADO PARA SILLONES ABATiBgES".*

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un mecanismc regula=—
dor de palanca perfeccionado para sillonés abatibles con apoyo --
retrdctil para las piernas, los que estin compuestos por un pri--
mer mecanismo parcial, dispusesto entre un herrajs del armazdn del
s$illén y un herraje del asiento, as{ como por un segundo mecanis-
mo parcial gobernado por medio de un herraje de respaldo y acopla
do con el primer mecanismo parcial.-

Del modelo de utilidad Alemdn Ndm., 19 39 245 se conocs
ya un mecanismo regulador de palamca, que sirve para facilitar la
regulacién de un silldén desde una posicién de asiento a una posi-
cién de respaldo con apoyo para las pisernas sacado, manteniéndose
sin variacién el éngulo de asiento constituido por asiento y res-
paldo. El respaldo por cierto puede sser abatido hacia atrds por =~
un accionamiento manual por separado; este ajuste hacia la posi=--
cidn abatida, sin embargo, resulta muy dificil para el usuario --

que se encuentra sentado.-

Asimismo se han 1llegado a conocer ya algunos mecanismos
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de regulacidn por palanca en los que la inclinacidn del respaldo
con respecto al asiento puede ser ajustada por una simple carga -
que se aplica sobre el respaldo, En el caso de estos tipos de copns
truccién, el respaldo es giratorio por un punto fijo dispussto en
el armazén, de modo que, al estar el silldn en su posicidn abati-
da, 8l punto de gravedad del sillén es desplazado demasiado cerca
del respaldo inferior de apoyo posterior, por lo que el 8illén -~
tisnde a volcar.=- |

A través de la Patente Alemana NUm. DT=AS 17 29 984 se
conoce un macanismo de reguLacién por palanca de este tipo, en -
el que la palanca de accionamiento para 8l mecanismo del apoyo =--
de piernas ha sido realizada en forma de palanca de dos brazos,ds
la que un brazo actda sobre el mecanismo del apoyo para las pier-
nas y el otro brazo se encuentra an unidén con una palanca articu-
lada al asiento; en este caso, la palanca de accionamiento estd -
mont;da gi;atoria sabre un brazo de una palanca angular que ds una
manera giratoria se encuentra dispuesta en el armazén, mientras -
que sobre el otro brazo de la palanca actda una palanca adicional
que por su extremo posterior de forma articulada estd unida con -
el herraje del respaldo y por medio de una palanca, con el armazdn.
Al ser realizado sl ajuste del resbaldo con respecto al asiento,
el respaldo ya no es girado por un punto fijo dispuesto en el arma
zén, sino el punto de articulacién y, por lo tanto, todo el sistg
ma de asiento y respasldo, es movido hacia adelante, es decir, ha-
cia dentro del armazén y esto concretamente hasta tal extremo que
el puntb de gravedad ya no se desplaza., Existe, por lo tanto, la
posibilidad de aplicar mucha carga sobre el respaldo del sillédn -
al encontrarse el mismo en su posicién abatida, sin gue por ello
se produzca una inclinacién de vuelco.-~

La presente invenciéﬁ tiene por objeto formar un mecanis

mo de regulacidn por palanca, con las ventajas del sistema mencig
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nado en dltimo lugar, d4e tal manera QUe gl sistema resulte simpli-
ficado en su construccidn, por lo qus el mismo podrd ser fabricado
de una manera més sconémica, siendo asegurado al mismo tiempo con
el manténimiento de una completa seguridad de funcionamiento una -
marche especialmente fécily una manesjabilidad libre de tirones.-

Sobre la base de un mecanismo de regulacién por palanca
de la clase definida al principio, este objsto se consigue, dg ==
acuerdoc con la presente invencidn, por el hecho de que sl primer =
mecanismo parcial tiene una palanca de accionamiento que con su 8x
tremo se encuentra alojada, de forma giratoria, en una gufa del =~
mecanismo para el apoyo de piernas, situado en el herraje del - -
asisnto, y con el otro extremo, tambien de una manera giratoria, -
en un extremo de una palanca de mando de la cual el otro extremo -
estd articulado a la parte trasera del herraje del asiento; por -
el hecho de que sl segundo mecanismo ;éncial comprende una palan-
ca de regulacién que con sl herraje del respaldo estd unido de for
ma giratoria y a cuyo extremo librs van articuladasg por un lado,
una palanca superior de transmisién y por el otro lado, una palan-~
ca inferior de transmisidn; por el hecho de gque las dos palancas -
de transmisidn han sido realizadas en forma de unas palancas gira-
torias de dos brazos que en el herraje del armazén estdn montadas
con determinada distancia entrs si; asi como por 8} hecho ds que -
la palanca superior de transmisidn estd articulada por su extre-
mo libre a la palanca de mando sntre los puntos de montaje axtg~—
riores de la dltima, mientras que la palanca inferior de transmi-
sién se éncuentra unida, por medio de una palanca de unién, con la
parte delantera del herraje del asiento.-

Gracias a estas medidas constructivas queda asegurado -
cada vez'un paso sencillo y libre de tirones entre la posicidn de
sentarse, la posicidn de respaldo y la posicién abatida, pudiéndo=

se conseguir en estse caso, sin problema alguno, unas Sptimas posi-
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ciones relativas del asiento, del rsspaldo y del apoyo para las —
piernas .-

De una manera especialmente conveniente actfa en el msaca
nismo de regulacién por palanca de acuerdo con la presente inven--
cién 8l hecho de que las fuerzas de traccidn & bien las fuerzas de
compresidn que desde el haerraje del respaldo son ihiciadas a tra-
vés de la palanca de regulacidn, son distribuidas sobre dos palan-
cas de transmisién, vy ésto de una.manera tal que una de las dos pa
lancas ds transmisidn, de las que cada una ha sido realizada con -
dos brazos actla en la zona delantera del asiento, mientras que -
la otra palanca actda por la zona trassra del asiento.-—

El fécil funcionamiento delmecanismo de regulacién por =-
palanca, que se basa en las medidas constructivas anteriormente -~
mencionadas, asegura tambien, sinproblema alguno, un-despliegue y
la introduccidn del mecanismo de apoyo para las piernas, pudiendo
ser suprimidos en este caso unos resortes adicionales 6 andlogo.-

Una ca;acterfstica especialmente ventajosa del mecanismo
de regulacién por palanca conforme a la presente invencién consiste
en el hecho de que aquél extremo del slemento de accionamiento,que
se halla opuesto al mecanismo de apoyo para las piernas, ha sido res
lizado en forma de una superficie de levas que en-conjuﬁto con un
espérrago fijado en el herraje del armazdn ajusta la posicién del
ésiento y del respaldo con respecto a la direccién horizontal y, -
por lo tanto tambien la posicidn 6ptima del asiento y del respaldo.
De una manera conveniente, el accionamiento de conjunto de la su--
perficie de levas y del espirrago ha sido al mismo tiempo aprove--—
chado para permitir el paso hacia la poéicién abatida tan sélo des
de una posicién de respaldo que se haya conseguido correctamente.—

Una forma de realizacidn especialments conveniente de la
presente invencidn consiste en el hecho de que la palanca ds han-

do estd unida de una manera rigida con una palanca de conexidn de
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mando que se extiende en la zona entre el herraje del respaldo y
la palanca de regulacién, palanca de conexién de mando 4sta a la
que estd articulado, un varillaje previsto para el accionamiento
de un reposa—~cabezas de tipo graduable. Gracias a estas medidas -
constructivas existe la posibilidad de disponer el varillaje de -
accionamiento para el reposa-~cabezas completamente por dentro del
respaldo, de modo que sste mecanismo, que es necesario para sfec~
tuar el accionamiento del reposa-cabezas, no influye de ningidn mo
do desfavorable en la presentacién & aspecto exterior del sillén.

El reposa-cabezas, que por un mando especial pusde ser
sacado e introducido, hace posiblse disponer de un sillén con un =~
respaldo relativamente bajo al estar introducido el reposa-cabezas
y asegurar en el caso de pasar de la posicidén de sentarse a la e]e]
sicifn de asiento con respaldo y a la posicidn abatida, respecti
vamente por medio de un despliegue intencionado de este reposa-ca
bezas que gl reposa-cabezas adopte la respectiva posicidn dptima
para el usuario. Por lo tanto, se tienes ahora la posibilidad de -~
crear unos sillones de tipo abatible con un apo}o sacado para las
piernas, los que debido a la altura relativamente reducida de su
respaldo pueden sef modificados, sin ningdn problema, en unos =--
asientos de tipo normal; sillones &stos que tambien pueden tener
la misma altura de respaldo como el sofd que forma parte de un tre
sillo y qus, no obstante, cumplen &n cuanto a su posicidn de asien
to con respaldo y en lo que se refiere a la posicién completémen—
te abatida con la misma funcidn 6 bien ofrecen hasta una mejor fun
cionalidad que los sillones de tipo abatible conocidos hasta la -
presente, los que habfan de ser considerados pricticamente como -
sillones de respaldo alto.-

De una forma conveniente, el varillaje estid compuesto =-

por una biela que estd unida con la palanca de conexidn de mando

y que se extiends por el respaldo; por una palanca giratoria de -
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dos brazos, que estd uniﬁa con la biela; as{ como por lo menos por
una barra portadora para el reposa-cabezas, que estd doblada en un
4ngulo obtuso, con prefsresncia en un plano longitudinal del sillén.

Esta dobladura'de la barra portadora, en combinacidn con
un acoplamiento especial de la hisma al mecanismo de regulacidn —-
por palanca, facilita que el reposa—cabezas pueda ser_sacado en la
posicién de asiento con respaldo en su forma mdxima y con la incli
nacién hacia adelante que sea la adecuada para el usuario, mien- -
tras que en sl paso a la posicidn abatida, el reposa-cabezas expse-
rimenta una introduccidén parcial y un giro hacia atrds, de modo —-
que para el usuario resulta de la posicidn complstamente abatida -
una agradable posicién o postura estirada.-

Otras convenientes Formas de realizacidn para .el mecanis
mo de regulacidn por palanca de acuerdo con la presente invencidn
se han indicado en las reivindicacionses secundarias.-

Una forma de realizacién para el mecanismo de regulacién
por palanca conforme a la invencién, que ha sido incorporado en un
8illén de tipo abatible, se ha indicado a tftulo de ejemplo en el
plano adjunto, en el que:

- la figura 71 indica este mecanismo en la posicidn de asiento;
- la figura 2 muestra el mismo mecanismo en posicifn de asiento con
respaldo; mientras que

- la figura 3 muestra este mecanismo en la posicién abatida del si

116n « ™

Los dos apoya-brazos latsrales 2, que han sido reprasen-
tado en forma esquematizada y que se encuentran dispuestos en ambos
lados del asiento 1, estédn unidos entrs si por medio de un armazdn
de sillén que aquf no ha sido indicado de forma detallada. £1 asigen
to 1 estd equipado con un respaldo 3 que tiene un reposa-cabezas 4
que puede ser sacado.-

En el armazén de silldén se ha fijado por medio de unos -



176

180

185

190

195

200

-7 -
tornillos el herrajes de armazdn 5, y en el mismo herraje se encuen
tra fijado, de una mansra articulada, un mecanismo de regulacidn
por palanca que estd unido a través de un herraje de asisnto 6 con
sl asiento 1 asi como por medio de un herraje de respaldo 12 con -
el respaldo 3.~

Por la parte delantera del herraje de asiento 6 se sn-——
cuentrandispusstas las guias 7 y 8, previstas para el apoyo de -—
piernas, las que con una pareja de otras gufas estdn unidas en for
ma de un pantégrafo de tipec Nuremberg. Un herraje portador 9 del
apoyo para las piernas sirve para la fijacién de este apoyo de -~
piernas 10.-

Mientras que la gufa delantera 8 del apoyo para las pier
nas ha sido realizada esencialmente de forma rectilinea, la guia
trasera 7 del apoyo para las piernas tiene una forma qus es un po
co doblada hacia atrds. Por la zona del lugar de dobladura de la
gqufa 7 se encuentra fijada, por un axtremo'y de una manera arti-~-
culada, una palanca de accionamiento 13 que ssencialmente es de -
forma rectilfinea. E1 otro extremo de esta palanca de accionamisnto
13 se sncuentra unido, de forma giratoria, con 8l primer sxtremo
de una palanca de mandoc 14 gue por su segundo extremo estd unida,
de una forma articulada, con la parte trasera del herraje de asien
to 6, en especial con una pieza angular de unidn 11 para el herra
je de respaldo 12, la cual estd rigidamente unida con el herraje
de asiento 6, La palanca giratoria 8 palanca de mando 14 se extign
de entre sus dos puntos de unidn articulada en una dirsccidn simi
lar a la de aquella parte de la guia posterior 7 del apoyo para =~
las piernas, la cual se encuentra dispuesta entre el punto de — -
unidén articulada en la zona de la dobladura y el punto ds la unién
articulada en el herraje de asiento 6. Un paralelismo directo, sin
embargo, no es necesario.-

El extremo posterior de la palanca de accionamiento 13,
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el cual sobresale del punto de la unién articulada, ha sido realiza
do en forma de un extremo de enclavamisnto o de una superficie de
levas 12, respectivamente, y el mismo actda en conjunto con un espd
rrago 16 fijado en el herraje de armazén 5 de tai manera que duran
te el cambio de la posicidén de asiento a la posicidén de asiento =
con respaldo queda bloquseado, por un lado,'un paso precipitado a -
la posicidén abatida, siendo controlada, por el otro lado, la incli
nacidn relativa entre el apoya-brazos del asianto y 8l respaldo. =
De esta manera existe la posibilidad de regular, de una forma acar
tada y de manera 8ptima, el 4ngulo entre la superficie de asiento

y el respaldo.-

El herraje de respaldo 12 esti alojado, por una parte, -
de forma giratoria en la pieza angular de unién 11,'y el mismo se
encuentra unido, por la otra parte, de forma giratoria y dentro -
de la zona del.extremo situado opussto a- sste alocjamiento, con una
palanca ds regulacién 21 que en dependencia del movimiento girato-
rio del herraje de respaldo 12 por el punto de alojamiento en la -
pieza angular de unidén 11 ejerce unas fuerzas de traccidn y de com
presién sobre una palanca inferior de transmisidn 22 as{ como so-
bre una palanca superior de transmisidén 23, que con el extramo libre
de la misma se encuentran unidas de forma giratoria.-

La palanca superior de transmisidn 23 estd alojada de fgor
ma giratoria aproximadamente por la zona de su centro en el herra-
Jje ds armazén 5, estando articulada la misma, por su extremo libre
a la palanca giratoria 14, Este punto de la unidn articulada se ep
cuentra dispuesto por la mitad inferior de dicha palanca giratoria
14.-

La palanca inferior de transmisién 22, que en el ejemplo

de realizacidn aqui representado ha sido realizada de una manera -

curvada aproximadamente en forma de una "S", posee igualmente por

su zona central un punto de unidn 18 con el bastidor del armazdn 5
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de modo que asimismo la palanca inferior de transmisidn ha de ser
considerada como palanca de dos brazos. El extremo libre de esta
palanca inferior de transmisidn 22 se encuentra unido de forma gi
ratoria con una palanca de unidn 19 que a su vez estd unida, de -
una forma articulada y por su otro extremo, con el herraje ds - =
asianto 6, y aqui concretamente en la zona del punto de unidén ar-
ticulada de la gufa trasera 7 para el apoyo de piernas.-

Durants los cambios de las diferentes posiciones del si
116n, la palanca de unién 19 se mueve en el mismo sentido con = -
aquella parte de la gufa trasera 7 para el apoyo de piernas, que
estid fijada el herraje del asiento. Ademds, en el herraje de asign
to 6 se han dispuesto los topes, 20 y 20', con los que actdan en
conjunto la palanca de unién 19, al estar el sillén en su posicidn
de asiento, y la palanca giratoria 14, al estar el sillén en su -
posicién de asiento con respaldo. Al encontrarse el s$illén en su
posicidn de asiento con respaldo, tambien el esparrago 16 consti-
tuye un tope para la palanca superior de transmisidn 23. Como afiag
didura, en esta posicidn de asiento con respaldo, un tope 16 que
ha sido dispussto en el extremo delantero del herraje de armazdn
5 acta en conjunto con la palanca inferior de transmisidn 22.-

Entre el extremo trasero del herraje de armazén 5 y la
palanca inferior de transmisién 22, que estid dispuesta por dsebajo
del mismo, se encusntran dispuestos dos resortes de traccién que
facilitan el retroceso del asiento desde la posicidn abatida del
mismo a la posicién de asiento con respaldo.-

En la palanca giratoria 14, que tambien lleva el aloja-
miento 25 para la palanca superior de transmisién, se ha dispues-—
to una palanca de conexién de mando 28 que se extiends por la zo=-
na entre el herraje de respaldo 12 y la palanca de regulacién 21,
A esta palanca de conexidn de mando 28 se ha fijado, de una forma

articulada, un varillaje, 29,30 y 32, previsto para el accionamien
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to de un reposa~cabezas 4 que puede ser sacado 8 introducido.~ -
€1 mencionado varillaje para el mando del rebosa-cabe-
zas estd compuesto por una biela 29, que se encuentra unida con -
la palanca ds conexidn de mando 28 y que ss extiende por el res-
paldo 3; por una palanca de dos brazos 30, que BSté unida con la
bisla y que se encuentra alojada de forma giratoria en el respaldo
asi como por una barra portadora 32 prevista para el reposa~cabe-
zas 4. Por sl giro de la palanca de conexién de mando 28, la pa--
lanca giratoria 30 es girada por su alojamiento 31, por lo que el
reposa~cabezas 4 puede ser sacado & bien introducido.-

La barra portadora 32 para el reposa-cabezas ha sido cyur
vada con preferencia dentro de un plano longitudinal del sillén,
en un 8ngulo obtuso,y la misma se encuentra guiada en el lugar de
salida del respaldo dentro de un casquillo de material pléstico -
33 que acusa una determinada flexibilidad con el fin de asegurar
tambien la salida de la zona curvada de esta barra.-

En la posicidn de asiento de acuerdo con la figura 1,la
palanca de accionamiento 13 se encuentra puesta en su posiqién re
tirada, por lo que el mecanismo para 8l apoyo de las piernas addg
ta la posicién de introduccidn. Con ello, tambien la palanca de -
unién 19 ssti puesta a tope, mientras que la palanca giratoria 17
estd puesta con su extremo delantero al tope 23 y la palanca supeg
rior de transmisién 23 se. encuentra puesta a tope con el espéfra-
go 16.-

La palanca giratoria 14, que estd dispuesta entrs la pa
lanca de zccionamiento 13 y el herraje de asiento.6, adopta esen-—
cialmente la posicidn vertical as{ como una posicién que estd in-
clinada ligeramente hacia adelants, por lo que tambien adopta su

posicién m4s elevada el extremo de la palanca de conexifn de man-

do 28, que esti unida de una manera fija con la palanca 14, esto

tiene por consscuencia que el reposa-cabezas 4 debido a la trans-
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misién que es producida por el varillaje, 29, 30 y 32 esté comple-
tamente introducido, es decir, que el mismo se encuentra puesto a
tope con la cara superior del respaldo 3.-

En esta posicidén de asiento, los puntos de unién articu-
lada para la palanca articulada 14 se encuentran dispuestos de una
manera tal que auxiliado por los resortes 27 queda asegurada una -
posicién estable mds alld del pﬁnto muerto, de modo gue el apoyo -
para las piernas 10 pusde ser mantenido al encontrarse el sillén -

en su posicidn de asiento en su posicidén adoptada, sin que sl mis-

'mo apoyo de piernas pueda salirse por si s§lo debido a un error.-

Para efectuar en el sillén el cambio de la posicién de -
asiento a la posicidn de asiento con respaldo, el usuario ha de ==
apoyarse ligeramente contra los dos apoya-brazos laterales 2, para
que 8l asiento 1 realice un movimiento relativo hacia atrds con --
respecto al armazdn o al herraje de armazén 5, respectivamente.-

Gracias a este movimiento relativo, el mecanismo del apo
yo para las piernas es accionado por medio de la palanca de accio-—
namiento para las piernas es accionado por medio de la palanca de
accionamiento 13 y el apoyo de piernas es sacado .=

Durante sl movimiento de este despliegue resulta qus asj
mismo es giradala palanca giratoria 14 y, por consiguiente, tambien
la palanca de conexién de mando 28 que se encuentra en unidn con -
el varillaje para el reposa-cabezas. Se produce al mismo tiempo a
través de la palanca superior de transmisidn 23, que se encuentra
apoyada, y por la palanca de.regulacién‘Zl, asi{ como debido al mo-
vimiento relativo entre la pieza angular de unidn 1l y el herraje
de armazdén 5 un ajuste en. la inclinacidén del asiento y del respal-
do. Ya nos hemos referido a la funcidn de la superficie.de lesvas -
15, que actda en canjunto con el espdrrago 1l6.—

Debido al hecho de que durante el cambio de la posicién

de asiento en la posicidn de asiento con respalda la palanca de -

et T T e L e e
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325 conexién de mando 28 es girada hacia abajo, se consigue una exten-
sidn del varillajs para el mando del reposa-cabezas, y como conse-
cuencia de esllo, el reposa-cabezas 4 es sacado hasta éu limite = =
méximo, siendo el mismo girado un poco hacia adelants, debido a su
realizacién de forma curvada, de modo que el usuario, al.estar el

330 8i118n en su posicién de asiento con respaldo, estd apoyado de for
ma 4ptima, y el mismo puede dirigir su mirada desde una postura cd
moda horizontalmente hacia adelante.-

En esta posicidén de asiento con respaldo, en la qus esté
sacado el apoyo para las piernas, el asiento adopta una posicidn -

335 que estd ligeramente inclinada hacia atrds; el dngulo entre el - -
asiento y el respaldo, sin embargo, no ha sido variado con respsc-
to a la posicidn de asiento.- '

Tal como se puede dgsprender de la figura 2, en esta po-
sicidn de asiento con rsspaldo, la palanca giratoria 17 se encuen-

340 tra puesta al tope 26, mientras que la palanca de mando l4 estd —-
puesta al tope 20. Ademis, la palanca superior de transmisidn 23 es
t4 puesta a tope en el espirrago 1l6.-

Si, al encontrarse el sillén en esta posicién de asiento
con respaldo, el usuario aprieta con la espalda contra el respaldo

345 3, este midmo respaldo gira por los puntos de alo jamiento de las -
dos palancas de transmisidén, 22 y 23, dispuestos en el herraje de
armazén 5, en el sentido hacia atrés, por lo que resultan ser tensa
dos. los resortes 27.-

Las fuerzas que durante el giro sn la posicifn abatida =

350 soﬁ transmitidas por el herraje de respaldo 12 a la palanca de re-
gulaciédn 21 son distribuidas, en la forma anteriormente mencionada,
sobre lag palancas supserior e inferior ds transmisidn, 23 y 22,res
pectivamente, por lo que se obtiene una muy favorable distribucidn
de fuerzas que tisne por consecuencia una sorprendente facilidad -

355 de funcionamiento para el mecanismo de regulacidén.-
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Un tope 34, qus ha sido dispuesto en el herraje de arma-
zén 5 y que actlda en conjunto con la palanca giratoria 17, limita
el movimiento del mecanismo de regulacién, al estar sl silldn en =~
su posicidn completamente abatida.-

Debido a que el cambio desde la posicién de asiento con
respaldo a la posicién abatida tiene por consecuencia que la palan
ca de conexién de mando 28 sea girada hacia arriba, sl varillaje =
previsto para el mando del reposa-cabszas resulta un poco cortado
en su totalidad, por lo que el reposa-cabezas 4 es introducido por
un tramo previamente determinable, y el mismo es girado simultdnea
mente hacia atrds, de mddo que el usuario ante todo tambien con mi
ras al gran aumento del &ngulo entre el asiento y sl respaldo en--
cuentra una posicidn abatida de dptima comodidad para sl descanso
(véase la figura 3).-

El retroceso del sillén desde la posicidn abatida a la -
posicidn de asisento con respaldo, 8l cual ss realizado en parte por
los resortes 27, se efectla tambien debido a la distribucién de --
fuerzas realizada por las palancas superior e inferior de transmi=-
misidn, 22 y 23 sin problsema alguno, debiendo ser mencionado toda-
via en esfe caso que por una conveniente elsccidén de los puntos de
alo jamiento giratorio para las dos palancas ds transmisién en el -
herraje de armazén 5 as{ como debido a la relativa libsertad para -
la eleccidn de los puntos de la unidén articulada para sestas palan-
cas de transmisidn en el herraje de asiento en la palanca ds unidén
19, respectivaments, as{ como en la palanca de mando 14, pueden =--—
ser creadas unas Gptimas condiciones para la transmisidén de las —-—
fuerzas y el movimiento.-

REIVINDICACIONES

18,~ Mecanismo regulador de palanca perfeccionado para sillones -~
abatibles; con un apoyo retrdctil para las piernas, compuesto por

un primer mecanismo parcial, que se encuentra dispusesto entre un -
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herraje del armazdn del sillén y un herraje del asiento, as{ como
por un segundo mecanismo parcial que ©s gobernado por medio de un
herraje de respaldo y que se encuentra acoplado con el primer me—
canismo parcialj caracterizado porque el primer mecanismo parcial
tiene una palanca de accionamiento que con un extremo se encuentra
alo jada, de forma giratoria, en una gufa del mecanismo para sl apo
yo de las pisrnas,situado en el herraje del asiento, y con el otro
extremo tambien de una manera giratoria, en un extremo de una pa-
lanca de mando, cuyo otro extremo estd articulado a la parte tra-
sera del herraje del asiento; el segundo mecanismo parcial com- -

prends una palanca de regulacidn que con el herraje del respaldo

“@std unido de forma giratoria y cuyo extremo libre estan articula

das, por un lado, una palanca superior ds transmisién y por otro

lado, una palanca inferior de transmisién porque las dos palancas
de transmisidn han sido realizadas en forma da palancas girato- =
rias de dos brazes montados con una determinada distancia entre -
si en el herraje del armazdn y porque la palanca superior de trans
misidn estid articulada por su extremao libre a la palanca de mando

entre los puntos extremos de alojamiento de la misma, mientras --
que la palanca inferior de transmisifn se encuentra unida, por ms
dio de una palanca de unién, con la parte delantera del herraje -

del asiento.-

22,~ Mecanismo; segtin reivindicacidn 1, caracterizado porque la -
palanca de accionamiento estd articulada al punto de la dobladura
de la gufa posterior del mecanismo de poyo para las piernas, quse
ha sido realizada en forma de palanca acodada.-

a,~ Mecanismo; segun reivindicaciones 1 6 bien 2, caracterizado
porque la palanca dé accionamiento se extiende ssencialmentse de -
forma paralela al eje longitudinal del herraje del asiento.-
43,~ Mecanismojsegin una de .las reivindicaciones antes mencionadas

caracterizado porque sl extremo de la palanca de accionamiento, -
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que sg halla opuesto al mecanismo de apoyo para las piernas,”ha si
do realizado en forma de superficie de levas y determina en conjun
to con un espirrago, fijado al herraje del armazén, la posicidn -
del asiento y del respaldo con respecto a la horizontal.-
58,- Mecanismo; ssgln una de las reivindicaciones antes mecionadas
caracterizado porque la palan=ca de mando se encuentra unida, de -
una forma fija, con una palanca de conexidn de mando que se extien
de por la zona entre el herraje del respaldo y la palanca ds regu-
lacién, palanca de conexidén de mando ésta a la que se encuentra ar
ticulado un varillaje para sl accionamiento de un reposa-cabezas -
que puede ser sacado e introducido.-

é.Q'Mecanismo; segln reivindicacién 5, caracterizado porque 8l va
rillaje se compone, por lo menos, de una biela, que se encuentra -
unida con la palanca ds conexién de mando y se extiende por el res
paldo de una palanca giratoria de dos brazos, que estd unida con -
la biela y que tambien se encuentra dispuesta dentro del respaldo
as{ como de una barra portadora para sl reposa-cabezas.-
78,- Mecanismo; segln reivindicacidn 6, caracterizado porque la ba
rra portadora se encuentra guiada, en el punto de salida del res-
paldo, dentro de un casquillo de matefial pléstico.-
88,- Mecanismojsegdn reivindicacidn 6, caracterizado porque la ba-
rra portadora, que estd alojada en un extremo de la palanca giratp
ria, esta curvada en un 4ngulo obtuso en un plano longitudinal del
sillén.-
9§.? Mecanismo; segdn una de las reivindicaciones 1 hasta 4, carac
terizado porque entre el hsrraje del armazén y:el brazo de la pa--
lanca giratoria, que se encusntra situado en el lado del respaldo,
se ha dispuesto, por lo menos, un resorte de traccidn.-

108,- Mecanismo; conforme a unas de las reivindicaciones 1 hasta 4,

caracterizado porque el herraje del respaldo se encuentra alojado

de una forma articulada, tanto en una pieza angular de unidén, uni~



- 16 -
da con el herraje de asiento, caomo en la palanca de regulacibn.-

1l18,- "MECANISMO REGULADOR DE PALANCA PERFECCIONADO PARA SILLONES

ABATIBLES" .=

Consta la presente memoria descriptiva
de dieciseis hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara,

a las que se les acompafian tres planos para su mejor comprensidn.-

Madrid,




FIRMA HIMOLLA POLSTERMOBELWERK GmbH. (TRES PLANDS) HOJA 18.-
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