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IEMORIA DESCRIPTIVA
pars solicitar
PATENTE D E INTRODUCCIOR
e n
ESPARNA
ror DIEZ afios

& nombre de TOUSSAINT & HESS HYDRAULISCHE HEBEZEUG-
FABRIK G.m.b.H., entidad alemens, esteblecide en
Volklinger Strasse 46-48, DUsseldorf, Alemania, por:

"UN DISPOSITIVO DE CILINDRC BASCULANTE
CON SUSPENSION CARBANA.
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"En canmiones o similares con estructure bhascula-
ble, se emplean para la basculacidén de la estructure,

generalmente cilindros basculantes con sugpensidn car-
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den, accionados por un medio de preeidn. Con objeto de
evitar scbrecargas del cilindro basculante a8l glcanzer

el dmbolo su posicién extrem& en el cilindro, se han

preygisto ya védlvulas gobernadas en dependencia de la

posicién de basculacidn del cilindro, que impiden si-
¢a entrando el medio de presidn al ser alcanzada una
pogicidn determinada.

En una reslizacidn conocida se emplea una védl-
vulae accionada por el émbolo mediante un Srgano de
traccidn. Esta realizacidn tiene el inconveniente de
que en vehiculos con una estructure bascdable a elec—
¢idén hacia tres lados, el accionamiento de la vélvule
tiene lugar en la misma posicidén del émbolo, es dscir,
estando la estructure inclinada mds o menos fuertemen—
te. |

Con objeto de consegulr en inclinaciones msés o
menos pronunciades de la estructura bascublhie hacia
tres lados, una limitacidn de la carrera del cilindro
basculante, se han previsto en cilindros basculantes
apoyados por su parte inferior en una quicionera de
rétule, varias védlvules gque actim segin la direccidn
de basculacién del cilindro basculante y limitan el
movimiento de basculacidn al aslcanzarse la posicidn de
basculacidn deseada. El empleo de varias vdlvulas es
neturalmente indeseable, tanto mds, tuanto que la re-
gulacién de los topes gque accionan las vdlvulas, re-—

sulta incdmoda, requirisndo mucho tiempo, por estar dis-
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buestas en lados diferentes del cilindro basculante.

Bs ya conocida tambidn une forme constructiva,
en la que el cllindro basculante, apoyado en forme de
rétula por su parte inferior, actda conjuntamente con
un miembro basculable dotado de superficies inclinae-
das, sobre las que incide el cilindro basculante al gi-
rar & las diversas direcciones de basculacién. El mienm-
bro basculable acciona une vdlvula thica, estando dis-
puesto, junto con ella, sobre la piez & constructiva,
fija localmente, Que contisne la quicionere de rétula.
Esta realizacidn de la limitacidén de carrera no es
apropiada para cilindros basculantes con suspensidn
cardan ye que el anillo o alternativamente el basti-
dor de cardan gue rode& &l cilindro, haris precise una
construccidn tel del miembro basculente, que no podris
ser alojada en el vehfculo, por motivos de espacio.

Bl invento se ha propuesto crear un dispositi-
vo limitedor de carrere pare ingtalaciones basculan-
tes con cilindros basculadores de suspensidén cardan,
en el que de manere similar a la forma constructiva dl-

timamente mencionada, se consigue una limitacidén de la

. carrera para las tres direcciones de basculacién, me—

diente un miembro basculante y empleando una sola vél-
vula. A egte respecto debe ser regulable por separado
la limitacidén pera ceda une de las direcciones y estar
dispuestes las piezas desplazables para esta regula-

cidn, lo méds cerca posible unas de otras'y en uno sélo
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de los lados del cilindro basculante, de manera que
la regulacidn puede efectuarse rdpida y fdcilmente pa-—
ra las tres direcciones.

El objeto del invento, por lo tanto, es un ci-
lindro basculante con suspensién carden, accionado
ror un medio de presidn, especialmente para camiones
0 similares con estructura basculable en tres senti-
dos, en el cual ls nueve entrads de medio de presidn
se impide al alcanzerse une posicidn de basculacidn
determinadsa, por medio de une vdlvula goberneda en
dependencia de la posicidn de bascﬁlacidn del cilin-
dro. Rl probleme citado se resuslve de acuerdo con el
invento, por el hecho de que le vdlvula estéd dispues-—
ta en el bagtidor o alternativamente en el anillo car-
dan, siendo gobernable por medio de un estribo o si-
milar, apoyado de forma bagculable en dicho bastidor
o eanillo cardan, y que el bascular el cilindro con re-~
lacién al bastidor es hecho girar por el cilindro, y
al bascuiar el bastidor frente &l chasis del vehiculo
lo gs por medio de topes previstos en el mismo en el
sentido del accionamiento de la vélwvula.

Pueds conseguirse uns disposicidn especialmen-
te ventajose de losg diferentes topes para las tres di-
recciones de basculacidn, disponiendo los topes del
chagis del vehiculo sobre un soporte basculable de
forma limitaeda frente & dicho chagis. El tope regule~

ble pare el cilindro se prevé adecuadamnente an el es-—
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tribo.

En el dibujo ha sido representado un ejemplo
de realizacidén del invento.

Un cilindro bagculante 1 estd apoyado con dos
pivotes 2, en un Bastidor cardan 3, el cual, por su
parte, estéd apoyado de forma basculable con dos pivo-
tes 4 en el chasis de un automédvil. En el bastidor car-
dan 3 se he dispuesto una vdlvule 6 limitadore de ca-—
rrera, que puede Ser acclionsda por medlio de un estri-
bo 7, apoyado de forme basculable mediante gorrones 8
en el bastidor 3. En el esfribo 7 se ha previsto una
prolongeacidn fundida 9, gque sobressle incl inadamente
hacla arriba y sobre la gque ge ha dispuesto un torni-
llo de tope, que puede ser regulado y fijado en la po-
sicidn ajustada, por medio de una tuerca. Sobre el pi-
vote 4 del bastidor cerdan 3 se encuentra apoyada de
forma basculable une placa 10, dotada de 1ldbulos 11 y
12 que pasan por encima del estribo y que 1levanvmon—
taedos de la misma menera tornillos de tope regulables.
La tuberia de admisidnvpara el cilindro basculente 1,
se conduce de la maners conocida por los pivotes de la
suspensién cerdan.

En el dibujo se ha representado Unicamente una
parte de la tuberfe de admisidn, gque ha sido designa-
da con 15. El resto de la tuberis se conecta gl tala-
dro del pivote 4 con la tuberis 15, o elternativamente

en la rama de le tuberia en el interior del bastidor 3,
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siendo la que limita la carrera, para lo cual el ser-—
accionade, o bien cierra la tuberis de admisidn 8l ci-
lindro basculante 1, de forma que el agsnte de pre-
sidn suministradc por la bomba, escapa al sunmidero de
la bombs a travds de una vdlvula de sobrepresidén o de
marcha en vacio, o bien se ebre un escape gue conduce
g una tuberia de retroceso por medio de la vdlwvula 6.

El funcionamiento del mando de limitacidn de
carrera descrito, es el sigulente: 3i la sstructura
del vehiculo serhade bagcular hacia un lado, efectuan-
do el cilindro basculante 1 un movimiento de bascula-
¢idn alredador de su pivote 2 frente al testidor car-
dan 3, entonces el cilindro basculante 1 incide final-
mente en su movimiento de basculacidn sobre el torni-
llc de tope dispuesto en el soporte de topes S del es-—
tribo 7. Al continuar el movimiento de basculacidn,
el c¢ilindro basculante 1 oprime el tornillo de tope
hacia strds, haciendo girar el estribo 7 en el senti-
do de les manillas del reloj, de manera que la védlvu-
la 6 entra en accidn, impidiendo que siga entrando me-
dio de presién en el cilindro basculante 1. llediante
regulacién del tornillo de tope, se puede determinar
efactamente la posicidén de basculacidn, en la cual res-
ponde la vdlvule 6.

Si la estructura del wehiculo es heclhia bascu-
lar en otra direccién, de manera gue entonces el ci-

lindro basculante 1, junto con el bastidor carden 3,
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realiza un movimiento de giro alrededor de sus'pivo-
tes 4, entonces el estribo 7, gue participa en dicho
giro, arrsstra a través del 1ébulo 11 & 12, gune lleve
un tornillo de tope, le placa 10, hasta que dsta fi-
nelmente encuentra un tope con su ranurs 13 en ls eg—
piga 14 del chagis 5. Como shora la placa 10 se para,
el estribo 7, que se apoya sgobre sus 1ldbulos 11 § 12,
es hecho girar hacis abajo durante el movimiento de bas-
culacidn siguiente, con lo cual se acciona la védlvula 6.

Mediante regulacidn de los tornillos de tope
montados en los 1ldébulde 11 y 12, se pueden limitar exee-
tamente en ambas direcciones los movimientos de bascu-
lacidn. Al mismo tiempo se dispone de le posibilided
de regular pars ambas direcciones, posiciones de bascu~
lacibn extremes distintes.

Dabido a que en el dispogsitivo de acuerdo con
el invento se dispone de unae disgtancia relativamente
grande entre los correspondientes ejes de basculacién
del clilindro basculante, resulta una carrera relativa-
mente grende la vdlvula limitadoras de cerrera, al mis-
mo tlempo que un trayecto de basculacién ten 3sélo algo
mayor del cilindro basculante. Con ello se mejoras o
alternativamente se fecilita la exactitud de la regu-—

lacidn.
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Los puntos de invencién propia no nueva, pero
no divulgeda en Espafia, que se presentan para que sean
objeto de esta Patente de Introduccidn en Espafia, por
DIEZ afios, son los siguientes:

12, - Un dispositivo de c¢ilindro basculante con
suspensién cardan, accionado por un medio de presidén,
especislmente para camlones o similares con estructorae
bagculable hacla tres lados, en el que la nueva admi-
9i6n del medio de presidn, al ser alcanzada uns posi-
cidn extrems de basculacidn es impedide mediente une
védlvule gobernada en dependencie de la posiciédn de basg-
culacién del cilindro, caracterizado por que la vdlwvu-
le estéd montada en el bagtidor o anillo cardan, siendo
gobernable por medic de un estribo o similer montado
de forma basculable en dicho mstidor o enillo cardan,
vy que al bascular el ecilindro frente al bastidor, es
hecho girar por el cilindro, mientras que 21 bascular
el bastidor frente al chasis del vehiculo, es hecho gi-
rar por medio de topes previstos en este dltimo, en el

gsentido del sccionamiento de la vdlvula.
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28, - Un dispositivo de cilindro basculante
de acuerdo con la reivindicacidn 12, caracterizado por
que los topes del chasis del vehiculo, estdn dispues-—
tos sobre un soporte basculable limitadamente frente
al chasis.

32. - .Un dispositivo de cilindro basculante
de acuerdo con las reivindicaciones 1y 2, caracteri-
zado por que en el estribo he sido previsto un tope re—
gulable para el cilindro.

49, - Up dispositivo de cilindro basculanfe
con suspensién cardan.

Tél'y como se ha descrito en la Memoris que an-~
tecede, ilustrado en el dibujo que se acompaﬁa ¥ bpara
los fines especificedos.

la Presente Memoris consta de nusve hojas es-
critas por una sole cara.

Madrid, “SWV\WSS\ ’
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