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El ob je to  de l a  p resente  s o l i c i t u d  de Modelo 

de U t i l id a d ,  se r e f i e r e  a un "Chásis  quebrado para  remolques" 

cuyas c a r a c t e r í s t i c a s  de novedad l e  con f ie ren  l a  cua lidad  de 

a p o r ta r  a l a  función  a que se d e s t in a  l a s  s igu ien te s  v en ta ja s

a ) Perm ite l a  in co rpo rac ión  de todo t ip o  de -  

c a ja s  de remolque, b ie n  bascu lan tes  o f i j a s .

b )  En remolques bascu lan tes  l a  b a tea  queda sjt 

tuada en una p o s ic ió n  mas b a j a .

c) Perm ite in co rp o ra r  ruedas en e l  e je  d e lan ­

te ro  de i g u a l  diámetro que en e l  t r a s e ro ,  a l  ig u a l  que b a l le ^  

ta s  y  o tros  elementos.

d ) E l chás is  a s í  conformado es de gran  r e s i s ­

t e n c ia  a l a  f l e x ió n .

e) P o s i b i l i t a  l a  in s t a la c ió n  d e l  c i l in d r o  de 

izam iento de un modo mas r a c io n a l .

En e l  ad junto p lano  pa ra  f a c c i l i d a d  de l a  des ­

c r ip c ió n  a t i t u l o  de ejemplo y  s in  c a rá c te r  l im i t a t iv o  a lg u ­

no por l o  tanto  se ha representado una forma p r e fe r id a  de rea  

l i z a c ió n  de l modelo que se p reco n iza .

La f i g u r a  ún ica  rep resen ta  una v i s t a  en a lz a ­

do l a t e r a l  d e l  c h á s is .

Como puede a p re c ia r s e  e l  p resen te  modelo com­

prende unos la rg u e ro s  lo n g itu d in a le s  ( i )  que están  d ispues—  

to s  p a r a le lo s  entre  s i  y  f i j a d o s  Atediante travesanos a d i s —  

tan c ia s  adecuadas, conformando un b a s t id o r  o ch ás is .

D ichos la rg u e ro s  ( i )  no a lcanzan  l a  lon g itu d  -  

t o t a l  de e ste  b a s t id o r  o ch ás is ,  encontrándose suplementados 

en l a  parte  a n t e r io r  mediante o t ro s  la rg u e ro s  (2 )  mas cortos  

en lon g itu d  y  d ispuesto s  l a  ca ra  i n f e r i o r  de estos mas cor—  

t o s  (2 )  sobre l a  c a ra  su p e r io r  de l o s  la rgu e ro s  ( i ) .  La unión
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de ambos se r e a l i z a  mediante so ldadu ra  en l a  zona solapada -  

( 3 )  u otro  modo de f i j a c i ó n ,  constituyendo un chasis  quebra­

do . Debajo de lo s  la rg u e ro s  c o rto s  (2 )  o pa rte  i n f e r i o r  de—  

l a n t e r a  d e l  ch a s is ,  e s ta  d isp u esto  un marco (4 )  portador d e l  

e je  a n te r io r  ( 5 ) .  g i r a t o r i o  mediante a lgún  bu lón  de p iv o ta —  

m iento. Este marco (4 )  l l e v a  una pequeña lan za  de t i r o  (6 )  -  

para  p e rm it i r  e l  enganche a l a  unidad t r a c t o r .  Hacia l a  p a r ­

t e  p o s te r io r  d e l  chas is ,  e s t á  d ispuesto  e l  o tro  e je  (7 )  en—  

contrandose ambos e j e s  anclados a l  b a s t id o r  mediante unas —  

b a l l e s t a s  (8 )  como elementos de suspensión d e l  mismo. Ambos 

e j e s  ( 5 )  y ( 7 )  a s í  como lo s  neumáticos o ruedas (9 )  y elemen 

to s  de suspensión, son id é n t ic o s  e in te rcam b iab les , debido a 

que e l  marco (4 )  p o rtado r  d e l  e j e  de lan te ro  se encuentra s i ­

tuado en un mismo plano respecto  a l  sue lo  que lo s  la rgu e ro s  

( i )  que conforman e l  ch as is  en l a  p a r te  p o s t e r io r  portadores  

a su vez d e l  e je  t r a s e r o .  E l  escalonamientp producido en l a  

un ión  de lo s  la rg u e ro s  ( 1 ) y  (2 )  mediante l a  zona so lapada -  

( 3 )  permite l a  inco rpo rac ión  d e l  conjunto e je  d ire c c io n a l  ( 5 ) 

de l a s  mismas c a r a c t e r í s t i c a s  que e l  t r a s e ro  ( 7 ) manteniendo 

l a  h o r izo n ta l id ad  d e l  ch ás is  y perm itiendo un mayor espacio  

( 10 )  en l a  zona e x is te n te  en tre  e l  fondo de l a  ca ja  ( 11 )  o -  

elemento de carga  y  e l  p rop io  c h á s is ,  aprovechable  para  una 

mejor  d isp o s ic ió n  d e l  conjunto de izam iento ( l 2 )  compuesto -  

p o r  e l  c i l in d r o  y base  i n f e r i o r  o f i j a c i ó n  de l mismo. Otra -  

c a r a c t e r í s t i c a  importante en e s ta  escalonadura constituye l a  

r i g i d e z  d e l  ch ás is  en cuanto a l a  f l e x ió n  y to rs ión  puesto -  

que en l a  zona so lapada ( 3 ) l a  secc ión  d e l  mismo es d ob le .

Este modelo es r e a l i z a b l e  en cua lesqu iera  t a ­

maños y m a te r ia le s  adecuados, s iendo su sc e p t ib le  de toda c l a ­

se de m od ificac iones  de d e t a l l e ,  en tanto que estas  no a l t e —
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ra ren  su fundamento.

N 0 T A

Los puntos de invención  p rop ios  y nuevos que 

son ob jeto  de la  p resente  s o l i c i t u d  de Modelo de U t i l id a d  -  

en España, po r  ve in te  años son lo s  s igu ien te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

1°) CHASIS QUEBRADO PARA REMOLQUES, ca rac te ­

r iz ad o  porque comprende unos la rg u e ro s  su je to s  entre s i  por  

unos travesaños cuya e s tru c tu ra  conforma un b a s t id o r  o chasis  

Dichos la rgu e ro s  no a lcanzan l a  lo n g itu d  t o t a l  de l chas is , -  

encontrándose suplementados, por l a  p a r te  a n te r io r  en e l  gen 

t id o  de marcha por o tro s  la rg u e ro s  de analogas c a r a c t e r í s t i ­

cas  y  long itud  menor. Esta  unión puede e fec tu a rse  mediante 

so ldadu ra  a o tro  medio, superponiendo o solapando l a  cara  in  

f e r i o r  d e l  la rgu e ro  a n te r io r  o menor sobre l a  cara superio r  

d e l  la rgue ro  mayor. En e sta  zona so lapada l a  sección de l chá 

s i s  es doble debido a  l a  suma de ambos la rgu e ro s  constituyen  

do una escalonadura o parte  quebrada en l a s  caras su pe r io r  e 

i n f e r i o r  d e l r e fe r id o  ch as is .

2 ° )  CHASIS QUEBRADO PARA REMOLQUES, según r e i ­

v in d icac ion es  a n te r io re s ,  c a ra c te r iz ad o  porque en la  p a rte  an 

t e r i o r  d e l chasis  b a jo  lo s  la rg u e ro s  s ituados en un plano —  

su pe r io r  se a r t i c u la  mediante bulón p ivo tan te  u otro modo un 

marco portador d e l  e je  dire<ccional d e l  remolque, e l  cual que 

d a  situado en e l  mismo plano io s  la rgu e ro s  de mayor long itud  

y que conforman l a  p a rte  t r a s e r a  d e l  ch as is .

39) CHASIS QUEBRADO PARA REMOLQUES, según r e í  

v in d ic ac io n e s  a n te r io re s ,  c a ra c te r iz ad o  porque debido a l  e s -  

calonamiento de l chas is  permite l a  igu a ld ad  de e j es ,  de lante  

ro  d ire c c io n a l  y t ra se ro ,  a s í  como elementos de suspensión -
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