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E l  presente, invento se r e f i e r e  a  ap arato s

p ara  a p l ic a r  t i r a s  de un m a te r ia l liq u id o  a  una super­

f i c i e  da una h o ja  de v id r io , y  se  r e la c io n a  p a r t ic u la r ­

mente. con a p a ra to s  de. e s ta  c la s e  que pueden em plearse
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para ap lica r una t ir a  de ux .m aterial eléctricam ente con­

ductor a una su perfic ie  de una hoja de v id r io  en o cer­

ca de sus "bordes, y es d iv is ion a l de la. so lic itu d , H£, 

222.445 que se r e f ie r e  a l procedimiento.

Con anterioridad se ha propuesto cons­

t ru ir  unidades vidriadas dobles que pueden su stitu ir  a 

los v id r io s  usuales individuales en ventanas calentando 

a l punto de ablandamiento, y rebatiendo luego los bordes 

de un panel u hoja de v id r io  y uniendo una segunda hoja 

a e llo s  fundiendo las partes en contacto para dar una 

unidad m onolítica cenada. Sales unidades se ca racteri­

zan por la  .exclusión permanente de humedad de sá in te r io r . 

También, e l  a ire  u otro gas ocluido en e lla s  proporcio­

na un medio no conductor excelente para e l ca lor, a s i, 

la  unidad constituye un excelente a ix lador térmico.

lie lia propuesto un procedimiento para 

hacer unidades de este tip o  que compres'.de soportar dos 

hojas de v id r io  en relación  superpuesta pero ligeramen­

te espaciada entre s í, teniendo una de dichas noyus un 

poro en e l la ,  calentar los márgenes de la  hoja superior 

hasta que caigan y queden soldados a los márgenes de la  

hoja in fe r io r , t i r a r  de 1a. hoja superior hacia arriba . 

para crear una cámara entre las hojas y aumentar brusca­

mente la  presión del a ire  dentro de la  unidad para dar 

forma a la  conexión soldada entre las  hojas.

En este procedimiento, e l  calentamiento 

de los bordes del v id r io  se efectúa jjor calentamiento
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e iá c tr io o  I 0cal.i2a.d0 . Gon e l f in  da in ic ia l* la. opsx’a— 

o iín  de calentamiento e lé c tr ic o , es deseable ap lica r u- 

na t ira  de un m aterial eléctricamente conductor, t a l  co­

mo g ra fito  co lo id a l sobre la  su perfic ie  in fe r io r  de la  

xiojs superior de v id r io  cerca de los  bordes de la  hoja, 

luego se hace pasar una corriente e lé c tr ic a  a través de 

la  tira , para e fectiisr e l  calentamiento da e l la  y del v i ­

drio inmediatamente adyacente y subyacente a la  t ir a .

Una vez que la. operadión de calentamiento se ha in ic ia ­

do adecuadamente, e l  propio v id r ia  se- vuelve conductor 

y e l  calentamiento e lé c tr ic o  puede continuarse as í in­

cluso después de que la. t i r a  eléctricamente conductora 

se ha evaporado.

Gon e l  f in  de obtener un calentamiento, 

doblez y soldura uniformes da las partes oalentadas del 

v id r io , es esencial que la s  tiras, conductoras sean de 

espesor y anchura uniformes, de modo que 3e obtenga una 

conductividad uniforme alrededor de todo e l  perímetro 

de cada hoja de v id r io . Hasta ahora, las t ira s  de gra­

f i t o  co lo id a l se han aplicado haciendo pasar e l  v id r io  

entre ro d illo s  usuales que acidan, en forma muy parecida 

a ro d illo s  de agarre. Sin embargo, mediante un aparato 

tan basto, ha sido d i f i e i l  o im plosible obtener e l espa- 

ciarniento adecuado de las t ira s  y la  uniformidad de es­

pesor y anchura de lo s  recubrimientos, tan esencia l pa­

ra. una ejecución sa tis fa c to r ia  de las operaciones de 

soldadura subsiguientes.
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Jn procedimiento mejorado que ha sido 

puesto comprende, llevar* las hojas de v id r io  sobre un 

transportador de ro d illo s  que- tiene alas de guia, in c l i ­

nadas que mantienen a las hojas exactamente situadas con 

respecto a l  aplioador de las t ira s . Después de que se 

iia aplicado la  t ir a  a un par de cornea, e l  v id r io  efe. g i­

rado y pasa., sobre ro d illo s  y entre a las de guía de mo­

do que se apliquen t ira s  a l  otro par de bordes, ana ob­

jec ión  a este tipo  de proceso de ap licación  de las t i ­

ras qb que ocasionalmente los bordes de la  hoja de v i ­

drio son a s tilla d os  por las  a las de gula haciendo as í 

que la  no ja  ue v .Lorio coa i_na 0.0 o cada para cu uso oa o l 

procedimiento de soldadura. [fría objeción ad icional a ta l 

procedimiento de ap licación  do t ira s  es que las alas de 

guía del transportador deben ajustarse cada ves que ha. 

de tra tarse una hoja de anchura d iferen te a la  hoja an­

te r io r .

Otra objeción a este tip o  de procedimien­

to es que e l  par de t ira s  aplicado inieialm ente se es- »
tropea a menudo cuando la  hoja de v id r io  pasa, sobre los 

ro d illo s  del transportador antes de y durante la  ap lica ­

ción del par restante de bordes opuestos de la  hoja da 

v id r io .

En un procedimiento para hacer unidades 

vidriadas dobles soldadas^ totalmente de v id r io , t a l  co­

mo se describe más arriba, las hojas de v id r io  son lava­

das, reciben la ap licación  de las t ira s  y luego se auel-
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aan. ¿a en extremo impprtáate que e l  contacto con 'e l 

equipo de manejo con lúa su perfic ies lavadas de laa ho­

jas de v id r io  que han de formar e l  In terior- de la  uni­

dad se reduzca a un mínimo. Cualesquiera marcas o su— 

cediedad que ocurran en estas su perfic ies  no pueden qui­

tarse después de so ldada 'la  unidad. Así, puede verse 

que se desea la  creación de un método para ap lica r t i ­

ras a l v id r io  de modo que se requiera una cantidad mí­

nima de manejo del v id r io .

De acuerdo con e l  presente invento, es­

tas d ificu lta d es  se han evitado soportando la  hoja de 

v id r io  por un medio adecuado, por ejemplo, un cabezal 

de vaeio que se une a la  su perfic ie  de la  hoja que ha 

de r e c ib ir  la a  tiras., y haciende pasar un aplicad o r de 

t ira s  por debajo de la  hoja d e 'v id r io  de modo que se a- 

pliquen laa t ira s  a la  su perfic ie  in fe r io r  de la  hoja. 

Dato se consigue transportando una hoja de v id r io  so­

bre. un transportador de ro d illo s , situando, y centrando 

la  hoja de v id r io  sobra e l  transportado» con relación  

a un cabezal de vacio y a un aplioador de t ira s  situa­

do encima de l transportador, moviendo e l  cabezal de va­

c io  nacia abajo para que se aplique a la  su perfic ie  su­

p er io r  de la  hoja de v id r io  centrada, aplicando un va­

c ío  a l  cabezal para coger e l  v id r io , subiendo e l  cabe­

za l de vacío con la  hoja de v id r io  y haciendo pasar lue­

go un aplioador adecuado de t ira s  por debajo de la  hoja 

de v id r io  soportada de modo que se aplique una t ira  de
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un m ateria l eléctricamente conductor a la  su perfic ie  in­

fe r io r  de la  hoja.

Guando la. hoja, de v id r io  ha recib ido 

aquí la. ap licación  de las  t ira s  un medio de soporte a- 

decuado, por ejemplo, una vagoneta, ea. movida debajo del 

v id r io  a un n ive l por encima del transportador, y e l  v i ­

drio ea bajado a encima de la  vagoneta por e l  cabezal 

de vacío . £1 vacío ea libertado luego, e l  cabezal ea 

subido otra vea y la  vagoneta lle v a  la  hoja preparada 

a la  operación de soldadura. E l v id r io  descansa sobre 

pequeños botones de carbón o de g ra f ito  fija d o s  a la  par­

te superior de la  vagoneta y no es marcado por estos bo­

tones.

En una rea lizac ión  preferida  dei in­

vento, un par de rod illod . aplicadores se hace pasar por 

debajo de la  hoja de v id r io  soportada de modo que a p li­

quen un par de t ira s  a bordes opuestos de la  hoja rec­

tangular, la  hoja es girada luego en 902 y un par de ro­

d il lo s  aplicadores se pasan por debajo de la  hoja de v i ­

drio pata ap lica r otro par de t ira a  a los  otros bordea 

opuestos. ° i  la  hoja dé v id r io  es rectangular, pueden 

emplearse dos parea de ro d illo s , a l paso que a i la  hoja 

de v id r io  es cuadrada solo precisa emplearse un par de 

ro d illo s , apljLoadaraa da laa^tjxaa* ,

En e l  procedimiento de soldadura, loa 

uordsi calentados de la  hoja in fe r io r  de v id r io  se. pe­

gan ocasionalmente a las p latinas sobre la s  cuales está

-  6. -



aopartada la  hoja en e l  horno de soldar durante e l  pro­

ceso de soldadura, ua»método sa t is fa c to r io  de impedir 

asta adherencia consiste en ap lica r una t ir a  de -un ma­

t e r ia l  separador, t a l  oorna un m aterial micáceo a la  su- 

panacie  in fe r io r  de la  hoja in fe r io r  de v id r io  a lo  la r  

¿o de lo s  bardes de la  hoja de v id r io . Sato se hace an­

tes  de la  operación de soldadura en una forma sim ilar 

a la  empleada para a p lica r  la  t i r a  eléctricamente con­

ductora sobre la  su perfic ie  in fe r io r  de la  hoja superior 

de v id r io . Cualquier m aterial que forme un co jín  sepa­

rador entre e l  v id r ia  calentado y la s  platinas es ade­

cuado. '-alea m ateriales incluyen los  que ponan en l i ­

bertad busbujaa de oxígeno durante e l  calentamiento de 

loa bordes de v id r io  y forman a s í una capa separadora 

entre e l  v id r io  jr la s  p latinas.

Se acuerdo con otra  rea lizac ión  del 

presente invento, tanto la  hoja superior como la  hoja 

in fe r io r  pueden r e c ib ir  simultáneamente la  ap licación  

de las t ira s  y situarse luego simultáneamente sobre la  

vagoneta para la  operación de soldadura. Esto se con­

sigue colocando la  hoja in fe r io r  y  la  hoja superior so­

bre. un transportador Siguiendo la  hoja, superior a la  

hoja in fe r io r  en a lin oed ión 'in d irec ta  con e l la ,  movien­

do las  dos hojas a lo  largo dal transportador y situán­

dolas y centrándolas con relación  a cabezales de vacío 

y aplicadora-s de t ira s  estacionados encimadel transpor­

tador, aplicando y soportando las  hojas de v id r io  por
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medio de loa cabezales de vacío , y aplicando las t ira s  

a la  hoja superior y a la  hoja in fe r io r  con la  solución 

eléctricamente conductora y m aterial separador respec­

tivamente en la  forma arriba descrita . Las hojas a laa 

que ae han aplicado las.- t ira s  aon depositada» luego so­

bre la  vagoneta en alineación  d irecta  para la  operación 

de soldadme.. La vagoneta trangpota las hojas de -un 

horno de precalentamiento y desde a l l í  a l horno da solda­

dura donde son retiradas a la  vagoneta y soldadas para 

formar una unidad vidriada doble.

Para comprender mejor e l  invengo, 

puede hacerse ahora referencia  a lo s  dibujos anejos, en 

lo s  cuales los  números de re feren c ia  iguales ae r e f ie ­

ren siempre a partes iguales.

En los dibujos, la  í i g .  1 , es una 

v is ta  en alzado del aparato adecuado para ap lica r t ira s  

de m aterial a. la  su perfic ie  de una hoja de v id r io  ue a- 

cnerdo con las disposiciones dal presente invento:

La 11  ̂• ñ, es una v is ta  en pianou 

c id  aparato nos orado en iu i i g .  iji

La f i g .  i ,  es ana sección v e rd e a ! 

cada por las  lín eas m - r x l  as la  f in »  i> con partes as

la ni 'j i. aütúl el ¡. h 01 hi u j..c¿U.cl{íd. tíil d aao i

La í i g .  4, os Ui'iU. VXS 'Üci Cl iL ci¡h' i- cUi XX v J-Uípl

que ilu stra  ios meexios para cantr*"*• - » *- f -l -1 t -
rl i o O U iáóx X* X X ü  xt .yjLlíX

li 0 V XClX'XO fci CJ Ü X33 un G _L’sdJ i ¿ájr 0 iJ u ó> Llor;
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La t i g .  5, Q3 mía v is ta  dada por las l i ­

neas ¥ -  V de la  f i g .  4;

la  f i g .  6 , es una hoja de paso diagramá- 

tic&  que muestra e l  sistema neumático para subir y ba­

ja r  loa cabezales de vacío empleados en la  práctica del 

invento;

la  f i g .  7, es una hoja de paso diagraiaá- 

t ic a  uel sistema de vacío de los cabezales de vacío;

La f i g .  8 , es un alzado fragmentario de 

un par de, aplioadox’ea de t ira s ;

■La f i g .  1 , es una v is ta  la te ra l de uno

de los aplicad ores de tiras, mostrados en la  f i g .  8 ; y 

. la  f i g .  10 , es una v is ta  diagramática

que ilu s tra  la  secuencia de apelaciones a l ap lica r t i ­

ras a hojas de v id r ia  y los medias e lé c tr ic o s  para con­

t r o la r  la  operación de ap licación .

E l aparato aplicador de t ira s  se muestra 

en las f ig s .  1, 2. y i .  La hoja de v id r io  10 que es la  

hoja in fe r io r  en la  operación de soldadura y la  hoja de 

v id r io  1 1  que es la  hoja superior en la  operación de 

soldadura son movidas hacia e l  aparato aplicador 13 por 

medio del transportador de ro d illo s  15 que comprende 

un armazón de soporte que tiene soportes v e r tic a le s  20 

y soportes horizontales 2 1 . Las hojas de v id r io  son 

movidas sobre ro d illo s  de g ra f ito  24 soportados sobre 

v a r i l la s  g ira to r ia s  25 montadas en soportes horizonta­

le s  2 1 .
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unos ro d illo s  de carbón, t a l  como ro­

d il lo s  de g ra fito  o ro d illo s  guarnecidos de g ra fito  han 

resultado ser necesarios para auuso en e l  transporte de 

la s  hojas de v id r io  a l transportador. Las hojas de v i-  

drro,.están a una temperatura .de • unos 5Q2 0 cuando'vie­

nen de una máquina lavadora y secadora ( no mostrada) y 

se ca lien ta ’ a una temperatura de 90 a 12üs 0 por calen­

tadores usuales de bobinas e lé c tr ica s  situados bajo e l 

transportador para preparar e l  v id r io  para la  ap lica­

ción de las t ira s .

Se ha encontrado que la  t i r a  de gra­

f i t o  co lo ida l eléctricamente conductora funciona mejor 

cuando se ap lica  a o cerca de aquellas temperaturas a 

causa de la  mejor dispersión de las  partícu las de gra- 

u t o ,  dando con e l lo  una t ir a  más uniforme, A ta les  

temperaturas, los  ro d illo s  hechos de m ateriales ta les  

cono acero, acero cromado, madera, caucho, amianto, etc. 

lian mostrado tendencia a marcar e l  v id r io . Los rodi­

l lo s  de g ra fito  o los  ro d illo s  recubiertos de g ra fito  

no exñloen ta l  tendencia, a marcar e l  v id r io . Gomo he­

mos dicho antes, es en extremo importante que las  super­

f i c ie s  in ter io res  de las hojas de v id r io  estén completa­

mente limpiéis- porque una vea que se han soldado no pue- 

aen limpiarse más. Sato hace que e l  uso de ro d illo s  de 

g ra f ito  sea de gran va lor.

n i mecanismo para Impulsar e l  transpor­

tador 15 incluye un motor revers ib le  26 conectado a un

lu -
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embrague elecicromagnético 27 que a su. vez está conecta­

do a un d isp os itivo  oe transmisión ¿.'ó, E l d ispos itivo  

de transmisión 2o impulsa e l  accionamiento de cadenai 

de ro d illo s  29 que acciona e l  árbol loco intermedio jü 

y e l  pinón j l  que a su vez impulsa la  cadena J2. La ca­

dena 32 está conectada a piñones _>_> conectados a va r i­

l la s  25 del transportador. Los piñones de accionamiento 

de los ro d illo s  i 4 están conectados por pares ¡ti ediante 

cadenas 35. Jales conexiones de accionamiento para e l  

transportador pe im iten la  parada y arranque uniforme 

de1 transportador.

E l embrague electromagnético 27 es 

excitado eléctricamente por c ircu itos  de con tro l. El 

uso de ta l en Drague permite n z  û v. 1c. ración y desacele­

ración uniforme del accionamiento del transportador de 

modo que se impidan las  sacudidas del v id r io  sobre loa 

r o d illo s . E l embrague es ajustado para, dar la  canti­

dad de resbalamiento deseada para asegurar un arranque 

y parada suaves.

Las hojas 10 y 11 son movidas hacia 

e l  aparato aplicador hasta que queden situadas y centra­

das bajo los cabezales de vacio 37 y 3 0* Las superfi­

c ie s  de lo s  cabezales de vacio que se ponen en contac­

to con las  hojas de v id r io  10 y  11  están hechas de alu­

minio, ¡Tal materialiía resultado ser náyade o nado en cuan­

to posee la  mínima tendencia, a marcar1 o agrietar’ e l  v i ­

drio calentado.

-  1 1
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Un método de centrar y s ituar auto­

máticamente la s  lionas de viduño 10 y 11  bajo los  nabo- 

zalea de vacio 37 y 30 se Ilu s tra  diagramáticsmeate en 

la  í i g .  4 de loa dibujos. Las conexiones e lá c tica s  en­

tre  loa diveraoa interruptores y válvu las mencionadas 

en la  descripción de la  operación de castración y en to­

das las operaciones automáticas, subsiguientes constitu­

yen controles e lé c tr ic o s  de secuencia usuales operados 

por mediosda re lé s  e interruptores y no se muestran en 

d e ta lle .

Las- aojas de v id r io  ase desplazan en 

la  d irección  mostrada en la  f i g .  4 y  son detenidas por 

brazos de tope extremos 40 y 41. E l brazo de topa 40 

es estacionarlo pero e l  brazo de tope 41 sube entre las. 

v a r i l la s  de transportador y los r o d i l l—os después de que 

la  hoja. 10 pasa sobre é l  paro a tiempo para detener la 

hoja. 11 en su avance u lte r io r . E l brazo de tope 41 su­

be cuando los: interruptores lím ite  42, 43 y 44 están en 

sucesión apropiada. Están san la  sucesión apropiada cuan­

do la  hoja 10 está tocando e l  in terruptor lím ite  42, la  

hoja 11 está tocando e l  interruptor lím ite  44 y e l  in te­

rruptor lím ite. 43 no es tocado debido a l hecho de que es­

tá entre las. dos hojas de v id r io .

Ex método de subir y bajar: e l  brazo 

excrema áe tope 41 se ilu s tra  en la  f i g .  5 . Guando los 

incorruptoras lím ite  42, 43 y 44- están en la  sucesión a— 

propiada se establece un c ircu ito  que excita  una válvu la

1 2  -



de solenaide 45 para perm itir que entre a ire  en e l  c i ­

lindro 4.6 y ¡nueva e l  vástago de pistón 47 que eerfcá co­

nectado en un extremo de un breáis o 4b que eatá montado 

pivotadaiaente sobre un váatago 49 montado en e l  aemazón 

5 del transportador debajo de los ro d illo s  de transporta­

dor y parale lo  a la  d irección  da desplazamiento del v i ­

d rio . 21 brazo de tope extremo 41 está conectado a l  

. otro extremó del brazo 4b. Guando e l  váatago de pistón

47 es retra ído , e l  brazo de tope extremo 41 es girado 

10 L.ac.ia a rr ib a  a la trayec toria  de la  lio ja de v id r io  11.

De nuevo ha resultado ser aquí ven­

ta joso e l  uso le' lo s  ro d illo s  de g ra f ito  sobre e l  trans­

portador. Los ro d illo s  da transportador pueaen g ira r  

en una pequeiía purte a o una revolución, por ejemplo üau- 

q ̂  [j a 0 *̂, . e o p a ó s ele lo  c re u negus n<uu gqo¿íuO C - - ̂

respectivos brazos ue tope extremos. 2sto es para ase­

gurar que. ambas nojas son apretadas contra ios urazua 

ae oopcí ex ux'óíuos anuos ue queden cenci/auas. zote

(movimiento- de .loa ro d ilio s ue g ra fito  contra íuíü

20 ue v i  uno o ¡ota0 lOXItdi.'XclO J.iO marea e l  vicrrio. 0 i 83 vi“~

íüé-Ü.'í i.'QLixi—03 O 3 0 u I ’O 3 Licio‘o; i ‘uSJL&3 OOiüü ios

La mencionados, e l  v id r io  es marcado durante esta peque­

ña rotación de los ro d illo s . Se ve a s í otra ventaja

del uso ele ro d illo s  ¿e g ra fito  en e l  transportador 15.

Los bordes delanteros de la  hoja 

in fe r io r  10 y de la  hoja superior 11 accionan los in te­

rruptores lim ite  50 y 31 respectivamente que en comoi-
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nación con e l  interruptor lim ite  52 in ic ia  un c ircu ito  

qtme desaplica automáticamente e l embrague 27 © in ic ia  

un c ircu ito  que automáticamente pone en marcha e l  medio 

oentrador la te ra l 53- para que. se mueva hacia delante en 

una cantidad p re ¿Late minada $ centre ambas hojas, de v i­

drio sobre e l  transportador. 31 medio centrado 53 con­

s is te  en va rios  botones, de caucho 54 montados sobre un 

brasa de acero 55. que está conectado a su vea con la  ex­

tremidad del váatago. de pistón 56 del c ilin d ro  57. El 

circuito, in ic iado por lo s  interruptores lím ites  50, 51 

y 52 para poner en marcha la  operación de centración ex­

c ita  una válvu la de soleuoide 58 que permite e l  paso de 

a ire  a una de dos aberturas del c ilin d ro  57 para hacer 

que e l  váatago de pistón 56 avance en una distancia pre­

determinada y centre e l  v id r io .

3 n la  posición delantexa del vástago 

de pistón 56, un brazo 60 unido a l vástago de pistón 56 

toca e l  interruptor lím ite  61. Esto establece un c ir ­

cu ito de control que excita  la  vá lvu la  de uoleuoida 55' 

para perm itir que entre a ire  en e l  c ilin d ro  46 y mueva 

a l vástago de pistón 47 hacia adelante de modo que g i­

re hacia abajo e l  brazo extremo de tope 41. En la  posi­

ción delantera del vástago de pistón 47 es accionado e l 

interruptor' lím ite  62. E l accionamiento del interrup­

to r  lim ite  62 in ic ia  un c ircu ito  de control que. excita  

la  vá lvu la  adenoide 58 para provocar un paso de a ire  

a. la  otra  abertura del c ilin d ro  57 que fuerza a l vástago
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de pistón 56 que contiena los medios oentradores la te ­

ra les 53 para que vuelvan a su posición o r ig in a l. Guan­

do e l  vástago de pistón 50 vuelve a su posición orig in a l» 

e l  brazo 60 unido a é l  toca e l  interruptor l ím it e . 52 que 

detiene la  secuencia bel control de la  centración. Las 

hojas de v id r io  quedan entonces l is ta s  para, ser cogidas 

por los cabezales de vacio o/ y oo y suoidas a posición 

para ap licación  de las t ira s .

Guando e l  brazo de tope extremo 41 y 

los  medio de g iro , la te ra le s  53 vuelven a sus posiciones 

normales, los  cabezales de vacio 37 y JÜ comienzan a des­

cender hacia las. hojas de v id i'io  para tocarlas. Los ca­

bezales de vacio 37 y 38 estén conectados a vástagos de 

pistón 64 y 65 de las  c ilin d ros  66 y 6?. Los cabezales 

de vacio son subidos y mantenidos en la  posición subi­

da como se muestra en las f ig s .  1 , 2 y 3 por medio de 

presión de a ire  aplicada a  través de aberturas de los 

fondas de los c ilin d ros  60 y 67.

S I accionamiento de los cabezales de 

vacio por medio de a ire  a presión se nuestra diagramáti- 

oamente en la  f i g .  6 . En la  ± ig . 6 , e l a ire  comprimi­

do entra por la  tubería. 70 y atraviesa  e l  regulador de 

presión 71» desde a l l í  a través de ras tuberías 12 y 73 

a las válvulas de solenoide. 74 y 76, a los fondos ül y 

82 en 83 y 84 respectivamente de lo s  c ilin d ros  bo y 67. 

Esta presión de a ire  fuerza a los  pistones t>4 y 65 hacia 

arriba  en lo s  c ilin d ros  60 y 67 hasta la  parre superior
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del c ilin d ro , manteniendo así a lo s  cabezales. de vacio 

en su posición más superior en que las paisa,.85..-conec­

tadas. a. e l lo s  están en contacto con interruptores l í ­

mite. ~6.

3 1 1  a ire  de la. parte superior de los

c ilin d ros  66 y 67 puede f lu ir  por medio, de un paso ea- 

"urechauo a la  a üiiiusxexa a tiavóo ..c los  x’e¡qü.iüQGX'es ele 

pase de a ire  9u, las  tuberiaa 92 y la  válvu la de soie- 

noiue 94. late paso restringido actúa como co jin  para 

10 impedir que lo s  cabezales de vacío suban con demasiada.

rápidos. La presión de a ire  en las tuberías 70, 72 y 7_> 

mantiene a los cabezales de vacío en la  posición subi­

da. na función de la  válvula de solanoide 94 es la  de 

mantener un sistema cerrado, dato, impide cualquier mo- 

13 vimiento de los cabezales de vacio s i  hubiera una £u|ja

en los  c ilin d ros  o. por otra causa.

La. terminación de la  operación de con­

cón oración in ic ia  mi oxx*ou_luQ que excita  las. várvulas de 

solano ide 7u y 94 para abril’, la s  tuberías' 73 y 92 rea- 

2o pectivamente a la  atmósfera. Este c ircu ito  es .estable­

cido. cuando el. braaLo extremo de tope 41 as bajado accio­

nando con e l lo  e l in terruptor límite 62, ios medios de 

contraeión laterales 53 son retraídos accionando con a- 

I.lo e l  in terruptor límite 52 y cuando los cabezales de 

25 vacio  _i7 y 33 están en la  posición subida poniendo con

e l lo  a la s  patas 85 (f ig .  10) en contacto con los inte­

rruptores lím ite  86. H0 es. necesario que la  válvula 74

-  16.
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sea excitada porque está ab ierta  a la  atmósfera en su 

posición normal.

L1 a ire  descarado de lo s  c ilin d ros  

66 , 67 flu ye a través de los reguladores de paso 102. 

que' restringen el. paso de a ire  a través de la  tubei-ia 

73 hacia la  atmósfera de modo que a l pistón y loa cabe­

za les de vacio puedan caer suave y lentamente hasta que 

la s  patas o 5 toquen, y accionen los  interruptores lím i­

te  96 ( f i g .  lü }.  Cuando son accionados los  interrupto­

ras lim ite. 3 6 , in ic ian  un c ircu ito  que desexcita las 

válvu las da adenoide 76 y 94 restringiendo con e l lo  e l 

paso de a ire  a través de los  c ilin d ros  66 y 67 y dete­

niendo e l  movimiento descendente de lo s  cabezales de va­

c io . ios  interruptores lím ite  96. establecen también un 

c ircu ito  que exc ita  la  vá lvu la  de adenoide de vacío ICO 

( f i g .  7 ) para a b r ir  la  tubería 110 a un sistema de va­

c ío .

Los cabezales de vacío 37 y 36 tocan 

las  hojas de v id r io  10 y 1 1  y es aplicado un vacio a e- 

1 1 oa de modo que se haga que las  hojas de v id r io  se pa­

guen a loa  cabezales. Late vacío es aplicado a ,través 

de las tuberías 110  por -medio de una bomba de vacío que 

descarga a la. atmósfera e l a ire  retirado . Cuando se 

l le g a  a un vacío de va lo r predeterminado, por ejmplo,

600 a 650 mrn. de agua, es. accionado e l  interruptor 115 

ue modo que permita que. los  cabezales de vacío suban 

la s  hojas de v id r io  unidas 10 y 1 1 . 121 in terruptor de

-  17
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vacío 115 exc ita  las  válvulas cío adenoide 74, 70 y 34 

para perm itir que e l  a ire  a presión entre' la s  líneas 72-. 

y 73 y &aga que lo s  pistones 64 y 65 cié los  c ilin d ros  

6&. y 67 suban a la  posición de arranque o r ig in a l.

sido elevadas a la  úotíaOxóil i , riU.3 ÜUo;

Gil l(¡ii3 a- m -L a i  inclusive que icUi

Una vea que las hojas de v id r io  han

.ür cu..o se nuestra

*8 u ¿íá. ■ Jy wi x- wL * vi ¿8

solución eléctricamente conductora sea aplicada a la  su- 

p e rü c ie  iu io r io r  de la  hoja superior 11 y la  solución 

separadora a los Dordes de la  su perfic ie  in ferior* ce la

noja. xni'error 1 0 , listo se consiguió por nenio de cuatro

.-_,x x si vvS â y.Lleudar 8 íJJ -•-'■O 0 i-L Cü»*g -L■ ha, 12 8, Uaw y 105 23 3—

peetiva, .anée que 8 a L>ahii ai.Üw iJoUi'o tul CUUi'O u6 ap-LÜ.—■*

cao lea  -Lee j b¿uG 36 Jnuestra diagT■aaáticamente en la  f i g . l

y en d e ta lle en las f ig s .  2 y 3. Loa aplicad ores ¿le t i -

ras 125 se muestran en d e ta lle  en las  l ig a .  8 y 3. Es­

tos aplicado res sa emplean para aplicar, la  t i r a  e lé c t r i­

camente conductora.

El cairo aplicador 140 consiste en 

un aimauón rectangular de m aterial adecuado que tiene 

dos barras-144 y 146 paralelas a loa lados largos 147 

del armasón y conectadas rígidamente a los lados más cor­

tos 148. del armaaón. El. carro está soportado sobre un 

grupo de ro d illo s  unidos a cada uno de los lados más cor­

tos 148. Un par de ro d illo s  150 está runurado y corre 

a lo  largo de un ángulo 151 unido a l armaaón 36 del apa­

rato aplicador por encima, y perpendicularaente a l trans-

-  lo -



portador 15. DI ttro- par de ro d illo s  153. son lis o s  y 

corren a lo  largo de un c a r r i l  de metal l is o  154 unido 

a l  armazón 36 del aparato aplicador por encima de y per- 

pendicularmente a l  transportador 15.

Unidos a barras 144 y.- 145 de l arma- 

aón están los  cuatro pares de aplicadoi’es de las. t ira s  

IZO, 125, 130 y 135. Los aplicaderos son todos iguales 

y por tanto la  descripción de uno se estima su fic ien te 

para describ ir  todos lo s  pares.

Ln las í ig s .  8 y 9 se muestran los 

aplicadores 125. Los aplicadores de t ira s  125 consis­

ten en raedad de ap licación  155 de acero con recubri­

miento de cadmio conectadas axilmente a motores con en­

granaje reductor 156 e impulsados por e llo s  cuyos noto- 

tas están rígidamente montados sobre platalornas 157 

que a su vea están conectadas pivotadamente a la  .bax*ra 

146. La plataforma 137 tiene forma mesa con aguja­

ros c ircu lares en las patas loo cíe modo que la  barra 

146 pueda correr libremente, a través de las  patas.

ün co lla r  16ü que tiene alas 182.. y 

163 está  unido de. modo ajustable a la  barra 146 entre 

las  patas 15o de la  plataforma 157 por medio del perno 

164. DI c o lla r  16.0 regula e l  movimiento c ircu la r del 

aplicador de t ira s  125 con respecto a la  barra l-;¡-6 .

Ln un ala 162 está unido un muelle 170 en alineación 

pextpendicular y en contacto con la  cara in fe r io r  de la  

parte superior de la  plataloi*ma 137. Late muelle 170
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impide la  rotación uel aplicador hacia e l  muelle y ope­

ra. también para hacer que la  rueda aplicadora. 155 a g r ie ­

te ligeramente a obre la  su perfic ie  del v id r io  durante 

la  operación de ap licación , bn la  o tía  ala 16‘3 uel co­

l la r  16ü está roscado un to rn il lo  de mariposa 176 cuya 

punta está situada a d istancia f i j a  desde la  plataforma 

157 de modo que lim ite  la  rotación del aplicador de t i ­

ras 125 en una d irección  opuesta a la  impedida por e l  

muelle 1 7 0 .

Ha de observarse en este momento que 

los aplicadorea. de t ira s  125 y 105 están montados sobre 

la  barra 146 de modo que e l  punto de contacto de laa rue­

das aplicadoras 155 con las hojas de v id r io  esté más ba­

jo  que e l  punto, de contacto de las. ruedas aplicadoras

de los  aplicadores 120 y 130 con las hojas, de v id r io , 

bsto es pai'-a perm itir que loa aplicaderas 125 y 135 pa­

sen por debajo de las hojas de v id r io  sin tocarlas cuan­

do están aplicando las

cadera 15:

. xl& S JLos apalead 01*0 3 Ido y 1 3 0 .

;e p e r ifé r ica  de iá ruéna. ¿r.ii-

Ültl’Ü de un. l'B 0 xpíente lo f- ¿ • C* X X

l que O S X ci montacío bou re -La id-

un anOjulo 132 a1 cual va •— x̂ j a a vy •

recip COiit iene ana 3 01 u~

.otora t&x como x.-'ci-i. xtí0 aO X O Í  CIclX *

ir ronle ene un tapón 1dO. 1*0 3—

tarom a ... j i poj

orón ere o u rio u¿ ..orto coi

ha ramo r r  .■ u<r...

oaao en e l la  para perm itir e l  vaciado del recipiente.

2.0 —
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La operación de aplicación se nuestra 

diagramáticanont3 en ias l ia .  i  y 10. -SI carro ap lica ­

dos:* 14-0 se muestra en su posición in ic ia l  en estas f i ­

guras. jál carro aplicador 140 está conectado a una ca­

dena 200 en 202 y 204. La cadena. 200 corre en torno de 

poleas 206, 2Q7 , 208 y 209 conectadas de modo ro ta tivo  

aú.-.ax*masóii del aparato aplicadox*. Xa polea. 2Do.- esuá 

conectada por s i  d ispos itivo  de transmisión 210 y e l  em­

brague aleetroiiiagnático 211 a l motor revers ib le  ¿12 que 

da un medio para mover la  cadena ¿00.

Deben hacerse varios ajustes en e l  apa­

rato aplicador antea de la  operación de ap licación  de­

pendiendo de que hayan o no de r e c ib ir  la  ap licación  ho­

ja s  de v id r io  cuadradas o rectangulares. Por ejemplo,

3 i. la  ap licación  ha de hacerse sobre hojas cuadradas de 

v id r io  en sus bordes, entonces solo se usan loa ap lica- 

dores 125 y 135 pero sé. la  aplicación  na de hacerse so­

bre hojas, da v id r io  rectangulares entonces- s© emplean

lo s  cuatro pares de aplicadores de las t ira s  durante la  

operación de ap licación , a s i, por medio ue un interrup­

to r  adecuado, lo s  motoras 156 de todos los  aplicadores 

son meatos en marcha cuando la  ap licación  ha de hacer­

se sobre hojas rectangulares y solamente se ponen en 

mar-cha lo s  motores de lo s  aplicadores 125 y U b cuando 

la  aplicación  ha. cíe nacerse sobre unidades cuadradas.

Cuando están girando todas _aa ruedas 

a pircad o ras, f l  borde de la  rueda, que está en cont-acto

-  ¿1  -
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con e l  v id r io  en los aplicadorea 120 y la.0 se mueve en 

d irección  opuesta a l  avance del sarro aplioador, y e l  

borde de la  rueda que estó en contacto con e l  v id r io  en 

loa  aplicadorea 125 y 135 se mueve en la  d irección  opues­

ta  a l retroceso del carro aplioador. En otras' palabras, 

la. di] sección del molimiento del borde ds cada una de las 

imadas aplioadoras cuando está aplicando una t i r a  es o- 

puesta a la  d irección  de movimiento del carro aplioador 

en dicho momento.

¡áe ha. encontrada que se obtienen t ira s  

más sa tis fa c to r ia s  cuando la  velocidad del borde de la  

ruada aplicadora es mayor que la  velocidad del carro a- 

p licador cuando se mueve por debajo del v id r io . Pof e- 

jampio, se obtiene una buena t ir a  para fin es  de solda­

dera cuando la, velocidad del carro a^licadoi* es de unos 

3 rae tro  3 por minuto y la  velocidad p e r ifé r ica  de la  rue­

da aplicadora ás de 'oíaos 4,75. metros por minuto. Pue­

den emplearse relaciones de velocidad p e r ifé r ica  de la  

rueda aplicadora á la. velocidad del carro aplioador de 

2. a 1 y mayores..

Una buena, t ir a  para fin es  de soldadu­

ra es una t ir a  que tenya una resísteme Liorna por

unidad de longitud... La res istenc ia  por unidad do lon_.i 

tuu as función de la  cantidad de matorral. e±e.o "encamen—

"te uoxiduc uor ciopoux acto por unmau. uo 1 oj.i¡ i oud.

una buena t ira  para fin es  de soldadura es una en xa cual 

una. oam,xuau _. ...o ¡'UxCiiui eiou oe 001I.A..-0—
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ijX~ l̂aCfii. c¿.e uu xococo. so;u íp.̂ e m  veloexoacl lin e a l

d s l carro durante la  ope-radión de ap licación  .'ermita 

depositar una cantidad unlionas de m aterial sobre la  su­

p e r f ic ie  del v id r io  por unidad de longitud.

La operación de ap licación  comienza 

cuando los cabezales de vacío 37 y 30 vuelven a su po­

s ic ión  subida normal y las pat&a 65 tocan lo s  interrup­

tores lím ite  86. Cuando son accionados lo s  interrupto­

res lím ite  86, e l  interruptor de vacío 115 y lo s  inte­

rruptores lím ite  214 y 215 se c ie rra  un c ircu ito  para 

eatoitar e l  embrague electromagnética 211 y hacer que co­

necte e l  motor 212. listo hace que e l  carro aplicador 

140 se desplace por debajo de las hojas de v id r io  10 y 

11 aplicando a s í lo s  aplieadores 120 y 110 t ira s  de sus 

respectivas soluciones a loa  bordes delantero y trasero 

de las hojas de v id r io .

iiespués de vasar por de cajo cíe las 

hojas de v id r io , e l  carro aplicador toca contra los  in­

terruptores lim ite  217 y 218, e l  contacto con e l  in te­

rruptor lim ite  217 completa un c ircu ito  que desaplica 

e l  embrague 211. Luego, e l  motor ¿12 es parado y conec­

tado en la  dirección opuesta.

ü l fonoionamiento del interruptor l i ­

mite 218 depende de que estén produciendo unidades v i ­

driadas dobles cuadrauas , la  ap licación  del carro

-  28 -
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aplicador 140 a l Interruptor lím ite  218 detiene los moto­

ras 156 de los  aplicaciones 125 y 125. Sin embargo, s i 

se están produciendo unidades re o t anguiare a, la, aplica­

ción del c'ax'i'O 140 con e l  in terruptor lím ite  210 carece 

5, de e fecto  sobre lo s  motores 156.

La siguiente fase en la  operación de. 

ap licación  es e l giro de los cabezales de vacio y de 

las lioja s  uc vidrio conectadas a ellos en un arco de £üfi 

de modo que los bordos paralelos restantes opuestos pue- 

10 dan recib ir las t ira s  en la  carrera de retroceso del ca­

rro aplicador 140 a su posición o r ig in a l. Los medios 

de g iro  se muestran en la  f i g .  2 estando arrancada par­

te de la  supe re structui*a del aparato aplicador para pei*- 

u it ir  dicha ilu stración .

-j n i g iro  ce los  cabe nales ue vacío se

efectúa. por e l accionamiento de interruptoree lím ite  

217 y 21o para exc ita r una válvu la de adenoide 220 que 

a su vez permite e l paso de a ire  a l cilindro 224 que es­

tá montado en el armazón del aparato aplicador. Lato 

2U hace que e l  vástago de pistón 225 se mueva hacia dentro.

Un extremo del vástago de pistón 225 está conectado a l 

cabezal de vacio 27 en 226. Una v a r il la  23ü conecta los 

cabezales de Vacío 27 y 28 en 226 a l cabezal de vacio 

27 y en una posición similar* 226 a l cabezal de vacío 28. 

z5 Orando e l carro aplicador 140 está en su posición in i­

c ia l,  e l  vásta lo de pistón 225 está en posición extendi­

da,. después cié que e l carro aplicador 140 pasa in ie la l-

24 -
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menta bajo las  hojas de v id r io  10 y 11, e l vásta lo  de 

platón ¿¿5 es retra ído en una magnitud predeterminada 

airando as í los  cabezales cíe vacío J7 y jo  en un arco de 

90üv 21 uso de un c ilin d ro  y pistón separados para e l  

v iro  de cana cabezal de vacío independientemente se con­

sidera tamoién de utico del invento.

domo se muestra en la  i i

vá sIjGígo de ]pistón 225 tiene una pata 2 jb  •
p i stón está en la pos ición extendida, 0 ü Íj G.
0 ti. G 0 i.¿ ».■ cí o u 0 c oíi in Per: OI1■ea lím ite 440 y

la pata 2jb 3 U.3 ÜjHi e l In terruptoí* lío lite  24

¿i. 10, ex

Cuando e l 

pata está

¿l'r ¿i! • G Ücinuo 

G ÜQ G ülu  ̂ j_6 —

u& un c ircu ito  que pone en marona lo s  motores aplicudores 

j.96 ras ruedas aplicauoraa 195 oe los  aplicadorea 125 

y n i  su ua ^uro..orón inversa a la  de. su rotación ante­

r io r .  2ü‘aa secuencia ocurre poi‘ supuesto solarneute 

cuando as eatán produciendo unidades vid riadas dobles 

cuadradas. Cuando se producen unidades rectanyulares,

uaa ruadas aplicadoxas 155 de los. aplioaáores 125 y Ii5  

continúan su. dotación en au dirección  o r ig in a l como an­

tea de ha descrito . la  duración del interruptor lím i­

te  240 c ierra  parcialaante un c ircu ito  que describ ire­

mos. ahora.

Cuando e l  vástalo de pistón 225 ha 

tamainado e l  g iro  de 90C de los cabezales de vacío J7

y so , xa *.a ja. 2-j.ú u.ooa e l  intex*. np u.or línixte 250 que a

su vez completa un c ircu ito  para exc ita r e l  embi-a¿_,ue 

electromagnético 211. 2sta acción conecta e l motor 212

-  25 -
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n la  ñapulaión del carro aplicado!' para hacer cpue e l  ca­

rro se mueva hacia atrás por debajo de las hojas de vi­

drio-,. JLO y 11 a su posición original en la  que toca de 

nuevo ios interruptores limitec214 y 215. la  aplicación  

del interruptor limite 215 completa un circuito que dea- 

excita e l  embrague 211 deteniendo con e l lo  e l movimien­

to del carro aplicador. Guando e l  c a íro  aplicador 140 

joca e l  iiii,erraptor límite 215» la  válvula cíe adenoide 

220 es accionada de nuevo para hacer' que e l  vástago de 

pistón ¿25  avance y gire lo s  cabezales de vacio 37 y 33 

en 9OS de nuevo a su posición o r ig in a l. Guando los ca­

bezales da vacio vuelven a su posición or ig in a l inciden 

contra loa interrupt oi*ea límite 256. lint re tanto» la  va­

goneta de carga 2?ü es movida a posición por debajo de 

lo s  cabezales de vacio y las  hojas ue vidrio 10 y 11 pa­

ra. reo. i o irlas.. La vagoneta 270 consiste en una arma­

zón metálico rectangular mirando daa.de arriba en la  f i g .

2 montando sobre ro d illo s  275 y 277. Loa rodillos 275 

están ranuradoa y corran sobre la  v ía  tabular 27o. Los 

ludirlos, 27 Z son l is o s  y corren sobre la  t ir a  metálica 

230. nos cursores 2/3 y 2o0 están montados sobre un ar­

mas ón metálico adecuado 282 cpue soporta los cursores a 

una altura intermedia a xa del transportador 15 y e l ca­

rro aplicador 140. íiontado sobre la vagoneta de varga 

270 y sobresaliendo hacia arriba, desde e lla  hay peque­

mos co jones de carbón o ue grarrto 234 sobra los cuales 

las hojas de vidrio son depositadas por los cabezales

— 26 —
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guando la  vagona'ijU "Ole carga ¿'70 naga. 

a su posición  apropiada a obra los cursores ¿73 y 2oü 

decano de loa cabesalea de vacio i?  y 33, e l  extremo de­

lantero do la  vagoneta de carga incide contra a l interrup­

to r  lim ite  ¿20. la  aplicavción  del in terruptor lim ite  

¿90 completa un c ircu ito  con loo interruptores lím ite  

256 para ex c it-a r  las válvulas de adenoide 257 y ¿53 

mostradas diagra*,iát ioanonta en la  fx g . L,. noto ¿ene en

O Gj ■ uill!ñÜ¿A-ü J_6il OOii XU w* 3\dí o...bv5 ~cá iao o U,tJj/Íc. ;J Xo -> ‘a* íiAa.Í“

vía^- la  presión en los c ilin d ros  66" y 67 de los p is to ­

nes 64 y 65 de ñoclo que coa posible que los  cabesaxss 

de vacío comiencen a bajar. Cuando los cab.eaales de va­

cío llegan  ar n iv e l de la  vagóme ^aj lo s  iii jOí  i  up úoigs 

lim ite  295 son accionados pura completar un -circuito con 

e l  in terruptor lím ite  290 que desexcita las válvu las de 

adenoide ¿57 y ¿5o para cerrar las  tunerías d¿ y 'J¿ y 

detener e l descenso do los  cabesalea de vacío .

11 accionamiento de los interruptores 

lim ite  ¿9ü y ¿25 in ic ia  también un c ircu iro  que ussex— 

c ita  la  válvu la de solenoide 10Q para ab rir  e l  sis-cena 

de vacio a la  atmósxeís. • ¿Sato auelua las lio jas ce -vi­

drio ue loa cabe sale a de vacío y las ueposlta sobre la 

vagoneta. Cuando la  presión en ex siulema de vacío vuel­

ve a la. presión atm osférica o casi a e l la ,  e l  inxerrup— 

to r de vacio dQO es accionauo para euta-jieoer un o iic u ito

27 -
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m  perm itir que pase a ire  comprimido a través del recula- 

aoxs de presión 30.1 y las tuberías 3ü2 y '¿£0 para mover 

los  pistones 64 y 65 hacia arriba a su posición o r ig i-
r

nal. lintoncea la  vagoneta está l is t a  para coger las o- 

jas de v id r io  y llevarlas. a la  operación de soldadura.

do para ap lica r una t ir a  de material, líqu ido a una an­

vid riada  doble soldada, toda de v id r io , s a t is fa c to r ia .

aun cuando e l  presente invento ha s i­

le s  d e ta lles  sean considerados oorno lim itaciones del a l­

cance del invento salvo en la  medida incluida en la s  r e i­

vindicaciones sigu ientes.

do descrito  con preferencia  a d e ta lles  espec íficos  de 

c ie r ta s  rea lizaciones del mismo, no se pretende que ta­

r
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Loa puntos de invención propia, 

va, que. se presentan para que sean ob jeto, de la  ¿..regen­

ta so lic itu d  de Patente de Introducción en Uspaña por 

r a lZ aáoa son loa s igu ien tes:

1 2 . -  Un aparato para ap lica r una t ir a  

uniforme de un m aterial eléctricamente conductor a- una 

superíte le de una hoja de v id r io , que comprende un ar­

mazón de soporte, un medio unido a l  armazón para sopor­

ta r  la  hoja fie v id r io  en posición horizon ta l, y un ca­

rro móvil en e l  armazón por debajo de la  hoja de v id r io  

para ap lica r una oirá us un i¡¡at— e r ia l  liqu ido  a una su­

p e r fic ie  de la  hoja de v id r io .

2.2.- Jn aparato serán se re iv in d ica  en 

su pon ¿o 1, en c-l cuas. los medios paxa soportar e l  v i ­

drio consisten en un cabezal de vacío , disponiéndose me­

dios para subir y bajar e l  cabezal, eatando dichos me­

dios ap licadoras situados debajo de la  posición más su­

perio r del cabezal de vacio.

J2. -  :Jn apara!o sepán se re iv in d ica  en 

e l  punto 2., que comprende un carro móvil sobre e l arma­

zón, escancio cieno a¿. recauo—■ ce las t ira s  moiiuaci.o aj us— 

dablemente sobre e l  carro, y ríe d i os para Impulsar e l  cu­

rro de un lauo a otro por debajo del cabezal ce vacio .

4* 2 . — „ upum  o so, _s: i so ,'eivj.ím icc en y\
puntos 2 6 j ,  que comprende un medio u.-... p._os
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cabezal de vacío.

5s.- Jn aparato según se re iv ind ica  

en los  puntos i  6 4, que comprende un transportador y me­

dios oentradores y situadores en e l transportador, estan­

do dicho cabezal de. vacía situara par encima del trans­

portador en alineación v e r t ic a l con loa medios centrado- 

res y situadoras, y pediendo moverás dicho carro sobre e l 

armazón encima del transportador.

os.-— Uh aparato según ae re iv ind ica  en 

el. punto 5, en e l  cual dicho transportador está equipado 

con ro d illo s  de (gra fito .

7f e J aparato según se. reivindica 

en cualquiera de los puntos 1 a. 6, en e l cual dicho ap li- 

cador de las tiraa  comprende ana. rueda aplicadora de sus­

pensión, impulsada, que tiene su borde p e r ifé r ico  en con­

tacto. con un m aterial de ap licación  contenido en ún dépo- 

a ito  para á l  y que tiene, medios, para empujar hacia a r r i­

ba. la  rueda aplicadora.

3a.- ¡Jn aparato según se re iv ind icay»
en e l  punto 7, en e l  cual un. par de dichos aplicadoras 

de las t ira s  están montados sobra dicho carro.

5fi.- ¡Jíi aparato según se re iv in d ica  

en cualquiera de los  puntos 5 a 8, en e l  cual ex iste  un 

medio p revisto  para recib ir, dicho v id r io  con las tiras  

aplicadas, comprendiendo dichos medios una pluralidad de 

botones de g ra fito  montados horizontalmente sobre un ca­

rro de carga movible sobre un armazón a una altura

— i.ü -
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late-media, a la  del transportador y la  del oa&esal de 

vanlo en su posición más superior.

. 102.- ¡Jñ aparato para ap lica r una t ir a  

uniforme de m ateria l eléctricamente conductor a una su­

p e r f ic ie  de una hoja de v id r io .

f a l  y a ocio se ha> descrito  en la  Ilenoria 

que anteceda, representado por los dibujos que se acom­

paña. y para los  fin e s  que se han especificado.

i*¿ presente Ilenoria. consta de tra in ta iu - 

na hojas escr ita s  a máquina por ana só la  de sus caras.

Madrid, -  3  NOV. 19551

í .  Á .

'■¿y i  o  * ¿ 1  -
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