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P A T E N T E

DE

I N V E N C I  O N

por "SISTEMA PORTATIL DE CALEFACCION INDIVIDUAL, PARTICU­

LARMENTE APLICABLE AL CALZADO", a favor de Don Feliz ONTALA­

BA HERNANDEZ y Don Josd VINADER OORROCHANO, ambos de nacio­

nalidad española# domiciliados en Toledo "Plata# 9"#

MEJORIA DESCRIPTIVA

La presente invenoión sa refiere a un sistema portá­

t i l  de calefacción individual# particularmente aplicable  

al calzado.

Este sistema objeto de la  invención proporciona al 

5. calzado puesto en los pida del usuario una temperatura

suficiente para evitar la  desagradable sensación de los 

pida fr ío s , yendo alojado el sistema en e l propio o alza­

do y siendo aocionado por e l propio usuario cuando mare&a# 

por e l propio impulso de la  marcha# o cuando está parado# 

10. mediante una lig e ra  oscilación del pid. Su aplicación

principal será pude en las personas que deban ejercer una 

función a la  intemperie o en recorridos constantes en loca­

les sin calefacción propia# tales como centinelas, guar­

das jurados, serenos;# etc. pero desde luego u tilizab le  

. por cualquier persona que lo desee.15
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* El fundamente de la  invención es provocar e l  paso de 

una corriente e léctrica de suficiente vataje a través de 

una resistencia adecuadamente dispuesta extendida bajo la  

planta del pié, entre ésta y l a  suela del calzado, gene­

rándose dicha corriente por una pequeña dinamo alojada en 

el tacón del calzado, y siendo el motor impulsor de l a  ci­

tada dinamo e l propio peso del usuario.

La marcha normal de una persona consta de dos tiempos 

bien definidos, uno en que el usuario apoya su peso sobre 

la  parte posterior del pié, y otro en que hay una trasla ­

ción de ese peso h ada  la  parte delantera, estqndo a lter­

nadas tales fases en la  marcha de un pié coj^respeeto al 

otro. 3i en el tacón de une de Tos zapatos o botas dispo­

nemos un elemento susceptible de desplazamiento por l a  ac­

ción del peso del usuario obligándole a desoender. y dota­

mos a dicho elemento móvil de un medio elástico de re ope­

ración de posición cuando lo permite la  trasladón  del pe­

so h ada  la  punta, tendremos ya un recorrido en desoenso, 

o as ocaso, u tilizad le  oomo motor, y otro recorrido en as­

censo. o descenso, en vado , y aprovechando el recorrido 

ú t i l en hacer g irar a una dinamo instalada también en el 

taoón, habremos generado una corriente continua que podrá 

ser recogida y llevada a una p lan tilla  formada por una 

resistencia entre dos láminas de material incombustible 

pero filtran te  al odor, tal oomo amianto o sim ilar.

Es evidente que la  transformación del movimiento do 

trasladón  del elemento móvil en rotación de la  dinamo, re­

querirá una multiplicación transmisora dado que e l rendi­

miento en vatios de la  dinamo es proporcional a su nómero 

de revoluciones.
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. También as oonveaiente dotar a la  transmisión de un me­

dio regalador que permita almacenar energía meeénioa en el 

recorrido motor del elemento móvil accionado por e l peso 

del usuario y devolverla en e l recorrido en vacio.

Oh ejemplo de realización, sin carácter lim itativo, y 

solo dado a t i  tolo de información, seria  el encerrar el con­

junto motor en ana caja resistente cuya tapa fuera e l citado 

elemento desplazable por e l peso del usuario y que quedaría 

enrasada con e l pise del tacón cuando no obrara fuerza al­

guna sobre e lla , pero que al actuar la  fuerza descendiera 

un limitado recorrido, bien con traslación paralela a su p la­

no, adecuadamente guiada, bión por pivoteo sobre uno de sus 

bordas, y en ambos cases con recuperación de posición por 

un medio elástico, oomo muelle o sim ilar.

Si a la  oara in ferio r de ese elemento móvil, laminar, 

se le  vinealan solidariamente perpendiculares a su plano, 

en el caso de traslación paralela, o articuladamente, en e l  

caso de traslación oscilante, una, o mas, cremalleras reo­

tas y se engranan oon la  rueda in ic ia l de un tren de engra­

najes cuya rueda fina l engranara oon un piñón aolidario del 

eje del rotor de la  dinamo, se provocará la  rotación de da­

ta última an su rotor y por lo tanto habrá inducción eleo- 

tremagnótiea en au estator desde e l cual se recogería la  co­

rriente continua producida para llev a rla  a dos terminales 

fijados al piso del calzado en su parte de puente, y las 

alteraciones en vataje quedarían compensadas oon e l regula­

dor intercalado en e l tren, o trenes, transmisores.

Formando la  p lan tilla , a le menos para cubrir la  parte 

de planta del oalzado, oon una resistencia adecuadamente 

ondulada en plano y cubierta por láminas flex ib les  no eom-
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,bustibies, y do tándo al oonjunto de terminales enohuf ar 

bles en les f i je s  vinculados a l a  dinamo, tendremos con­

seguido un sistema sencillo y recuperable, puesto que s i  

e l desgaste de suela obliga a reemplazar e l calzado o a 

dotarlo de nueva suela, es fá c i l  re tira r integro el oon- 

junto motor con su caja y asimismo la  p lan tilla  previo 

el desenchufe de terminales.

Las paredes laterales de la  caja ríg ida  que encierra 

al meoanismo motor-generador sirven para enmangar los e- 

jes de les trenes de engranajes transmisores y e l eje de 

la  dinamo, todos ellos transversales con respecto al eje 

longitudinal del calzado.

El recorrido en vacio, o sea cuando la  t r  asi acidn de 

elemento mdvil no provoque rotacidn de la  dinamo, se con­

sigue por apropiado dispositivo trinquete del modo bien 

conocido en los mecanismos que se valen de este a rt if ic io .

Como la  produeoidn de enargia mecánica se debe a una 

traslaeidn de un elemento, es evidente que todo el con­

junto con su estuche Rígido, que hasta ahora se alojaba 

en un taodn, puede llevarse en cualquier parte del vesti­

do donde pueda ser accionado a mano y enlazarlo por con­

ductores flex ib les con la  lámina de resistencia que puede 

asi i r  dispuesta en cualquier zona del cuerpo que se de­

see mantener caliente, y s i  está alojado en el calzado y 

el usuario está parado, basta osc ila r el pid como s i  cami­

nara para conseguir e l mismo efecto calefactor que en la  

marcha.

El invento, dentro de su esencialidad, admite varian­

tes, pudiendo ser del tamaño que convenga y hacerse con los  

materiales que sean mas apropiados al efecto a obtener.
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He oha la  descripción del presente invento se declar- 

ran como nuevas y de propia invención las reivindicacio­

nes siguientes*

i s . -  Sistema portátil de calefacción individual#

5# particularmente aplicable a l calzado# caracterizado por

constar# de un dispositivo mecánico motor, un sistema de 

engranajes que transforma un movimiento de traslación  

en uno de rotación# una dinamo reoptora del esfuerzo mo­

tor, un dispositivo trinquete que regula la  acción del 

10. sistema transmisor en el recorrido en vacio del disposi­

tivo mecánico mo;%or# eventualmente un regulador de ener­

gía  mee&nioa y una lámina flex ib le  constituida por una 

resistencia ondulada en un solo plano receptora de la  

energía eléctrica generada por la  dinamo#

15. 20.- Sistema# segdn la  reivindicación 16, caracteri­

zado porque e l mecanismo motor-generador está encerrado 

en una caja ríg ida  alojada en el tacón del calzado l le ­

vando los terminales solidarizados con el.piso del cal­

zado# preferiblemente en la  zona de puente del mismo#

20. mientras laa resistencia laminar ae extiende, a lo menos,

cubriendo la  parte de piso correspondiente a la  planta# 

estando la  parte resistente dispuesta entre dos láminas 

flex ib les de material incombustible come amianto o simi­

lar# y oon terminales exteriores susceptibles de enchur- 

25. fe  en los f i jo s  a l piso del calzado#

3 6 Sistema# según las reivindicaciones 16 y 26, 

caracterizado porque el dispositivo motor es, preferi­

blemente la  propia tapa del estuche que contiene al me-
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eanismo generador cuya tapa es desplazadle por la  acción 

del propio pese del usuario, paralelamente a su plano o 

por giro sobre un borde, recuperando en ambos oasos cu 

posición superior mediante un medio elástico antagonis­

ta y en cuya posición superior queda enrasado su plano 

oon el de piso del taoón, llevando l a  citada tapa en su 

cara in ferio r solidarizada, o articulada de un modo ade­

cuado una, o mas, cremalleras rectas que se desplazan 

oon la  referida tapa adecuadamente guiadas, y dan lugar 

a la  rotación de uno, o mas, trenes de engranaje multi­

plicadores que terminan en piñón, o piñenes solidarios 

del e je  del rotor de la  dinamo, cuyo estator lleva  los 

medies de recogida de la  corriente inducida vinoulados 

a los terminales f i jo s  a l piso del ealzade, y en cuyes 

trenes de engranajes hay dispuesto adecuado trinquete 

para impedir la  rotación en el recorrido en vacio del 

dispositivo motor, estando asimismo dispuesto en los ci­

tado r  trenes de engranajes reguladores de energía para 

aminorar las alternativas en voltaje debidas a la  al­

ternancia de recorridos motores.

4 0 .— Sistema, según las precedentes reivindicaciones, 

en el que cuando la  calefacción individual sea aplicar­

da a otra parte del cuerpo distinta de los piós, la  co­

nexión entre la  lámina de resistencia y e l mecanismo ge­

nerador, se establece a travós de conductores flex ib les  

ocultos por el vestMo del usuario e l cual acciona el 

referido mecanismo generador oon una mano llevaado aquel 

mecanismo en un bo ls illo .

5a.- Sistema portátil de calefacción individual, 

particularmente aplicable al calzado.
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- Según ae des oribe y reivindica en la  presente meme- 

r ia  que consta de siete no jas foliada# y meoaaog ra f iar 

daa por una so la oara.

Madrid, a 3 de Noviembre de 1955*

H!ME !SERN MRALLES 
^ P.
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