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El presente invento so refierc a un cesco mzjorcdo para

embarcacidén deportiva o de competicidn

b

Es conocido, por todo el mundo del deporte, la nscesidad
de promocionar a la juventud desde la edad mds teuwprana y en todes les
modalicdades posibles. iaturalmente que el limite de edad, admitido en
cade dcoorte, vicene determinado por vérias furcioncs, como: esfucrzo £
sico, complejicdzd del manejo del material necesario, peligrosidad etc,
En Lotonfutice ocurre que de los cuatro componentes cue
hacen vosible esta modalided del deporte: azue, casco o embarcacidn
motor y piloto, es el casco, hasta la feqha, quien cendiciona al motor

y al piloto.

[t P N fa g} - o n » s - .
Todos los cascos dissiiados para compsticidn y que se pu

.

dan adguirir, tento en el mercado nacional como en el internacionzl, tie

nen caracteristicas que necesiten un motor de cierta potcncia,"pbr'cjem-

o
v 8

plo superior a 40 HP, (700 c.c.). Esto motiva a su vez dos CQHSOvh“ﬂ—

cias: l) ¢l prscio del casco y motor es prohibitivo para Jjovenes;j.

complejidad de la maquina y las velocidedes adquirides alcanzan w1 Aivel

tranjero, apareccen normalmente desiertes. : IR

Cuzndo un viloto pusde conducir y puede adquirir uhfﬁasco
y motor de competicidn, ha dejado atrés aﬁés preciosos para adquirir ex~
periencia y téenica.

Por lo tanto, cl presente invento se propone diselar y
construir un casco de competicidén o derortivo qus sea cavaz do rewiir el
conjunto de condiciones necesarias para que la juverntud pueda practicar
‘este bello deprortie,

Entendancs cue las caracteristices méds cuidadas cabsn car:
~saguridad

- ”, - ] 'ﬁw‘ K} '
=Zuen comnorioaienio asrodiniuico~hidweliinimico
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~Econcniia
~Transportabilidad y mantenimiento.
Bl casco del presente invento szoza de las caraciorigti-

cas precedentes y resuelve, por lo tanto, los inconvenientes sefizlados

»~ -
" m&8s arriba.

Se puede desceribir como une emvarcacidn de reducidas ai

mensiones, auncue sus nadidazs exactaes no son deterninantes y no formen

rd

varts de las caracteristicas reivindicadeas.

Dicho casco e¢sti construido practicamente on su totali-

dad de :ibras de vidrio, reservando la madera para aquellas paries de

.

fijaciones imprescindiblzs, Bl laminado o °strmtif do cstd estudiado

para soportar les fuertes tracciones y vibracionss a que estd sometide

wna embarczcidén de tipo competicidn. ‘ e

La disposicidn o configuracidn del casco v el i

t e

del objoto de este invento.

A continuacidn se cescribiri con més detalle el oo] G
el invento haciendo referencia a los didbujos que se acompafian, & Zow

cuzles: | i e o2

del casco de la embarcacidn, con la uvroyeccidén de los tres planoswﬁﬁg.ﬁ'
0, O' y N, 1I') perpendiculares 21 plano de tierra y que dividen al casco
on cuatro cusrpos Ay By C y D.

la figura 2 es una vista cpmo la de la figura 1, que Te-

presenta el cusrpo lateral A dividido por tres planos N-ift 1% K—H‘Z N

'MFH'3 paralelos al plano M Nj

La figura 3 represente una seccidn o corte formedo vor ¢l

1r 7%

plano longitudinal vcrtlchl ¥-1" de la figura 1 y la proyoceidn sobra ¢l

misico de las ssccionas formadas por los plaznos ﬁl~Li, Vi qz v _Kg
By

e

o

la figura 2

<

-
b4
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‘plano horizontal y transversal puede considerarse, a su vez, dividida en

- cuatro partes o cuerpos A, B, C, D, por los planos verticales K-l y M-l
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Ias figuras 4 y 5 scn vistas delanteras de la embarca-

clén, rospectivarente en posicidn horizontal normal y en posicidn veoleads
ca 1 vertical.

Como se aprecia en las figuras 1 y 2, la seccidn de un

N

¥y el pleno medio 0-0, siendo simétricos respecto a este pland los pares
de cusrpos A,D y 3,C. Cada una de les secciones o partes A ¥ D es a su
vez simétrica respecto 21 plano mzdio horizontal y estd formada por su-
cesiones de planos aue convergen hacia fuera. (ficuras 3 y 4)

Las partes centrales B y C determinan una cquedad longitu
dinal formada asimismo por planos gque convergen fuertemente hacia arri-

ba. (fig 4) : ' TN

'S ’ .
-

Las citades partes A y D constituyven dos flotadog: gzﬁg
v

caracterizticas especiales que proporcionan estabilidad longituaibal?y
.

Al

lateral, Un anilisis mis detallado, nos lleva a considerar su co \ohba—

o
s
>

£ 3

CCLrCRTAMIEITO AERODIHAMICO . 939380 »

“ el

miento. : 2

°

Si ademas de cortar por el plano M, cortamos lonéijuﬁil
.“o .

nalmente el casco por los planos Il—hl, mz—mz, M3—%3... paralelos.a-

.
L

.

aquél de las figures 1 y 2, obtend*onos los perfiles de la Fig. Js.que.
son zparentemente simétricos resvecto a la linea media horizontal.: Pode—
mos decir que su comportamiento ante un tlnel asrodinimico serfa similar
a un conjunto de psrfiles neutros (no poseen fuerza ascensional de ningy
tipo, es decir F1=F2). Esta caracteristica la posee igualmente, el cuer-
po D. En cuanto a los cuerpos o vartes B y C, aunque tienen prodlermas
'relaéio7@dos con el alojamiento del o*lo»o, las carenas., ss ha persecui

do en =llos la misma finnlidad.

. .
Agul tenemos puss una primcra cualidad o caracteristiica

de la erbarcacidn, importanticima para la ~ﬂ*urldad, aun en neniobras

|
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pera mantener dentro ée los limites de las lincas de flotacidn’
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forzadase lag rafagas de fuertes vientos racheados en proa, apenas la
afectan en su comportamiento. No ocurre asi con el resto de las embarca—
Bs

ciones que fundamentan su "despegue"™ por apoyo en el azire. Esto pucis

llegar a ser peligroso, pensando en una promocidén de jdvenss. Los docu—

" mentales vy fotografias publicados estén cargados de espectaculares

blooping" de estos bolidos.
COMPORTALI ZHT0 HIDRODINANICO
Las cstrycturas inferior y superior de los cuerpos A ¥y D
estén foriadas, segln se ha dicho, ror la interseccidn de varios planos
¥ vorfiles longifudinales,‘con distintos dngulos de atague (Fig. 4) que
provocan el encarrilamisnto y guiado longitudinal,. |
Bn cuanto a su estabilidad lateral, basta examinar la fi-
gura 5 para apreciar que el "émpuje" de un solo flotador estd ca
. ,
que ce iﬁdican, a la cmbarczcidn, con viloto y motor incluido.

TRUB3AS RSALIZADAS,

Dexde la salida del primer prototipo hasta la fechi,  se
han rezlizado pruebas durante caforce meses, sin interrupcién y'caﬁ*fos
resul tados éptimos previstos. o

. -

- No se puede decir que las pruebas se hayan limitadd,§_pP
determinado Campé de experimentacion, pues se han realizado en ¢asi tow-
da la gecgrafia espefiola, con sus variedos climas y, a veces, on condi-
ciones atmosféricas rcalmente adversas. |

En los distintos lugares donde se han reelizado diches

rrucbas de comportamiento, con un motor de 9,9 cv, se ha comprobado prin

cipalmente la gran penetracidn y scguridad con vientos muy fuertes y ra-

- -

cheados (rachas de 30 ¥ 35 nudos), y, a peser de haber sido menejada cn

tan 2iversos lugeres, por jévanis de todas las ededes y todas las "veri-

cias", (volocidad media 25 nudos) no se ha registredo ni un solo acciden

te.
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Como pruecba de sus sobredas cualidades de scouridac se
han realizado ejercicios de ostabilidad con cascos segin el invento eoudf
pi:dos con motores de 20 y 25 cv. de potencia, no habiéndose epreciado

pérdida alguna en su segurided, pese al gran incremento de velocidad.

j (¢e 35 a 36 nudos)

Todo esto demusstra cue se trata rcalmente de un futuro
casco de competicidn que inicia y promociona a la juventud en este be—
1lo deporte a edades hasta ahora prohibitivas, al tiempo gue cubre amplil
mente las condiciones y caracteristicas sefizladas al vrincipio de esta

nenoria.

REIVI:DICLCIONES e

Los puntos aue como caracteristica de novedad sé’@régqg
tan pafa que sean objsto de ésta solicitud de lodelo de Utilidad-sn¥3$~
vaiiay por VEINTE afios, son los que se recogen en las reivindicaciones
siguientes: |

le,~ Casco pera embarcacidn deportiva, hecho totalmente

de fibra de vidrio o material similar, caracterizedo rvorqus de las cua-

tro partes o cuervos en que se puzde dividir el casco por un plano me—

dio longitudinal, vertical, y por dos planos peralelos y equidistantes

de 2quél, cade uno de los laterales o exiremos posee un perfil on sec—

‘¢cion itransversal que estd constituvido por varios peres de vlaenoz de con

vereencia creciente hacia fuera hzsta terminer en una punta o crosta,

[
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siendo dichos pares de planos siméiricos con respecto al piano horiéon—
tal que pasa por dicha cresta y siendo la seccién transveisal de dichas
partes laterales decrecients en sus dos dimensionzs hacia &elante desde
aproximadamente ¢l punto medio del casco y terminando en punta on la

proa de la embarcacidn, de tal manera gue ambas partes laterales consti

tuyen sendos flotadores que proporcionan esizbilidad longitudinel y laz

——

.

teral gracias a oue la configuracidén inclinada de su perfil proporcio—
na encarrilamicnio y guiado longitpdipal a la vez qus una superficie
practicamente necutra frente a la accidn del viento.

2e.~ Casco segln la reivindicacién 12, caracterizado por
que las parites centrales del mismo pressntan seccidn transversal decre~
ciente hacia deniro, de menera que intveriormente se forma una oguedad

longitudiinel con sendas crestas longitudinzles en los 1imites cox'los

L ] b .
perfiles de las parics adyacentes, cue favorecen asimismo el ercarwila

miento y estabilidad de la embarcacidn, y wna oquedad superior pira-el

alojamicnto del piloto.

Tal y como se ha descrito cn la lemoria que antecade; -xre

prosentado on loz dibujos ocus se ecompafian y vara los fines que ¢

espzcificado.

Esta lemoria consia de siets hojas escritas a mouing

por unz sola cara.

¥adrid, 1£.

P.A
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