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MEMORIA DESCRIPTIVA 

pata aolioitax

P A T E N T E  D& I N V E N C I O N

N a P A S A
paz VEINTE años

a nombre Ae N.V. DE BATAATSCHB PET30IBIM MAATSCHAPPIJ, 

entidad holandesa, establecida en 3o carel van Bylendtiaan, 
ya Baya, Holanda, pon

"US PROCEDIMIENTO PARA PREPARAR MEZCLAS LIQUIDAS 

DE HIDROCARBUROS PARA SU TIPLEO OCHO OíMPONENTES 

BE COMBUSTIBLES DE AVIACION".

- o - c - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

m invento se refiere  a nn procedimiento 

paira preparar mezolsa liquides da hidrocarbnros desti­

nadas s asazse oeme componentes de cambastiblea de avia-
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oion.

üs sabido qoe #1 índice de octano Un gaso­

linas puedo anmentaree wnsidsrablemente por reforma ca­

ta lítica , expiación por la  cotal a* entiende un tratamian- 

6 to oatalítioo 4* hidrocarburos en presencia de hidrógeno 

a temparatora elevaba, que efectóa un cambio en laa pro- 

piedadea de loa hidrocarbaroa sin que en general ee oonau- 

me e l hidrógeno. Un procedimiento de reforma oatslítioa es­

pecialmente atractivo ee la denominada *platíoiming'* que 

10 ae cató a cando oada vez mós; en eate procedimiento, la

gasolina e reformar ee pone en oontaoto en forma de vapor 

a temperatura elevada y bajo presión de hidrógeno con nn 

catalizador que contiene platino, por ejemplo, nn catali­

zador que comprende 0,3% en peao de platino soportado so­

i s  bie nn portador de alamina que poede o na contener haló­

geno.

De este modo, partiendo de gasolinas naf- 

tónioae (es decir, gasolinas que contienen por lo  menos 

aproximadamente 40% en peso de nafteños) pneden obtener-  

&0 ee mezclas ds hidrccarbaroa rices en aromótioos qoe tie­

nen índices de octano elevados y que son adecuadas como 

combustible para motores o como componentes de loa mis­

mos. Cuando as procede en la  forma citada es naoal sepa­

rar primero de la  gasolina da partida loa componentes 

85 ligeras, es decir, loa que hierven hasta aproximadamen­

te 85-95 a c y reformar sólo la  parte móa peas da de la  ga­

solina, deapuóa de lo cual loa componentes ligazoa aepa-

-  &*
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zadoe qae aeaelmente tienen ya an índiae a# o otaca bae" 

tanta novado, aa combinan con al reformado obtenido*

Zos productos aaí obtonidoa a partir do 

gaaolinaa naíténioaa por reformo cata lítica , ain embar­

go, no obatanta ea aüevado contenido en aromótiooa y aa 

indio# de octano a lto , no paoden en general asarse como 

componente en la preparación de gasolina de aviación 

ya que, caando diohoa prodaotoa ac n mezcla do a con loa com­

ponentes usuales de la  gasolina de aviaoión, tales como 

aloohilatoa, preparados a partir de iaobatano y batanea 

y/c pantenos, o isopentano, es asnalmente imposible pre­

parar mezclas que satisfagan todos loa requisitos éapo- 

oiaiea y muy estriotoa qaa an la actualidad ae plantean 

a la s  gasolinas da aviación, especialmente con respecto 

a la  volatilidad y a l  eoaiioiento da rendimiento (que oa 

ana medida de la carga de despegue) oon al contenido mó- 

ximo de plomo que es admisible sagón laa normas*

Sin embargo, ea a veooa posible preparar 

talea mazólas caando el oompononte que contiene $1 re­

formado ae deriva de ana fraooión de gasolina naftónioa 

qae hierve aproximadamente entre 85 a 95oc y ^gQ a idoac, 

con tal de qaa e l contenido de dioho componente en ia  

mezcle oe limite a an valor relativamente bajo, general- 

monto inferior a 3o% en volumen, 10 (mal quiero decir, 

que la  mezcla debo tenor an elevado contenido en aioohi- 

lato, a saber, móa de 5o% en velamen, aeta limitación 

con roapooto a l oentenido dai componente qae contiene el
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reformado, sin embargo, ee nn inconveniente, ya qa* 

este componente no solo es mocho mós barato que e l a l­

oe hila t o eioo que también se pispara más fóoilmente, a 

partir de materiales in iciales de los cuales se dispone 

g en cantidades prácticamente ilimitadas.

Rl invento osea ahora un procedimiento 

por el cual pueden prepararee mezclas líqoi&aa da hidro­

carburos a partir de gasta inas naítánioae de obtención 

directa oon el oso de reforma catalitioa, siendo diohaa 

10 mazólas, como resultado de sus propiedades mejoradas, par­

ticularmente convenientes como componentes de gasolinas 

da aviación, en cuya preparación pueden mezclarse en can­

tidades relativamente grandes oon aloohilato y oon cuales­

quiera componentes adicionales, de modo que puede lograr­

as se una eoonomie en el oonsumo de aloohilato. Rete proco-

dimiento ao basa en el criterio de que este resultado 

puede obtenerse ouande se e lige  una temperatura de apro­

ximadamente 65 se, en lugar de 85-tSsc, cono punto de 

separación inferior a l separar la  fracción de gasolina 

30 "  reformar.

por tanto e l procedimiento asgan #1 inven­

to comprende separar una fre ooión que hierve entre apro­

ximadamente 65ce y aproximadamente 130-I4osc desde una 

gasolina naftánioa de obtención directa, reformar cata- 

85 Icticamente seta fraoción, y combinar e l reformado re­

soltante oon la  fracción, qoe hierve hasta aproximada­

mente 68se de la  gasolina in ic ia l o con una parte de la

-  4  -
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misma.

la s  mazólas liquidas ds hidrocarbazóe asi 

obtenidas tisnen indicas de octano, sais Alavadoe y coefi­

cientes de rendimiento mis a l toa qaa aquéllas en laa o Ba­

lea  as aaa ana iraooión de gasolina qaa hierve entre 86 

a 96BC y ISO a 140^6, derivada de la  mi ama gaaoliaa de 

partida, peco qaa por la  domó a aa obtienen &<0. mi amo modo, 

y pueden mezclaras an oantidadaa da 30% an volamen y mós 

con loa componentes asnales da gasolina da aviación, ta­

la s  oomo pío dúo toa de al achila don da ixobatano a isopan- 

tane, país formar prodactos qaa satisfagan todos laa re­

quisitos qaa aa exigen de las gasolinas da aviaoión. Asi, 

combinando las  mezclas ligaidas da hidrocarburos con pze- 

daotoa da aloohilación da iaobatane, laopantano y cuales­

quiera componentes adicionalaa, paadan pzodaoizaa combas- 

tib ias da aviación an laa casias la  propordon da dicha 

masóla liquida da hidzooazbazos as a l menos ds 30% an vo- 

1 órnen y la  ds dicho aloohiiato ss menor ds 6o% an volamen.

la  mejora an laa  pz opiedades ds las msselas 

liquidas da hidrooarbaros obtenidas es inflaanoiada poz la  

composición de la gasolina naítónica de paztida y paz ti sa­

lazmente poz aa contenido en hexano normal, porque la me­

jora ea mayor oaanto mayoz asa el contenido ds hexano nor­

mal . A este respecto, si pzooadimiento asgan el invento 

as particularmente aplicable a gasolinas naftónioaa con 

an cent anido da poz lo  manos aproximadamente 15% an paso 

ds hexano normal en la  íraooión qaa hierve entre aproxi-
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magamente 65ce y 65-9500.

KL tratamiento da reforma da la  fraooiún 

separada de la  gaaoiina naitúnica puado Uevarae a cabo 

con ai aao da los oonocidos catalizadores do reforma, ta- 

6 las  como catalizadores que oontisnen platino, úxido da

molibdeno soportado sobre un portador da alumina que pua­

do o no contener halúgeno, úxido da cromo soportado sobra 

un portador da alúmina y similares, sin embargo, aa pro- 

fiaran oon mucho loe catalizadores que oontienen platino,

10 tales come loe qua consisten en o ,I a 1% en paso da p lati­

no, soportado sobra alúmina, a iliea—alúmina o eílioe-magne- 

aia; estos catalizadores, en oaanto contengan un portador 

que comprenda alúmina puedan estar activados oon pequeñas 

cantidades (no más de 1% en peso) de halúgeno, partiou- 

15 larmente oloro o flúor .

Bate tratamiento de reforma se lleva a cabe 

de una manera conocida en s í misma a temperaturas eleva­

das y presiones altas que usualmente están entre aproxi­

madamente 45oec y 55oce y 8 y loo atmosferas, reapectiva- 

80 mente, y en presencia de hidrúgeno, para cuyo fin  se usa 

convenientemente, y luego ee devuelve a l oiolo, el gas 

rico en hidrogeno formado durante la operación de refor­

ma.

Cuando se usan catalizadores que contienen 

2S platine, es aconsejable realizar el tratamiento de refor­

ma a presiones menores de 5o atm., preferiblemente a 80

a 30 atm., ya que con presiones mús altas, particularmen-

- 6 -
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te cuando se opera a temperaturas mayorea de 5ooac, 3.0a 

rendimientos de producto líquido son menores y, ademas, 

la  oalidad del pro Acota como componente Ae gaaclinaa Ae 

aviación ae rebaja* ae emplean aon preferencia temparatn- 

raa aitaaAaa entra a próxima lamenta 45o y 535 Bg.

DOapuía Ae aeparar la  fase gaseosa rioa 

en hidrogeno que ae devuelva a l cióla en e l prooeao, el 

reformado obtenido ae combinado con loa componantaa am­

parado a Ae la gasolina Aa partida y que hiervan haata 

aproximadamente 65sc o oon ana parta Ae loa miemoa; el 

pantano y loa hidrocarburos mía llgeroa todavía diaual- 

toa en la  mazóla aa eliminan entonces, la cual puede 

afaotearse an una oolamna aatabilizadora en la  farma 

uau^l para estabilizar gaaolinaa*

el producto estabilizado a s í obtenida qaa 

aa retira del fondo Aoi eatabílizador forma al daaaado 

oomponenta para gasolina de aviaoion a partir Ael cual, 

por mezcla oon aloohilato, i  sopantano y cual esquiara oom- 

ponantae adicionales, puedan prepararse gaaolinas de avia­

ción qua satisfagan la s  normas r aqueridas.

30 ha enoontraio también que aa ventajoso 

usar oí producto que contieno e l reformado junto oon una 

cantidad limitada (an relación a aate producto) da la  

fracción pasada da eate producto que hierva por encima 

da aproximadamente lobag como oomponenta en la  prepara- 

°i¿n de gasolinaa de aviación, ya qua aaando tambiín dicha 

freooicn pesada en una pequeña cantidad que en relación
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oon loa  requ isito a Aa vo la tiliA aA  A# la  gasolina A# avia­

ción, no Aeba an general axcaAar aproximaAamanta A# lo  a 

20% del voüaman Aal prcAacto qna oontiene a l  reformado, 

ae posible hace: nna u lte r io r  y oonaiderable redacción 

en al contenido Aa a lcoh ila to  Aa la  gaaolina de aviaoión, 

por ejemplo, a nwnos de 40%.

KL procedimiento Aa aocerdo oon a l invento 

aa seguirá ilostrando por loa  ajanploá aigaientea. ios  

índioaa Aa octano mencionados an catea Bj empica son loa  

indicas Aa octano P-2 (Motor Mathod) detarmlnadoa por al 

mótodo D 357-47 Aa la  4.S.T.M ., y lo a  coafidantaa Aa 

rendimiento aon loa  coefic ien tes  Aa rendimiento F-4 Aa- 

terminadoa por e l método D-909-46T Aa la  A.S.TJí.

RJN.LP10 I

Partiendo Aa ana ge colina Aa Vanezaala oon 

on oontenido Aa naftanos Aa 6<3% an paao y an panto Aa abo- 

l l io ió n  f in a l Aa 150BC, aa separó ana fracción  qua hervía 

entra 65BC y 135Bg por destilac ión  fraccionada an ana can- 

tiAaA Aa 73.7% an paao. Bata fracción  aa hizo pasar aobra 

on catalizador comercial Aa platforming an ana proporción 

Aa 2,1 l i t r o e  por l i t r o  Aa catalizador por hora, janto con 

hidrógeno Aa 96% derivado Aal proceso, en una cantidad 

correspondiente a 4,6 molas da hidrógeno por mol Aa frac­

ción da gasolina, a aproximadamente 490^0 y a ana presión 

Aa aproximadamanta 3o etm.

Daapaóa Aa separar la  íaaa gaaaosa r ica  an 

hidrógeno, que aa devolvió a l c ic lo , al p lat forma do iJfqai-
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5# que a# obtenía con un rendimiento de 95% on paso, cal cala­

do aebra la  fiaccidn da gaaaiina introducida, y que oonte- 

nj!  ̂ aproximadamente 53!% an pago da aromíticoa ( oalouladoa 

eobra a l producto libertado da pantano) aa combiné con loa  

oomponentea da ebullioidn in ferior a áBoc que aa bebían aa- 

parado pía? laman te da la  gasolina in ic ia l an una cantidad 

da 17,3% an peeo. luego la  mezcla aa liberté  an ana aclumna 

eatabilizadora del pantano y da loa hidrooarburoa mía l i ­

garos todavía diaueltoa an e lla .

ni producto aatabilizado del fonao proce­

dente da la  columna aatabilizadora, que ee obtuvo con un 

rendimiento de 75.8% en peao, oaloulado sobra la  fracción 

da gasolina introducida, tenía un coeficiente da rendimien­

to y-4 de 116 y un índice de octano y-& de 98, deapuía da 

la adioi^n da 4 mis. da plomo-tatraetiio por 3,8o lit ro s .

Rete producto aa combiní con un elcohilato 

preparado a partir de iaebatano y una mezcla da butanos 

y panteaos, y con iaopentanc y butano para formar una 

mezcla de la  oompoaicldn siguiente, en porcentaje en vo­

lumen:

producto de fondo aatabilizado .........  33,5

e lco h ila to .......................................    48

laopentano ........................    15,5

Butano .........................................  3

la  mezcla aai obtenida tenía, aeapuáa da la  

adición de 4 mía. da plomo-tetrastile per s,8o litroa , un

- 9 -
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coefic ien te de rendimiento y-4 de 132,6 y un índice de 

octano P-2 de 102 y con respecto a vo la t ilid a d  y tcdaa 

le e  otxaa propiedades s a t is fiz o  la s  normas paxa una ga­

solina da aviación de la  oalidad loo/TLSo.

5 Para finas Ae comparación puede deoixae

que cuando a l aepaxax la  iraooión de gaaolina a reformar 

del material de paxtida, la  temperatura de aaparaoión 

in fe r io r  e leg ida  fuó de 85CC en lugax de 6S&<0, a igual­

dad de laa demía condiciones operativaa, aa obtuvo un 

10 pxoducto de fondo estab ilizado oon un coefic ien te de 

rendimiento F-4 y un índice de octano y-2 fambca daa- 

puós de la  adición de 4 mis. de p lom o-tetraetilo  pox 

3,8o l i t r o s )  de 111 y 90, respectivamente. No podo pre­

pararse a partir  de este pxoducto y loa otroa oomponen- 

16 tea aixibqinanoionadOB, ninguna mezda que diera aatia- 

íacción a laa  noxmaa paxa una gaaolina de aviación, a 

menos que e l  contenido de pxoduoto estab ilizado de fon­

do aa redujera a 27,8% en volumen y e l contenido de a i-  

oohilato ae aumentara a 54% en volumen.

2o Pox oonaiguiente, esto demuestra que ope-

xando de acuexdo con e l invento, e l  producto obtenido t i e ­

ne pxepiedadea mejoradas para au amplao come componente 

de gasolina de aviación y que puede efectuar ae una consi­

derable economía en a lcoh ila to .

5̂ I I

Un pxoducto estab ilizado de fondo que con­

tenía platfornado ae preparó del mismo modo que en e l

- 10 -
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Rjampie i .  *una pa ite  de eate producto se separo por medio 

de destilac ión  fraccionada en ana fracción pesada que 

hervía por encism de loBog y en nn producto de cabeza más 

lig e ro , hespoós de añadir 4 mis. de p lom o-tetraetilo  por 

8 3,8o l i t r o s ,  sata fracción  pesada tenía nn coe fic ien te  de

rendimiento p-*4 de 170 y un índ ice de octano p- 2  de 92.

Se preparó ahora ana mezcla a partir del prodacto esta­

b ilizado  de fondo y de la  fracción  pesada de píatformado 

que hervía por encima de lOSsc que ae había esperado do 

10 ól+ janto con #1 mismo a lcoh ila to  que &n el hjemplo I ,

isopentana y batano, siendo como sigue la  composición da 

la  mezcla (sn porcentajes da velamen):

Producto estabilizado da fo n d o ...............  4o,5

FTaoción pesada de p latform ado............. * 6

15 Ai cohilate ....................................................  38,2

Isopen taño ................. ..................................  3.a, 3

Batano ........................................................ . 3

Despaís de añadir 4 mis. da plemo-tetraeti- 

lo  por 3,80 l i t r o a ,  esta mezcla tenía nn ooeíio ien ts de 

20 rendimiento P-4 de 132,6 y an índice de octano p-2 de

100,3 y con respecto a vo la t ilid a d  y todas las demós pro­

piedades, sa t is fiz o  la s  normas para una gasolina do avia- 

oión da la  calidad 100/130.

Una comparación de la  composición de asta 

25 mazóla con la  de la  gasolina da aviación mencionada sn s i

ejemplo I  maestra que 01 contsnido de a lcoh ila to  de la  

mezda fin a l puede reducirse todavía considerablemente

11 -
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añaAiendo también on paqna&o poicanteje Aa íraooidn paaa- 

Aa Aa platiormaAo.

Nata aolioitud, qoe corresponde a la  pra- 

aentada an Holanda a i 89 Aa Ootubxe Aa 1954, bajo al No. 

191.947, aa acoge a loa banaficioa Aal artíoolo 51 Aal 

vigente Natatato aobre Propiedad Indoatrial.

- 0 -  N O T A  -  0 -

loa pontoa Aa invenoidn propia y noeva qoa 

ea prcaentan peía qae aeen cbjato Aa aata patenta Aa in- 

vanoMn an Bapa&a, por VBINTN año a, aon loa aigoiantaa: 

i s .  -Un prooaAimiento pala preparar mez­

cla a liquidas Aa hidrooarbaroa para ao empleo oomo compo­

nentes Aa combnatiblee Aa aviación a partir da gasolinas 

naftínioaa Aa obtenoidn directa por medio Aa reforme ca­

ta lítica , caraoterizado poique oca fraooiín qae hierva 

antro aproximadamsnta 68Bg y aproximadamente 130-140^0 

sa aspara Aa la  gasolina in io ia l, aata fracoicn es refor­

zada catalíticamente y eQ. reformado obtenido ae combina 

con la  fraooidn Aa la  gaaolina in ic ia l qae hierva hasta 

aproximaAamente 65 ac a con oca parta Aa la  miama.
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#6. -  Un píooedimiento asgan a# reivindica en 

a l panto I ,  caracterizado porque la gasolina a.a partida tie- 

na un contenido de hexanc normal da a l mano a 16% *n paao, 

cal oalado sobra la  fracción que hierva da aproximadamenta 

68 a 68-95 ce.

3c. -  un prooadimianto aagán aa reivindioa 

an loa pontos 1 á 2, oaraotezizado poiqua aa realiza la  

reforma an presencia da an catalizador que oontiana pla­

tino.

4c. -  un procedimiento aagán se reivindica 

an al punto 3, oaraoterizado porque la reforma aa realiza  

a una preaián da manea da 60 atm. preferiblemente a so 

a 3o atm., y a temperaturas situadas entra aproximada­

mente 480 y 888ce.

Be. -  un prooadimianto aagán as reivindica 

en cualquiera da loa pantos 1 a 4, caracterizado porque 

la  mazóla da reformado y íracoidn que hierva ha ata apro­

ximadamente 66cg aa combina con ana pequeña cantidad da 

ana fraooián que hierva por encima da aproximadamente 

lOBcg que aa aspara da dicha mezcla.

&a. -  Un prooadimianto da preparar mez­

clas liqu idas de hidrocarburos para su empleo como com­

ponentes da gasolina da aviación, en esencia como se ha 

descrito en lo  que antecede, con referencia particular 

a loe Rjempica.

?a. -  un procedimiento de preparar com­

bustibles de aviaoián, Caracterizado porque una mezcla
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líqu ida  de hidrocarburos preparada por s i procedimien­

to do cualquiera do lo e  punteo anteriora* laa  6, se oom- 

bina con productos do a loohilaci^n do isobutano, iso- 

pOntono y cualooquiora componentea adicióneles en pro­

porciones ta les que dicha mezcla líqu ida  de hidrocar­

buros ascienda a por lo  monos 3o% en volumen y d i­

chos produotos de a lcoh ilacián  a manos do 50% en volu­

men en e l producto f in a l .

mezclas líqu idas do hidrocarburos para su empleo oomo 

componentes de combustibles de aviación.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria 

que antecede y con lo s  fin os que se han especificado.

Esta Memoria consta do oatoros hojas es­

critas per una sola cara.

8e, -  un procedimiento para preparar

M aílla. 2 8  ENE. 1956)

DG/. 14 -


	Bibliographic data
	Description
	Claims



