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P A T E N T A  D A  I N T R O D U C C I O N

que, p o r d ie z  aRos, se s o l i c i t a  como p ro p ia  y  nueva 
in v en c ió n , a favo r de ALLGAIER-WARÜA, G.m.b.H, en tid ad  
alemana y d o m ic iliad a  en Uhingen-W artt. (Alemania, por 
io s  extrem os s ig u ie n te s :

"NUEVO SISTAMA DA INS'TALACIOM ANAmOALACTRlCA 
CON ASPAS RAGULA3LAS ALRADADOR' DA UN AJA LONGITUDINAL 
COK AQUIPO DA ARRANQUA"

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .
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Bl p re se n ta  r e g i s t r o  de l a t e n t e  de In tro d u c c ió n , 
t ie n e  po r o b je to  g a r a n t iz a r  l a  ex p lo tac ió n  ex c lu s iv a  
en todo e l  T e r r i to r io  N ac ion a l, C o lon ias y P ro te s to -
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-  A .. -  3  '  ^ '224674rado de M arruecos, de un huevo sis tem a de in s ta la c ió n  
5 . según se  d ice  en e l  en u n c ía lo .

Ya esc  conocido, espec ia lm en te  en l a s  in s ta la c io ­
n es  de fu e rz a  a é re a  de g ran  v e lo c id ad , e l  d e sp la z a r  a l ­
reded o r de su. e je  l a s  a sp as , o p a r te s  de e l l a s ,  p a ra  
h a c e r la s  in d ep en d ien te s  d e l número de rev o lu c io n es  a s í  

10, como d e l momento de fu e rz a  a c tu an te  d e l v ie n to , y e l lo  
se lo g ra  m ediante un reg u lad o r de m uelle de l a  fu e rz a  
c e n tr i fu g a , e l  cu a l a i  so b rep asa r l a  rueda de v ien to  é l  
número de rev o lu c io n es  deseado, h a c e r  g i r a r  l a s  aspas 
en e l  se n tid o  de una d ism inución d e l ángulo de in c id e n -  

15, e ia ,  con lo  cu a l se dism inuye l a  acc ión  d e l v ien to  sobre 
l a  rueda de v ie n to . Ademas, ya son conocidas también 
d is p o s i t iv o s  a u x i l ia r e s  de p u e s ta  en marcha, p a ra  e l  
arranque de ruedas devvien to  de g ran  veloc idad  de ro ta ­
c ió n , en l a s  cu a le s  e l  momento de fu e rz a  a c tu an te  r e l a ­

jo. tivam ente prqueRo d e l v ien to  cuando l a s  a&spaz e s tá n  pa­
ra d a s , y  l a  p o s ic ió n  de l a s  a sp as , hace qge se a  in s u f i ­
c ie n te  l a  fu e rz a  d e l v ien to  p a ra  vencer l a  r e s i s t e n c ia  de 
l a  p u e s ta  en m archa.

P a ra  e s te  f i n ,  se ha empleado h a s ta  aho ra , en l a s  
35. in s ta la c io n e s  p ro d u c to ras  de en e rg ía  e l é c t r i c a ,  y  como 

motor de a rran q u e , e l generado r e lé c t r ic o  que es movido 
p o r l a  rmeda de v ie n to . N 63ee"arranque" e le é c t r ic o
de l a  rueda  de v ien to  e s tá  s in  embargo lim ita d o  a l a s  
in s ta la c io n e s  p ro d u c to ra s  de en e rg ía  e l é c t r i c a ,  y  r e -  

3o. q u ie re  además p a ra  r e a l i z a r  un tra b a jo  completamente
autonomo in s ta la c io n e s  e lé c t r i c a s  muy com plicadas y por 
lo  ta n to  s u je ta s  a m ú ltip le s  a c e r ia s .  P o r esas razones 
ya se h a  p ropuesto  e l  aum entar e l  momento de pm esta en 
mareha mediante un au tom ático  desp lazam iento  de l a s  aspas 

35 . h a e la  un ággulo de in c id e n c ia s  más fa v o ra b le  d e l v ie n to ,
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cuando l a s  a la s  e s tá n  p a r a la s ,  p a ra  le  cu ar, e s te  des­
p lazam iento  a  l a  p o s ic ió n  fa v o ra b le  le  arranque t e ñ i r í a  
lu g a r  con ayuda l e  un e s p e c ia l  reg u lad o r le  l a  fu e rz a  
c e n t r í fu g a .  Este p ro p o s ito , que en ap a ren e ia  es r e ­
la tiv a m en te  f á c i l  le  r e a l i z a r ,  e s  c a s i  im posib le  le  
l l e v a r  a l a  p r á e t ie a ,  porque l a s  fu e rza s  l i s p o n ib le s  l e í  
r e g u la lo r ,  inm elia tam an te a l  p r in c ip io  l e í  movimiento 
l e  l a  ru e la  l e  v ie n to , son lem asia lo  pequeña p a ra  p o la r  
vencer l a s  fu e rz a s  l e  ro ce  y f r i c c ió n .

SI p ro p o s ito  le  l a  p re se n te  invención c o n s is te  
en m ejoear l a  p u es ta  en marcha au to m ática  le  l a s  in s ­
ta la c io n e s  le  fu e rz a  a á re a  de g ran  v e lo c id ad , cuya l i ­
m itac ió n  le  rend im ien to  e s tá  p referen tem en te  regu lad a  
p o r un r e g u la lo r  le  fu e rz a  c e n tr i fu g a , y  e l lo  m ediante 
e l  desp lazam ien to  le  l a s  aspas l e  un molo m ácanieo. En 
d ich a s  in s ta la c io n e s  le  fu e rz a  aó rea  e x is te  l a  e sp e c ia l  
d i f i c u l t a d  le  que l a s  aspas p a ra  s e r  p u e s ta s  en marcha 
t ie n e  que s e r  d esp lazadas en e l  mismo se n tid o  l e  ro ta ­
ción  en que son d esp lazad as p o r e l  re g u la lo r  c o n tra  e l  
m uelle re g u la d o r, a l  a lc a n z a r  e l  ndmero le  ro ta c ió n  l e ­
seado . De conform idad con l a  p re sen te  in v en c ió n ,d ich o  
movimiento d e sp la z a lo r  se lo g ra  con ayuda de un m uelle 
previam ente tensado que a c ia a  en sen tid o  c o n tra r io  a l  
d e l  m uelle d e l  re g u la d o r , y que es  previam ente tensado 
en p o s ic ió n  de marcha p re fe ren tem en te  p o r medio de un 
d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  de p u es ta  en marcha, estando  du­
ra n te  l a s  ro ta c io n e s  de l a s  p a sp a s , in d ep en d ien te  de su 
a c c ió n . M ediante e s te  perfecc ionam ien to  d e l d is p o s i­
t iv o  de p u e s ta  en m archa, l a s  aspas e s tán  en repo so , 
son p u e s ta s  autom áticam ente en p o s ic ió n  de arranque ó 
inm ediatam ente a l a s  p irm eras ro ta c io n e s  de l a  ru e ta  
de v ien to  se d esp laza  sobre  su e je  h a c ia  l a  p o s ic ió n  de
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accionam ien to , vo lviendo a se r  desp lazadas cu.ando han 
alcanzado  e l  námero de ro ta c io n e s  deseado, a una p o s i­
c ión  de menor rend im ien to , merced a un regu lad o r de 
fu e rz a  ce n trífu g a#

Como fu e rz a  a u x i l i a r  p a ra  l a  te n s ió n  d e l muelle 
de a rra n q u e , se emplea en l a  r e a l iz a c ió n  de e s ta  inven­
c ió n , p referen tem en te  un l íq u id o  que es puesto  en ac­
c ió n  p o r p re s ió n  m ediante l a  rueda de v ie n to , a  t ra v é s  
de una tu b e r ía ,  cuyo liq u id o  ac tó a  sobre un c i l in d r ic o  
o p erad o r. De e s te  modo es  p o s ib le , y  m ediante empleo 
de una conocida l e y  de l a  h id r á u l ic a ,  e l  vencer l a  r e ­
s i s t e n c ia  priAim i& ar a  l a  ten s ió n  d e l acoplam iento f i j o  
de l a  v a r i l l a  reg u lad o ra  d e l m uelle reg u lad o r de p u es ta  
en marcha, con tan  so lo  e l  empleo de una bomba de p re ­
sió n  que re q u ie re  so lo  una pequeña fu e rz a  de p u e s ta  en 
accionam ien to , dado que d ich a  bomba de p res ió n  ac td a  
sobre un c i l in d ro  operador con su fic ien tem en te  mayor 
s u p e r f ic ie  de ómbolo, y mayor c a r re ra  de ómbolo. 36i
l a  p o s ic ió n  parada de l a  rueda de v ie n to , a l  suspender­
se l a  tra n sm is ió n  de l a  p re s ió n , e l  medio l íq u id o  p re -  
s io n ad o r, debido a su  d e f in id a d  p erm eab ilid ad , es sacado 
d e l c i l in d r ic o  o perador po r e l  tensado m uelle de a r ra n ­
que, con lo  cu a l l a s  asp as son v u e lta s  a poner en po­
s ic ió n  de m archa.

Con e l  f in  de a c o r ta r  e l  tiempo n e c e sa rio  p a ra  
e l  desp lazam iento  de l a s  aspas a su  p o sic ió n  marcha ó 
a rran q u e , y l a  n e c e s a r ia  suspensión  d e l medio líq u id o  
p re s io n a d o r, se h a  dem ostrado que e r a  muy co n v en ien te , 
e l  ad a p ta r l a  d e f in id a  perm eab ilid ad  en l a  tu b e r ía  con­
d u c to ra  d e l medio p re s io n a d o r, a l  c i l in d ro  operador,com o 
un " re ló " h id ra u l ic o "  con au tom ático  cambio d e l  diám etro 
d e l  s e c to r  de f lu jo  d e l l íq u id o , en re la c ió n  dependien te
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d e l  tiempo .
100. Como medio p re s io n ad o r l íq u id o , se usa a  dicho

f i n  a l  a c e i te  p a ra  lu b r i f ic a c ió n  que re c o rre  l a s  p a r­
te s  g i r a to r i a s  le  l a  in s ta ic ió n  de fu e rz a  aárea* de 
modo que no es n e c e sa r io  ningtin oyro medio a d ic io n a l 
de accionam iento*

105. Cuando además, l a  a b e r tu ra  de a sp ira c ió n  de
a c e i te  de l a  tu b e r ía  que conduce a l a  bomba de p re ­
s ió n  ha sido  d esp u esta  a l a  a l t u r a  d e l  menro n iv e l  
n e c e sa r io  de a c e i te  p a ra  e l  mecanismo, en tonces e l  
d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  de p u es ta  en marcha, conforme a  

110. e s ta  in v en c ió n , ac td a  como un seguro autom ático con­
t r a  e l  accionam iento de l a  is n a ta la c ió n  s&n l a  s u f i ­
c ie n te  can tid ad  de a c e i te  lu b r i f ic a d o r  en e l  mecanismo, 
dado que l a s  a sp as , cuando e l  n iv e l  de a c e i te  es dema­
s iad o  b a jo , permanecen siem pre en p o s ic ió n  de arranque 

115. de modo que l a  rueda de v ien to  no l le g a  a  a lc a n z a r  e l  
námero de rev o lu c io n es  n e c e sa rio  p a ra  t r a n s m it i r  un 
e fe c to  digno de mención.

¡Por f i n ,  tambián e n t r a  d en tro  d e l a lcance  de l a  
in v en c ió n , e l  p ro v ee r una v á lv u la  de mando, o d i s t r i -  

l¿iO. bueión , que e s tá  en conexión con e l  espacio  d e l  medio 
p re s io n ad o r d e l c i l in d r o  operador, por ejemplo median­
te  un medidor de l a  p re s ió n  co n ten id a  y cuya aeeión de­
pende de l a  v e lo c id ad  d e l v ie n to . De e s te  modo, e l  
d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  de p u e s ta  en marcha puede s e r  u t i -  

1%5. l iz a d o  además p ara  e l  desp lazam ien to  autom ático de l a s
aspas y que dón un rend im ien to  menor cuando l a  velocidad  
d e l v ien to  es demasiado grande^ dicho desplazam iento  de 
l a s  asp as pudiendc te n e r  lu g a r , ya sea  tan  so lo  por e l  
e l  m uelle re g u la d o r que se vó l i b r e  de p re s ió n , ó b ián
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130, p o r l a  d esv iac ión  d e l l íq u id o  p resionado-*  e l  d i ­

bujo co rresp o n d ien te  se re p re se n ta  un ejemplo de r e a l i -

135. cabeza de una in s ta la c ió n  de fu e rz a  aó rea  con e i  d i s ­
p o s i t iv o  a u x i l i a r  de p u es ta  en m archa, conforme a l a  
in v en c ió n , y  l a s  f ig u ra s  -2 -  y - 3 - ,  dos c o r te s  a  t ra v é s  
d e l " r a le  h id rá u l ic o "  en l a  conducción d e l medio p re -  
s io n ad o r, en e sc a la  aumentada y en d i f e r e n te s  p o s ic io n e s  

140. d e l ómbolo d i s t r ib u id o r .

145. a  t ra v é s  de un e je  hueco, 4 , de una tran sm isió n  por
engranaje  b ig ra d u a l, 5 , 6 , 7 y  8 , un g en e ra -d o r, 9, p a ra  
l a  producción de e n e rg ía  e l é c t r i c a . .  Sobre e l  e je  motor 
10, d e l mecanismo, se h a l l a  d isp u es to  un reg u lad o r de 
l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a , e l  cu a l a t r a v é s  de una v a r i l l a  

150. re g u la d o ra , -1 2 - que re c o rre  e l  e je  hueco de l a  rueda 
de v ie n to , - 4 - ,  y  de una rueda g u ía  e s t r e l l a d a ,  -1 3 - 
y  v a r i l l a s  de empuje, 14, 1 4 ' y  1 4 " ,  d esp laza  un mue­
l l e  re g u la d o r, -1 5 - coloeado en e l  e je  de l a  rueda de 
v ie n to , cuando se sobrepasa e l  ntimero de re v o lu c io n e s  

155. deseado.
Además con l a  v a r i l l a  re g u la d o ra  -1 2 -  se h a l l a  en 

conexión a tra v ó s  de una p a lan ca , -1 6 - e l  d is p o s i t iv o  
a u x i l i a r  de p u es ta  en marcha -17-*  B ste d ltim o despo­
s i t i v o  con tiene  en un c i l in d r o ,  un m uelle h e l ic o id a l

160. -1 8 - , cuya fu e rz a  expansiva ac td a  en sen tid o  c o n tra r io
a l a  fu e rz a  normal d e l m uelle reg u lad o r - 1 5 - .  M ediante

zación  de l a  p re sen te  in v en c ió n , en dos f ig u r a s .
Me l a s  en a les  m uestran:
F ig u ra  I ,  una re p re se n ta c ió n  esquem ática de l a

Bn l a  F ig u ra  I ,  se designa  con 1 , l a  rueda de
v ie n to , cuyas t r e s  a sp as , 2 ,2 ' y 2 ' ' ,  e s tán  montadas de 
modo a poder d e sp la z a tse  sobre lo s  e je s  lo n g itu d in a le s  
de l a s  aspas 3 ,3 ' y  3 ' ' .  l a  rueda de v ie n to  I ,  mueve



-  s ie te  -

l a  in c lu s ió n  de una unión d e s l iz a n te  en l a  v a r i l l a  
a c tu a n te , y  en caso n e c e s a r io , puede d esco n ec tarse  
to ta lm en te  e l  in f lu jo  d e l m uelle re g u la d o r sobre e l  

165. m uelle d e l  d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  de p u es ta  en marc&a, 
con lo  cual pueden d ism in u irse  convenientem ente l a s  
fu e rz a s  ac tu a n te s  n e c e s a r ia s ,  y  con e l lo  también l a s  
m ediciones d e l d is p o s i t iv o  a u x i l ia r  de p u e s ta  en mar­
ch a . Bl c i l in d ro  de e s te  d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  con- 

170. t ie n e  además un vastago de embolo, -1 9 - con su  co­
rre sp o n d ie n te  ámbolo - 20- ,  herm éticam ente empaquetado 
en e l  c i l in d r o .  P o r medio d e l e je  de tran sm isió n  in ­
term edio - 21- ,  de l a  tran sm isió n  p o r  engranaje  b ig ra -  
d u a l, - 5 -  y - 8- ,  y  m ediante un e x c é n tr ic a , -2 2 - , se 

175. mueve una bomba de a c e i ta  -2 3 - , l a  cu a l a s p ira  a c e i te  
d e l  sumidero de a c e i te  d eb ía  tran sm isió n  p o r  engranaje 
a  t ra v é s  de un tubo a s p ira d o r , -2 4 - , y  que lu eg o , a 
t ra v é s  de un tubo de p re s ió n , -2 5 - , con in te rc a la d o  
r e ló s  h id rá u l ic o ,  -2 6 - im pulsa e s te  medio p res io n ad o r 

180. en e l  c i l in d ro  d e l  d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  de p u e s ta  en
m archa, -1 7 - de modo que e l  Ómbolo -2 0 - , s ig u e  p re s io ­
nando e l  m uelle -1 8 - , d e l d is p o s i t iv o  a u x i l i a r ,  y p e r ­
m ite cone e l l o ,  que l a s  a sp as , 2, 2* y 2**, se coloquen 
en e l  sen tid o  de l a  fu e rz a  d e l m uelle reg u lad o r -1 5 - .  

185. Sn l a s  f ig u ra s  -ó -  y - 3 - ,  se re p re s e n ta  en e s c a la
aum entada, y  a  modo de ejem plo, una forma de r e a l i z a ­
ción  d e l r e l á  h id rá u l ic o ,  -2 6 - .  En e s te  r e ló  p e n e tra  
e l  a c e i te  de p re s ió n  que p rev ien e  de l a  bomba a tra v é s  
d e l  tubo , -2 7 - , y  que d esp laza  un ómbolo d is t r ib u id o r  

190. c o n tra  un m uelle h e l ic o id a l ,  -2 9 - , de l a  p o s ic ió n , -2 8 - 
re p re se n ta d a  en l a  f ig u r a  - 2- ,  p o r  l in e a s  de tra z o s  in ­
terrum pidos, a  l a  p o s ic ió n  - 08- ,  de l a  misma F ig u ra , 2, 
re p re se n ta d a  p o r  l in e a s  no in te rru m p id as , en cuya p o s i-
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e id n , e l  dmbolo d i s t r ib u id o r  d e ja  l i b r e  a l  tbho -3 0 - , 
h a c ia  l a  tu b e r ía  de p re s id a , —25—, ĝ ue va a l  c i l in d ro  
operador d e l d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  de p u es ta  en marcha 

con lo  cu a l se lo g ra  l a  p u es ta  en marcha de l a s  aspas 
de l a  rueda de v ie n to . Al c e s a r  e l  su m in istro  de 
a c e i te  de p re s id a , a  causa de p a ra rse  l a  rueda de v ien ­
t o ,  se e s ta b le c e  a  ambos lad o s d e l  dmbolo d i s t r ib u id o r  
que se h a l l a  en l a  p e s ic id n  -2 8 - , una p re s id a  p o r ig u a l 
de t a l  modo que en tonces e l  m uelle -2 9 - ,  que e s tá  en 
te n s id n , empuja len tam en te  d en tro  de l a  c a ja  -3 1 - a l  
dmbolo, llev á n d o lo  a l a  p o s ic id n  -28*- en l a  cu a l se 
un l i b r e  f l u i r  d e l c i l in d r o  operador a  tra v é s  d e l tubo 
-3 0 - h a c ia  l a  ta u e r ia  de s a l id a  - 3 2 - 'de t a l  modo que e l  
m uelle a u x i l i a r  de arranque -1 8 - , d is t ie n d e  sus e s p i-
r a s .

Tan porn to  como e l  dmbolo -20— h a  alcanzado su 
21o. p o s ic id n  f i n a l  en e l c i l in d r o  operador d e l d isp o s it iv o  

a u x i l i a r  -1 7 - , y  a  causa de l a  c r e c ie n te  p re s id n , es 
empujado e l  dmbolo a l a  p o s ic id n  - 2 8 " -  ( f ig u ra  3 ) , en 
l a  cual e l  a c e i te  que sigue sum in istrabdo  l a  bomba de 
a c e i t e ,  -2 3 - f lu y e  a tra v é s  de l a  tu b e r ía  de re to rn o , 

215. -3 2 - .  %i e l  c iíind rom operado r d e l d is p o s i t iv o  a u x i l ia r
-1 7 -  se h a  p ro v is to  además una v á lv u la  -3 5 - l a  cual me­
d ia n te  un d isco  de eo n tenc id n , -8 6 - es accionada en r e -  
la c id n  eon l a  p re s id n  d e l v ie n to , y que a l  so b rep asa r 
una determ inada v e lo c id ad  e l  v ie n to , provoca un d e sp la - 

230. zamiento de l a s  aspas h a c i ia  un menor ren d im ien to , d e l 
modo s ig u ie n te .  $1 d isco  de eontencidn  -3 6 -  que cuan­
do no hace v ien to  cue lga  v e r t i c a l  h a c ia  ab a jo , en cuanto 
aumenta l a  v e lo c idad  d e l  v ien to  es desv iado  porm la p re ­
s id n  que a e tá a  sobre su  s u p e r f ic ie ,  y  venciendo su p ro -  

225. p ió  peso , g irando  sobre su e je  -3 7 - , en se n tid o  ascen-

.



230.

235.

240.

245.

250.

155.

s io n a l h a s ta  ana p o s ic ió n  h o r iz o n ta l .  La v á lv u la  -3 5 - , 
que e s  accionada por e s te  d isco  de con tenc ión , e s tá  
d isp u e s ta  de t a l  modo, que d e ja  l i b r e  e l  paso d e l a c e i­
te  desde e l  esp ac io  de p res ió n  -3 8 - ,  d e l c i l in d r o  ope- 
dor deJ. d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  - IB - , a  tra v é s  de l a  tu ­
b e r ía  de re to m o  -3 9 - ,  a l  l l e g a r  l a  veloc idad  d e l  v ien ­
to  p o r ejemplo a 18 m. por segando, después de lo  cu a l 
e l  m uelle a u x i i ia r - 1 8 - ,  d esp laza  l a s  aspas h a c ia  un 
menor ren d im ien to .

Los m a te r ia le s , form a, tamaño y d isp o s ic ió n  de 
lo s  elem entos sermón variabJ.es siem pre que se manten­
gan d en tro  de l a  s s e n c ia iid a d  d e l  in v e n to .

Los térm inos en que queda red ac tad a  e s ta  memoria 
son c ie r to s  y  f i e l  r e f l e jo  de lo  que se p re ten d e  r e ­
g i s t r a r  como ¡Patente de In tro d u c c ió n , debiéndose tomar 
siem pre en sen tid o  amplio y  no l im i t a t iv o .

N O T A  D B
R A I V I N D I C a C I O N A S .

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

Se re iv in d ic a  como de l a  p ro p ia  y  nueva inven­
c ió n , a fa v o r de l a  e n tid a d  alemana ALL&AIBR-WL¿&A, 
G.m.b.H, d o m ic iliad a  enüh ingen-W -urtt, p o r lo s  extremos 
s ig u ie n te s ;

PRIMBRO.- Nuevo sistem a de in s ta la c ió n  anemoe- 
l e c t r i c a  con asp as re g u la b le s  a lre d e d o r de un e je  lo n ­
g i tu d in a l  con equipo de a rran q u e , c a ra c te r iz a d o  porque 
e l  d is p o s i t iv o  a u x i l i a r  da p u e s ta  en marcha se h a l l a  
dotado de un muelle tensado que a c tú a  en co n tra  d e l 
sen tid o  de espansión  d e l m uelle re g u la d o r y d e l  d isp o s i­
t iv o  a u x i l i a r  de te n s ió n . !
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165.

170.

175.

180.

185.

- d i e z 224674,,,,
SEGUNDO.-  Nuevo s is tem a de in s ta la c ió n  anemoe- 

l e e t r i e a  con aspas re g u la b le s  a lre d e d o r  de un e je  lo n ­
g i tu d in a l  con equipo de a rran q u e , c a ra c te r iz a d o  porque 
l a  fu e rz a  a u x i l i a r  p a ra  te n s a r  e l  m uelle de arranque 
es ob ten ido  m ediante un l iq u id o  p resionado  por una rue­
da de v ien to  en marcha, cuyo liq u id o  ac tú a  a tra v é s  de 
una tu b e r ía  de g ran  p erm eab ilid ad  sobre e l  ámbolo d e l 
c i l in d r o  operador.

TERCERO.- Nuevo s is tem a de in s ta la c ió n  aaemoe- 
l e c t r i c a  con aspas re g u la b le s  a lre d e d o r  de un e je  lo n -  
g itm d in a l con equipo de a rran q u e , c a ra c te r iz a d o  porque 
l a  perm eab ilidad  de l a  tu b e r ía  de p re s ió n  a c tú a  como 
r e ló  h id rá u l ic o  a i  c e sa r  e l  su m in is tro  de l a  p res ió n  
provocando au tom áticos cambios en l a  secc ió n  de f lu jo  
d e l l iq u id o  en re la c ió n  d e l tiempo de talmmodo que, 
e n tre  e l  espac io  de p re s ió n  d e l c i l in d ro  operador y  e l  
tubo de re to rn o  h a c ia  e l  d ep o sito  d e l a c e ite  se e s ta ­
b lece  una unión.

CtKáRTO.- Nuevo sistem a de in s ta la c ió n  anemoe- 
l e c t r i c a  con aspas re g u la b le s  a lre d e d o r de un e je  lo n ­
g i tu d in a l  con equipo de a rran q u e , c a ra c te r iz a d o  porque 
como medio de p re s ió n  se u t i l i z a  e l  a c e i te  que s irv e  
p a ra  lu b r i f i c a c ió n ,  c a ra c te r iz á n d o se  ademas porque l a  
a b e r tu ra  de a sp ira c ió n  d e l  tubo que conduce a l a  bomba 
de p re s ió n  e s tá  co locada a l a  a l tu r a  d e l n iv e l  mínimo 
de a c e i te  n ecese ib o  p a ra  e l  mecanismo.

QUINTO.- Nuevo s is tem a de in s ta la c ió n  anemoe- 
l e c t r i c a  con aspas re g u la b le s  a lred ed o r de un e je  lo n ­
g i tu d in a l  con equipo de a rran q u e , c a ra c te r iz a d o  porque 
en e l  espacio  de p re s ió n  d e l c i l in d ro  operador d e l d i s ­
p o s i t iv o  de p u es ta  en marcha se in tro d u c e  una v á lv u la



-  once -

accionada en r e la c ió n  con l a  v e lo c id ad  d e l  v ie n to , l a  
c u a l d e ja  l i b r e  una unión e n tre  e l  espac io  de p re s ió n  

B90. y  l a  tu b e r ía  d e l d ep o sito  de a c e i te ,  a l  a lc an z a r e l  
v ien to  una velo c idad  d e te rm in ad a .

S3X30.- "NUAVO SISTEMA INSTALACION ANAM)A- 
LACTRICA CON ASPAS RAGULABLAS ALRADADOR DA UN AJA LON­
GITUDINAL CON AQUIPO DA AiLtáNQUA".

295. T al y  como queda d e s c r i to  en l a  p re se n te  Memo­
r i a  d e s c r ip t iv a ,  l a  c u a l consta  de once h o ja s  fo l ia d a s  
y m ecanografiadas por una so la  c a ra , a l a  que se l a  
une o t r a  de p lan o s en form a y tamaño re g la m e n ta r io ,p a ra  
l a  m ejor com prensión d e l in v e n to .

300. M adird, a  v e in tid ó s  de Octubre de m il novecien­
to s  c in c u en ta  y  c in c o .

P .A . de ALLGAUBRr-WARKA, G.m.b.H.
A .Rodríguez R ivas,

— 3 0 4 .-  P .P . ^

F .P .-S -
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