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gue, por disz afios, se solicita como propia y nueva
invencidn, a favor de ALLGAIRR-W&HK&, G.om.b.H, entided
alemana y domiciliada en uhingen—Wurtt. (aAlemania, por

los extremos siguientes:

MNUBVO SISTHMA DS INSTALACION &INali0sLSCERICA
CON ASPAS HAGULABLAS ALKSOADOK D& UN &4 LONGITUDINAL
CU &y ULPO L ARKANGUE»
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iemorxria descriptivsa.
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WL presente registro da Fatente de Introduccidn,
’ﬁﬂﬁm tiene por objeto garantizer la explotacidn =xcliusiva

en todo el Territorio Wacional, Colonias y £rotecto-~
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rado de iarruecos, de un huavo sisbtems ds instalacidn

> 5. gezun Se diee en a8l enunciado.

Ya eéc conocido, especialmente en las insbalacio~
nes de fuerza adrea de gran velocidad, ol dssplazar al-
rededor de su eje las aspas, o partes de ellias, para
hacerlas independientes del ndmero des revoluciones asf

10, como del momento de fuerza actuante dpl viento, y ello
se logra mediante un regulador de muelle de la fuerza
centrifuga, el cual al sobrapasar la ruada de viento el

. némero de revoluciones deseado, hacer girar las aspas .
en el santido de una disminucidn del 4ngulo de inciden-

15. cia, con lo cual se disminuye la acecidn del viento sobre
la rueda de viento. Ademas, ya sSon conocidas tambidn
dispositivos auxiliares de pueste en marcha, para el
arranque ds rusdas dsvviento de gran velocided d= rota-
cién, en las cuales sl momento de fuersza actuante rela-

20, tivamante prguefio del vianto cuando las apspar estan pa-
redas, ¥y lé posicién de las aspas, hace ugs sea insufi-
ciente la fuerza del viento para vencer la resistencia de
la pussta en marcha.

rara aste £in, se ha smpleado hasta shors, en las

&He instalaciones productoras de energleae eléctrica, Yy como
motor de arrasngue, el generador eléctricg gus o8 movido
por la rmsede de viento, Resesvarranquer ele!ctiico
de la rueds de viento estd sin eﬁbargo limitado & las
-instalaciones productoras de ensrgfa eldctrica, y re-

30. quisre ademfs para realizsr un trebajo completamente
autonomo instalaciones aléctricas muy complicedas y por
lo tanto sujetas a mltiples acerias, For esas razonas
ya se ha propuesto el asumentar el momento ds phesta an
marcha mediante un automatico desplazamiento de las agpas

wm&%m@ v 35, hseia un fggulo de incidencias méds favorable del viento,

W,
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cusndo las alas estén paradas, para lo cuui, este deB-
plazamiento a la posicidn favorable de arrangue tendrfa
lugar con ayuds de un espascial regulasdor de la fuerza
centrffuga. Wste proposito, gue en aparencia es re-
lativamente facfl de realizar, es cas! imposible de
llevar a la préﬁticé. porgue las fuerzas disponiblesldel
regulador, inmediatamante &l principio del movimiento
de la rusda de viento, son demasiado pequefla pars poder
vencer las fuerzas de roce y friccién.

Bl proposito de la prssents invencién consiste
en mejomar la puesta en marcha asutomatica &e las ins-
talaciones de fuerza adrea ds gran velocidad, cuya li-
mitacibn de rendimiento estd preferentemente ragulada
por un regulador da fusrza csntrf{fuga, y ello mediante
el desplazamisnto de las aspas de un modo mécanico. ¥En
dichas instalaciones de fuerza adrea existe la especial
difdcultad de que las aspas para ser puestas en marcha
tiene que sexr desplazadas en el mismo sentido de rota-
cifn en gue son desplazadas por el ragulador contra el
muelle regulador, al alcanzar el ndmexroc de rotacién de-
808d0. De conformided con la presente invencidn,dicho
movimiento desplazador se logra con ayuds de un muelle
praeviamente tensado gue acfua en sentido cqntrario al
del muelle del réegulador, y que es previamente bhensado
an posicién de marcha prafersantemsnte por medioc de un
disposibivo auxiliasr de pussta en marcha, estando du~
rante las rotaciones ds las paspas, independiente de su
accifn. Mediasnte este perfsccionamisnto del disposi~-
&lvo de puesta en marcha, las aspas estén en reposo,
son puestas automaticamente en posicidn de arrangue §
lnmediatamente a las pirmeras rotaciones de la rusfa

de viento se desplaza sobrs su eje hacia la posicidn de
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accionamiento, volviendo a ser deSplazédaércuanao hean
alcanzado el ndunero de xotaciones deseado, & una posi-
c¢ifn de menor rendimiento, merced a unkregulador ds
fusrza cantrifuga. »

Como fuerza auxiliar para la tensién del muelle
de arranque, 8¢ smplea en la resalizacién de esta inven-
cién, preferentemente un 1fquido que es puesto en ac-
cibn por prasién mediante le rueda de viento, a traves
de una tuberfs, cuyo liguido actda sobre un cilindrico
operador. Ds este modo es posible, y mediante empleo
de una conocida ley de la hidrdulica, el vencer la re=-
sistencia pridimikar w la tensién del acoplamiento fijo
de la varills reguladord del muelle ragulador de puasta
en marcha, con tan sold-el empleo de una bomba de pre-
sién qﬁe reguieres solo una pequeiia fuerza de pussta en
accionamiento, dado que dicha bomba de presién actfa »
sobre un cilindro operador con suficientemente mayor
superficie de 4mbolo, ¥y mayor carrera de dmbolo., En
la posicién parads de la ruedea de viento, al suspsnder-
Se la tranemisién de la presién, el medio lfquido pre-
sionador, debido & su definidad permeabilided, es sacado
del cilindrico operador por el tensado muelles de arran~
que, con lo cusl las aspas son vueltas a ponexr en po-
sicién de marcha.

Con el fin de acortar el tiempo necesario para
el desplazamiento de la®s aspas a su posicién marcha §
arranque, y la necesaris suspensidn del medio lfguido
presionador, se ha demostrado gue era muy convenientse,
el sdaptar la definida psrmeabilidad en la tuberfa con-
ductora del medio presionador, el cilindro operador,como
un »relérhidraulico” con automatico cambio del diametro

del sscbor de flujo del lfguido, en relacién dependiente
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Como medio presionador 1lfquido, se usa a dicho
fin al aceite para lubrifiecacidn que ?éoorrg las pir-
tes giratorias de la instalcién ds fusrza aérgg, de
modo que no o8 nacesario ningdn oyro medio adicional
de accionamiento.

Cuando adamnds, la sbertura de aspiracidn de
aceite de la tuberfa gue conduce a la bomba de pre-
sifdn ha sido despuests a la altura del menro nivel
naecesario de acelte para sl mecanismo, entonces el
dispositivo auxiliar de puesta en marcha conforme a
esta invencifn, actda como un saguro sutondtico con-
trs el accionamiento de la imnatalacién sin la sufi-
ciente cantidad de aceite lubrificador en el mecanismo,
dado gue las aspas, cuando sl nivel de aceite es dema~
siado bajo, permanecen Siempre en posicidén de arrangue
de modo gue la rueda de viente no llega a alcenzar el
némero de revoluciones nacasario para transmitir un
efecto digno de mencién.

Por fin, tambidn entra dentro del alcance de la
invencidn, el proveer une vélvula de mando, o distri-
bueidn, que estd en conexidén con el espacio del medio
prasionador del cilindro oparador, por ejemplo median-
te un medidor de la presién contandda y cuya accidn do=
pende de la velocidad del viento. De este modo, el
dispositivo auxiliar de puesta en marcha puedis sar uti-
lizedo ademds para el @&esplazamiento automatico de las
aspas y gue dén un rendimisnto menor cuando la velocided
del viento es demasiado grandeg dicho desplazamianto de
las aspas pudiendo tener lugar, y& sea tan solo por al

el muelle ragulador que Se v& libre de presidn, 8 bién

e siabS
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bujo corraspondisnte se represanta un sjemplo de resli-
zocidn de la presents invencién, ar dos figuras.

e las cuales muestrant .

Figurs I, una reprssantacifn esquematica ds la
cabszsa de una instalacién ds fuerza adrea con =l dis-
positivo auxiliar de puesta en marcha, conforme a la
invencidn, y las figuras -2- y ~3-, dos cortes & traves
del #rele hidrdulico en la condacciln del medio pre-
sion;dor, en escale éumentada ¥ en difarentes posiciones
del 4mbolo distribuidor.

Bn la PFigura I, se dasigna con 1, la rusda de
viento, cayas tres aspas, 2,2' y&'’, sstan montades de
modo & poder desplazeatse sabré loé'ejes longitudinales
de las aspas 3,3 y 3'?, .a rueda de viento I, mueve
a traves de un eje huééo, 4, de una transmisién por
engransaje bigradual,bs, 6, 7 ¥y 8, un genara-dor, 9, para
la produccién 4o energfa sléctrica.,. Sobre el sje motor
10, del mecenismo, sa halla dispuesto un regulador de
la fusrza centrfruga, él cﬁal a traves de una varilla
reguladorsa, =li- gue recorrs sl sje hueco de la rieds
de vienio. -4m, ¥y de una rueda gufa estrellada, ~l3=
¥ varillas de empuje; l4, 14! y 14%?, desplaza un mue-
lle regulador, =l5= colocado.an el'éje de la rueda de
viento, cuando se smobrepasa el ndmaro de revolucionses
fleseado.

idends con la varilla reguladora -l2~ se halla en
conexifn a travds ds una palanca, -l6~ el dispositivo
auxiliar de puesta en marcha ~l7-, HWsts dltimo despo-
sitivo contiene en un eilindro, un muslle hellcoidael
~18-, cuya fuerza expansiva actda en santido contrario

a la fuerza normal del muelle regulador -lb=-. kiediante
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le inclusifn de una unidn deslizante en la varilla
actuante, y en caso necssario, pusde dssconactarse
totalmente el influjo del mualle regulador sobre el
muslle del dispositivo auxiliar de puesta en marcha,
con lo cual pueden disminuirse convenientemente las
fuerzas actuantes necesarias, y con ello también las
mediciones del dispositivo auxiliar ds puesta en mare
cha. BL cilindro de este dispositive auxiliar con-
tiene ademés un vastago de embolo, =19~ con su co-
rrespondiente 4mbolo ~20~, hermeticamente empaguetado
en el cilindro., Por medio del eje de transmisién in-
termedio ~<l-, de la transmisién por engranaje bigra-
dual, -5~ y -8-, y mediante un excentrfca, -2&-, Se
maeve una bomba de aceite -23-, la cual aspires aceite
del sumidero de aceite debla transmisién por engransje
8 traves de un tubo aspirador, =24, y que luego, a
traves de un tubo de presién, -25-, con intercalado
relds hidraulico, =26~ impulsa este medio presionador
en el cilindro del dispositivo auxiliar de puesta en
marcha, =l7- de modo que el 4mbolo =~Z0=, sigue presio-
nando el muelle -lé-, del dispositive suxiliar, y per-
mite cone ello, gue las aspas, 2, 2? y 2??, se cologuen
en el sentido de la fuerza del muelie regﬁlador =lEm,
B 88 Iiguras -&k= y -o9=, 88 IgpreSeunts en escala
aumsntada, ya modo de ejemplo, uns forma de realiza-
cibn del relé hidrdulico, ~26~. Fn eSts reld penetra
el aceite de presién que previens des la bomba & traves
dsl tubo, =27-, ¥ (iue desplaza un dmbolo distribuidor
contra un muelle helicoidal, =29-, de la posicién, -28-
representada en la figura -2-, por lineas de trazos in-
terrumpidos, & la posicién ~-x8-, de la misme Figura, &,

representada por lineas no interrumpidas, en cuye posie-

»
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cifn, el émbolo distribuidor deja libre el thho -30-,
hacia la tuberia de presidn, ~25a, que va al cilindro
operador del dispositivo auxiliar de puesta en marcha
con lo cual se logra la puesta an marcha de las aspas
de la rueda de viento. Al cesar el suministre de
aceite de prasifn, a causa de pararss la rueda de vien-
to, se astablece a smbos lados del &mbolo distribuidor
gue se halla en la pesicién -28-, una presién por igual
de tal modo ques entonces ol muslle -29=, que estf en
tensidn, empuje lentamante desntro dg la caja =-3l- 2l
dmbolo, lievandolo a la posicidn -28%- en ls cusl se
ur libre fluir del cilindro operador a traves del bubo
~30~- hacia la tuverla de salida -32-'de tal modo qus el
muelle auxiliar de arranque -18-, distisnds sus espi-
rase.

Tan pornto como el 4mbolo -20- ha alcanzado su
posicién final en el cilindro operador del disPOSitivo
auxiliar -17-, y a causa de la cereciente presidn, e=
empujado el &mbolo a la posicibn -28'7- (Zigurs 3), en
la cual el aceite gque sigue suministiébdo le bomba de
aceits, 2 fluye & traves ds la tuberfa de retorno,
3L 5 ¥n el ciiindromoperador del dispositivo auxiliar
~17- se ha provisto ademds une vélvula -35- la cuasl me-

diante un disco de contencidn, =36~ es accionada en re-

- lacién eon la presidn del visnto, ¥y que al sobrepasar

una determinada velocidad el vianto, provoca un despla-
zamiento ds las aspas hacila un menor rendimiento, del
modo siguisnte. ®L disco de contencién -36- que cuan~
do no hace vianto cuelga vertical hacis abajo, en cuanto
auments la velocidad del viento es desviedo porula pre-
sién que actda sobre su superficie, y venciendo su pro-

pio peso, girando sobrs sua ajes =57-, en ssntido ascen=-
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sional hasta una posicidn horizontal, La vélvuls 35,
gue es accionads por este disco de contencifn, estéd
dispuesta de tal modo, gue deja libre el paso del acei-
te dasde el sspacio de presién -38-, del cilindro ope-
dor del dispositivo auxiliar -18~-, a traves de la tu-
beria de retorno -39-, al Liegar la velocidad del vien-
to por ejemplo & 18 m. por segundo, despues de lo cual
el muelle auxitiar-l8-, desplaza las aspas hacia un
menor rendimiento.

Los materialas, torms, tamafio y disposicién de
los slemantos sergéh variables Siemprs qﬁe se nanten~
gan dsntro de La sesencislidad del invento. |

4,08 terminos en qus queda radactada esta memoria
son ciertos y fiel reflejo de lo gus Se pretande re-
gistrar como Patente de Introduccién, debiendose tomar

siempre en sentido amplio y no limitative,
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Ss reivindiea como de ls propia y nueva inven-
cién, a favor de la entidad alemana ALLGAIBEH-Wurka,
G.n.b.H, domiciliads enlhingen-y-urtt, por los extremos
sigulentes:

PRINAKO.- Nusvo sistema de instalacién anemoe-
lectrica con aspas regulables alredador de un eje lon-
gitudinal con eguipo de arranque, caracterizado porguse
sl dispositivo auxiliasr de puesta en marcha se halla
dotado de un muelle tensado gus actua en contra del
éentido des sspansibn del muellae regulador y del disposi-

tivo auxiliaxr de tensién.
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SEGUNDO,- -Nuevo sistema de instalécidn aﬁemoe-
lactrica con aspas regulables slrededor da un ejs lon-
gitudinal con eguipo de arranque, caractserizado porgue
la fuerze auxiliar para tensar sl muslle de arrangue
es obtenido madiante un liguido presionado por une ruse
da de viento en marcha, cuyoc liguido actua & traves de
una tuberia de gran permeabilidad sobre el &mbolo dal
cilindxro operador.

TEKCARG.~ Nuevo Sistema de instalacién anemoe-
lectrica con aspas regulables alrsdedor de wn eje lon-
gitwdinal con equipo de arrangue, caracterizado porgue
ls permeabilidad de la tuberia ds presidn actua como
reld hidraulico al cesar el suministro da la presidn'.
provocando automaticos cambios en la ssccidn de flujo
del liquido en relacifn del tismpo de talumodo gue, _
entra el espacio de p:asidn dal cilindro operador y el
tubo de retorno hacié el deposito del acsits se este~
blece una uniédn.

CUARTQ.~ Nuevo sistema de instalacifn anemoe~
lactrica con aspas regulables alrededor de un eje lon-
gitudinel con equipo de sarranque, caracterizado porqué
como medio de presibn se utilizas el aceite que sirve
para lubrificacién, caracterizandose ademas porgque la
abertura de aspiracidn del tubo gus conduce a la bomba
de presifn estd colocada a la altura del nivel minimo
de acelte necesetbo para el mecanismo.

GUINTQ.- Nuevo sistema ds instalacién anemoe-
lectrica con aspas rsgulables aslredsdor de un ojs lone
gitudinal con eguipo de axrranque, caracterizado porgue
en el espacio de presién del cilindro operador del dis-

positive ds pussta en marcha se introduce una valvulsa
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accionada en relacidn con la velocidad dél viénfb,vla
cual deja libre una unidn antre el aspacio de presién
¥y la tuberia del dédposito de aceite, ai alcanzer el
viento una velocidad determinada.

SRATQ.~ HNULVO SISIwiisa Da INSTALACION ANEMOH-
LuCTRICA CON ASPAS RSGULABLAS ALRSDSDOA D UN &Js LON-
GITUDINAL CON #QUIPO Da ARiANQUW»,

Tal y como gueda descritonen la presente siemo-
ria descriptiva, la cual consta de once hojas foliadas
¥ mecanografiadas por uns sols cara, a la gue Se la
e otra de planos en forma y tamafio reglamsntario,para
la mejor comprensidn del invanto.

Madird, a velntidos de Cotubre de mil novecien-
tos cincuenta y cinco.

F.A. de ALLGAIBR-W&HCE, G.m.b.H,

%.itodriguez Hivas,

P.P.
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