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 EXTRACTO DE IA DESCRIPCION

Calzo pafé”aeronaves u otros vehiculos que tie-—
nen ruvedas en eontaéto'con el suelo, qué incluye un par de
} mitades de calzo que se acoplan de manera regulable y que
5 definen un calzo en forma general de U. Cada una de las mi-
tades del calzo estan hechas de una resina S1ntetlca resisten
te y.relatlvamente ligera, y tiene una configuracién de sec—
cién transversal generg}mente‘trianguléf: Cada mitad de cal‘
zo tiene una configuracibn en forma de L ; incluye un brazo
10 que tiene una conflguracion tal que se adapte a uwn brazo co
' rrespondlente de la otra mitad del calzo cuando se acoplan
de manera deslizante las dos mltades del calzo. -Se utiliza
N uw elemento de flgaclon para sujetar las dos mltades del cal
Z0 en la posicidn eleglda cuando el calzo esta en una posi-
15 cidn tal gue se acople con los 1ados opuestos de un neumati
¢o0 0 de una rueda para frenarla. | ~%

ANTECEDENTES DEL INVENTO

G : . Ambito del Inveﬁto.— T ““"4-«w«1

_ El invento se refiere a calzos para detener el
20 movimiento de vehiculos en el suelo, y mds particularmente “
| a calzos de aeronaves utilizados para bloquearxlas rvedas de
unéiaeronave. .

3
{

Breve Descrlnclon de la Técnica Anterlor.-

/

1
i

Se hean sumlnlstrado hasta la fecha un 01erto
25 nﬁmero de tipos de calzos para bloguear las ruedas de aero-

/naves.' Los dispositivos utilizados a este efecto presentan
/ una amplia gama de complicacidn desde blogues de madera no

| acabados que se adaptan de manera basta, hasta placas de me-.
tal de configuracidn especial. Alguwnas dificultades de uti-

30 lizacidén asi como inconvenientes han caracterizado la mayor
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parte de los tipos de calzos que han 31do propuestos hasta
la fecha. Por ejemplo es frecuentemente diffcil s1tuar los
caizos en ciertos aeropuertos comerciales o privados para su
utilizacién cémoda para bloguear la nave. Igualmente, élgu-
nos de los calzos que han sido propuestos son pesados y di-
ficiles de desplazar de un punto a otro, asi como de desli-
zar cémodamente en su sitio contra las ruedas de la aeronave,
Un problema importante que no ha recibido una solucibn Spti-
ma por medio dé las construcciones de calzos utilizadas pre—
viemente consiste en retener con seguridad la aeronave apar-
cada en un emplazamiento cuando la aeronave estd sometidé a
la accidn de vientos fuertes, En estas circunstancias, la
asronave puvede tener tendencia a bascular hacla adelante 0 a
colear, aflojando los calzos de su posicibn de fiJaclon o en
ciertos casos superando la re81stencla a la fricecidn del
calzo al movimiento de deslizamiento en el suelo, haciendo

que tanto la aeronave como el calzo se.deslicen sobre la su-

perficie del aparcamiento. _\ . e

Otro problema que ha sido experimentado en
ciertos casos es la imposibilidad de utilizar calzos de w
tamafio dado para varios tamafios de ruedas en razdn del he~
ché‘qe que el contorno o la configuracidn de los calzos se
adapta a un tamafio y a uQa forma particulér de neumatico,
Ademds, para bloguear mds eficazmente las ruedas, es usual-
mente necesario utilizar w par de.calzos dispuestos en
lados opuestos del neumdtico y en cierfos casos el nimero .
necesario de calzos para realizar este bloqueo por deiante y
por detrds de todas las ruedas no es dlsponlble 0 poOr lo me-

nos estos calzos no pueden 51tuarse fdcilmente.
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 BREVE DESCRIPCION DEL INVENTO

El invento se réfiefe a wn célzo relativamente
liéero'y de utilizacién cémoda que puede ser empleado péra
b10quegr las ruedgs en contacto con el suelo, suétancial-:
mente de cualquier tamafio, y que proporciona como parte in-
tegrante del mismo, unas superficies de blogqueo hacia adeiag
te y hacia atras destinadas a acoplarse con los lados opues—
tos del neumdtico, Como gtiiizacién secundaria, el calzo del
invento puede emplearse también para proporcionar superfi-
cies de traccién que pueden situarse en wna posicidn tal que
w automévil u otro vehfculo atascado en lodo o arena sea
féecilmente extraido de &ste. |

" En términos generales, el invento Xﬁciﬁye P15}

par de mitades de calzo acopladas de manera-ajustable, que

fienen céda we uwna forma general de L y que forman cuando
estdn unidas para ser utilizadas un calzo en forma general de
U. Ias dos mitades del calzo tienen una configuracién sué—
tancialmente complementaria y\cada wna de ellas presenta una
seccidn transversal en forma de V. Una de las mitades del °
calzo incluye un brazo que se albja en el interior de wn bfg
zo correspondiente de la otra mitad délrcalzo, acopldndose
l;sldos brazos de manera deslizante para facilitar el alar-
gémiénto o el acortamiento de la porcién de alma o placa del
calzo en forma de U formado por las dos mitades del calzo
cuando estdn wnidas conjuntamente. Se proporciona en aso-
ciacidn con las dos mitades del. calzo un elemento de fija~
cibén adecuado, de modo que pueda impedirse wn movimiento re-
létivo-entre las dos mitades del calzo después de que éstas
hayan sido ajustadgs_éelectivamente en sus‘posicidnes la mng

respecto a la otra para proporcionar un calzo del tamafio de-



seado para el vehiculo particular con el cual ha de ser. em-
pleado.

Un objeto del invento consiste en proporcionar
una estructura de calzo mejorada especialmente Gtil para blo
quear las ruedas de una aeronave, pero también puede utili-
zarse con otros vehiculos dotados de ruedas en contacto con
el suelo.

Otro objeto del iInvento consiste en proporcio-
nar un calzo de rueda ajustal!le que incluye unos elementos
destinados a acoplarse con la rueda en un punto situado por
delante y por detras del punto de contacto de la rueda con
el suelo con el fin de impedir el movimiento hacia adelante
o hacia atras del vehiculo.

Otro objeto del invento consiste en proporcio-
nar un calzo en dos piezas de tamafio regulable que pueda ser
dimensi<caaado selectivamente para a.coplarse a manera de cufa
con la crueda del vehiculo particular en-el-cual-se ha de
utilizar el jcalzo.

Otro objeto del invento consiste en proporcio-
nar um calzs) ajjustable para aeronave, que presenta un peso
reducido, um volumen o espacio ocupado en almacén reducido,
pero que sea mecanicamente resistente y capaz de soportar
importantes fuerzas de aplastamiento o compresion.

Un objeto suplementario del invento consiste
en proporcionar un calzo para aeronaves que estad hecho de un
material y que tenga una configuracion tales que el acopla-
miento de agarre o de friccién del calzo con una superficie
de hormigén u otra*superficie sea mejorada y aumentada por
cualquier tendencia de la aeronave a desplazarse con rela-

cion al calzo cuando este ultimo esta acoplado con las ruedas
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conjuntamente con los dibujos adjuntos que ilustran el in-

de la aeronate. ' . | 3
Otres objetos y ventajas del invento aparecersn
claramente en la siguiente descripcidn detallada de un modo |

de realizacién preferido del invento que deverd ser leida

vento,

BREVE DESCRTPCION DE IL0S DIBUJOS

La figura 1 es wna vista en perspectiva de wn

acuerdo con el invento;

La figura 2 es una vista en planta del calzo

A\

para aeronaves representado en la figura 1; o _
La figura 3 es wna vista de la parte inferior

del calzo para.aeronaves segﬁn el invento; y
Ia figura 4 es una vista en seccidn tomada a

1o largo de la linea 4-4 de la figura 3.

DESCRIPCION DETALLADA DE UN MODO DE REALIZACION PREFE-
RIDO DEL INVENTO.- | |

Haciendo referencia inicialmente a la figura 1
de los dibujos, se ve que se representa en ella un calzo para
aeronaves, segin el invento, que incluye un par dé mitades
dequlzo designadas generalmente por las reférencias numé-

ricas 10 y 12. Para facilitar la rgferencia, la mitad de

\

¢zlzo 10 se llamard en 1o que sigue/mitad hembra de calzo y

1

la mitad de calzo 12 se llamard mitad macho del calzo. Se
: i P

obsarvard que cada una de las mitqﬁes 10 y 12 del calzo tiene

1

_una configuracién en forma generai de L ¥ que la mitad hembra ?

1Q del calzo‘incluye los brazos 10a y 10b, ¥y que la.mitad

i

macho del calzo 12 incluye lds brazos 12a y 12b, Ias mita-

dés del calzo estdn unidas conjuntamente por el dispositivo
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de.émpotramiento o de acoplamiento de los brazos 10a y 12a de
cada una de las mitades del calzo, y estos brazoé.se acéplan
de"méngrg deslizanﬁe el uno con el otro de modo que la por-
¢ién de placa o de alma del calzo en forma de U pueda ser
alargada o acortada de una maneravy para un objeto que se -
describirdn mis adelante, Se observard, haciendo referencia
& la vista en seccién que apérege en la figura 4, que cada una
de¢ las mitades 10 y 12 del calzo tiene wna seccidn transver-
sal'éh forma general de V. ‘ ’

4 E1l brazo 10a de la mitad hembra 10 del calzo
inolu&e un par de paredes laterales_convergenteé 14 y 16 que

estdn wnidas conjuntamente en sus bordes superipfés."El bra

“26 108 incluye ademds un par de pestafias de friccidn 18 y 20

@de se eéxtienden-de manera sustancialmente horizontal desde
los bbrdes libres de las paredes laterales 14 y 16. De ma- _
nera similar, el brazo 12a de la mitad macho del calzo inclu~
ye_imas pared9§vla#erg}§smggvx 24 ggewéstén indl;ygdas con

relacidn a la vertical y convergen hacia wna linea de wnidn

TTetm—eBHTUEUS bordes ssuperiores, - Los-bordes-inferiores libres de

las paredes 1aterales 22 y 24 lleﬁan fbrmadas de una soia

piéga con ellas un par de pestafias de friccidn 26 y 28 que se
sxtienden horizontalmente. Una placa de cierre 30 cierra una

axtremidad del brazo 12a de la mitad macho 12 del calzo y'sé

—axtiende entre las paredes laterales 22 y 24.

Con el fin de acoplar de manera deslizante N

regulable los brazos 10a y 12a de la mitad hembra 10 del cal-

© 20 y d2 la mitad macho 12 del calzo, respectivamente, la pared

" lateral 24 del brazo 12a lleva un perno © wna espiga roscada

32 que sobresale é.partir de ella de manera sustancialmente

perpendicular al plano de la pared lateral 24. El perno atra
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viesa una ranura correspondiente 34 de forma alargada reali-

.zada en la pared lateral 16 del brazo 10a de la mitad hém-

bra 10 del calzo. La ranura 34 se extiende de manera sus-
tencialmenté paralela a la linea de unién de las paredes la-

terales 14 y 16 en sus bordes superiores, y se observard que

“los brazos 10a y 12a pueden deslizarse en el sentido longi-

tudinal el wno respecto al otro en razén del hecho de qﬁe el
perno .32 ppede.deslizarse-enfla ranura 34, Una tuerca ade-
cvada 36 estd enroscada en ei perno 32 de modb que cuand6 se
han obtenido las posiciones relativas deseadas de las mita-

des 10 y 12 del calzo, éstas puedan sujetarse en esta posi-

v

cién apretando la tuerca. .
~Como se observard examinando la figﬁfa.1; los

brazos 10b y 12b de las mitades hembra y macho del calzo,

reépectivamente, tienen cada una una pared lateral de sopor-

te de neumdtico 40 y 42, respectivamente, que estd inclinada

hagig“gbajo y bhacia el interi?r. Cada uwna de las paredes la
" terales de soporbte de neumdtico 40 y 42 tiene la forma de wn

~-areo para-proporcionar wma ligera concavidad, cuya pendiente

aumenta verticelmente en la direcoién del borde superior de
la.pared lateral, E1 borde superior de cade wna de 1as'pa-
redés laterales de soporte de neumdtico 40 y 42 estd sujeto
o forma parte integrante-.de la parte de borde superior de ~
las paredes iaterales-divergentes 44 y 46 que completaﬁ la
seccidén transversal de configuracidén generalmente triangular

de cada uno de los brazos 10b y 12b, "Los extremos de los -~

brazos 10b y 12b opuestos a la extremidad de los mismos, co-~

nectada a 10s brazos respectivos 10a y 12a, estén cerrados
por medio de placas de cierre triangulares 48 y 50, Unos

nervios de agarre y de retencién 52 y 54 sobresalen hacia

A _ae = i ) S
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arriba a parfir de la superficie de las paredes laterales

de soporte. de néumético 40 y 42 en su interseccién con las |
placas de cierre 48 y 50 y funcionan de la manera que se des
cribird mds adelante. Unas pestafias de friccidn que se ex~
tienden horizontalmente, 60 y 62, sobresalen en direcciones
opuestas a partir de los bbrdes inferiores de éada una de las
paredes laterales de soporte de neumdtico respectivas 40 y

42 y de las paredes laterales 44 y 46 de los brazos 10a y-
10b, res pectlvamente. Una pestafia de friceidn 64 se extien=-

de tambien horléontalmente 8 partlr de cada una de las placas

de cierre 48 y 50,

Para utilizar el calzo para aeronave segﬁn el

invento, las mztades 10 y 12 del calzo se separan en prlmer ‘

1ugar haciéndolas desllzar la una respecto e la otra después

de afloaar la tuerca 36 para permltlr el movimien$o relativo
| _ .

entre los brazos 10a y 12a. Cuando el calzo ha sido abier-

to suficientemenie, los brazos 10b y 12b se sitlan en lados

‘ . \ : . .
- opuestes del neumdtico de la aeronave, y a continuacidn se

desplezan las mitades del calzo la wna hacia la otra hasta

gue Ias pmredes laterales de soporte de neundtico 40 y 42
entren en contacto con los lados opuestos'éel neumético, A
c@mtlnwacnon se aprieta la tuerca 36 sobre el permo roscado
32 pard sujetar los brazos 10a y 12a de las mltades 10 Y 12
del calzo impidiendo asi cualquler mov1miento relatlvo de

dcsl1aam1ento. Cuvando se utiliza el ¢calzo de la manersa des—

crita, 1los nervios de agarre y reten01on 52 y 54 se 81tuan en

_ poslclones adyacentes a la pared interna del neumatlcp, y 1os

brazos 10a y 12a se extienden a 10 largo de la pared exter-

na del neumdtico. De este modo ge evita el basculamiento

" del neumdtico o su deslizamiento lateral bajo el efecto de
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wna fuerza de desplazamientb producida por vientos fuértes
_dirigidos'contra un lado de la aeronave. _ |
- Estando el calzo dispuesto de la manera descri
ta, cuvalquier tendencia de ia.aeronave a desplazarse hacie
“adelante o hacia atras hace que sus neundticos (suponiendo
que ambos neumdticos estén provistos de calzos como es nor-
malmente el caso) se desplazardn hacia arriba sobre la pen-
diente suave proporcionada por las paredes laterales en for
ma de arco de soporte de neumdtico 40 y 42, Al rodar el
neumédtico hacia arriba por la superficie superior de wna
cualguiéra de estas paredes laterales, el acoplamiento por
friccién del borde inferior y de la superficie inferior de
cada wma de dichas paredes laterales con.la suberficie de
‘hormigdn del aparcamiento'subyacente, aumenfé debido a 1la
aplicacidn del peso de la aeronave a través del neundtico
.8 ésta parte Gel calzo, Por tanto se produce wn incremento
del acoplarxiento por Prlcclon del calzo con el suelo, Opo~-
“Hiénd one Esl tEs Tuerteménte al- desplazamiento o al movi-
‘miento deslgggmyg“de%mgglzo sobre el suelo.

Ca20 se ha indicado mds arriba,-los-calzos del
1nvent@ pucden tombién utilizarse para proporcionar superfl
cles de treccidn delante y detrds de wma rueda de automdvil
para Facilitar su sglida de arena y lodo en el cual estos
vehiculos puédan haberse atascado. Para esta utilizacién,
se sitda iguzlmente el calzo sustancialmente en la misma
posicidn que pare bloguear las ruedas.‘ El vehiculb puede_
ser arrancado y puede desplazarse ha01a atras o hacia ade-

...lante. para desplazarlo respecto .a su posicidn de atasca-
niento hasta una‘p9§;01on en la cuval las ruedas esturan si-

tuadas en wn terreno que asegura wna mejor traccidn. Natu

g
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ralmente, cuzando se prevé esta utilizacidn para la estructu- .

ra del invento, seri preferible dar a 10s brazos 10b y 12b
de %as mitades del calzo wna anchura mds imﬁortante ¥ utna
altura o espésbr inferior de modo que las ruedas del auto-
mévil experimenten menos dificultades para subir hésta la
parte superior del calzo. |

Awque se haya descrito y'representado.aqui w

modo de realizacién preferido del invento, se entiende que

pueden realizarse varios cambios e innovaciones en la estruc

tura ilustrada y descrita sin alejarse de los principios bé
sicos del invento, Por tanto los cambios y las innbvgcié—
nes ae este tipo quedan incluidas en el espiritqﬁy en él
alcance del invento y éste serd limitado.solamente pér las
Reivindicaciones adjuntas .o equivalentes rezongbles de las

 mismas.

En reswnen: el Modelo de Utilidad = que se so-

licita deberi reczer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

1. Un ealzo que estd constltuldo por:

una pmimera nitad de calzo en forma de L que in

cluye
o/ un primer brazo; y o ST

un segundo brazo que se extiende perpendicular?

. mente a dicho primer brazo y que estd provisto de una pared

iateral de soporte de neumatico dotada de una superficie
/superlor curva y céncava; y .
wa segunda mitad de calzo en forma de L que

inqlgye

un primer brazo que se adapta y que se acopla

de manera deslizante con dicho brazo de dicha primera mitad

e e R R LI PR DU S
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-rizado'porque cada uno de dichos primeros brazos incluye:

del calzo; y

un segundo brezo que se extiende perpendiculag
mente a dicho primer brazo de dicha segunda mitad del calzo
¥y que ‘es sﬁstancialmente paralelo'a dicho segundo brazo de
dicha primera mitad del calzo con 1o cual dicho calzo pre-
senta una configuracién general en forma de U, teniendo di-
cho segundo brazo de dichs segunda mitad.del calzo una pared
lateral de soporte de neumdtico doteda de wna superficie i
superior en forma de arco céncava.

2. Calzo segin la reivindicacién 1, caracte-
rizado pofque cada uno de los brazos tiene wna seccidn
transversal en forms general de Ve «% =

3. Calzo seglin la reivindicacién’1,:caracte-

una primera pared laferal inclinada de manera
que forma un dngulo reépecto.a la verticalj; &

una segunda pared lateral inclinada de modo
que forme wn dngulo respecto b 1a vertical y que se corta con
dicha pared lateral en los bordes superiorés de dichas pri-
mera y segunda paredes laterales; -
4. Calzo segin la reivindicacién 1, caracteri-
z;do‘ademés porque incluye un nervio de agarre'y de feten—

cidn que sobresale hacia arriba a partir de la supeirficie

éuperipr de cada wna de Aichas paredes laterales de soporte
de neumdtico y dispuesto en la extremidad opuesta de cada uno
de dichos segundos brazos a partir de»éu extremidad unida a
dicho primer brazo. o »

| 5. Calzo ségﬁn 1s reivindicacién 1, caracteri-_ -
zado ademds porque incluye ﬁnas pestafias de friceién que S0=-

bresalen horizontalmente a partir de los lados inferiores de
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cada uno de dichos brazos. . '

6. Calzo segin la reivindicacibn 2, caracteri-
zado“porque éada wo de dichos segundos brazos incluye ademds
una pared lateral supieﬁentaria'inclihada de manera que.for-
me un angulo con la vertical y que se corta en su borde su-

perior con el borde superior de dicha pared lateral de so-

porte de neumatlco.

T. Calzo segin la re1v1ndlcaclon 6, caracteri- .
zado ademds porqgue incluye una placa de cierre que se ex=-
tiende entre cada una de diches paredes laterales suplemen-
tarias y cada una de dichas paredes laterales de sopgfte de
nevmaticos ¥y | . R
.; unas pestafies de friccidn que sobfesalen hori-

zontalmente a partirlde los bordes inferiores de cada uma

de dichas paredes laterales suplementarias, de dichas paredes

‘laterales de soporte de neumdtico y de dichas placas de cierre, .

extendiéndose dichas pestafias de friccidn en alineacidn co-
\ : ‘

' planar las wnas respecto a las otras.

8, Calzo segin la reivindicacién 2, en el cual
dicho primer brazo de dicha primera‘mitad del calzo se a16-
javde manera deslizante en el interior de dicho primer brazo

de dlcha segunda mitad del calzo; ¥y

i ~ estando ademas dlChO calzo caracterlzado porque

incluyes

/

/ un dispositivo de fijacidn a rosca sujeto en el
//prlmer orazo de dicha primera mitad del calzo; ¥y |

j; un dispositivo de ranure en dicho prlmer brazo
de dicha segunda mitad del calzo que recibe dicho disposi~
tivo de fijacién a través de €1 y que %ermite el movimiento-

rélativo entre dichos primeros brazos acoplados,
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-9, Calzb segun la reivindicacién'i, cafacteri—
zado pofque cada una de dichas~mitades del.calzo es wa es-
truotura uwnitaria de wa sola pleza de resina sintetica. v
) 10, Calzo segun la’ reivindicacién 3, caracte-
rizado porque cada uno de dichos brazos tiene una seceibn

transversel en forma de V, y dicho calzo estd ademds carac-

terizado porgque incluye un nervio de agarre y de retenciln que

sobresale hacla arriba a partir de la superficie superior de
cada wna de dichas paredes laterales de soporte de neumdtico
y dispuesto en la extremidad Opuésta de cada uno de dichos

segundos brazos a partir de su extremidad unida & dicho pri-

mer brazo.

11, Calzo segim la reivindicacién/16, caracte-
rizado ademds porque incluye wnas pestafias de friccién que

sobresalen horizontalmente a partir de los lados inferiores

‘ de cada wno de dichos brazos.

12. Calzo segin la reivindicacién 11, caracte-

rizado porque cada wno de dichos segundos brazos incluye ade-

mds una pared lateral suplementarla inclinada de modo que
forme un dngulo respecto a 1la vertlcal y que se corta en su

borde superior de dicha pared lateral de soporte de neumdti-

co.-.

13. Se reivindica por ultimo como objeto sobre
el que ha de recaer;éi(ﬂé@e}g_@e HEi}é@é@i que se solicita:

"UN CALZO". '

JR—
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de quince paginas meca-

nografiadas y dibujos adjuntos.

* Madrid, 22 Noviembre 1.976

- . BERNARDO UNGRIA
p-P-
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