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Especialmente en vehfoulos de motor ae uiM. so la  

v ía  es asnal disponer e l mecanismo propulsor entre la s  rRedas 

más o menos aerea de l a  rueda tra sera , según s i  e l conductor 

ha de colocar sas piernas a los lados del mismo o s i  pera ia-  
o i l i t a r  e l  montarse y para aumentar l a  oemodidad en l a  marcha 

se prere un espacio lib re  para loa p ies entre e l  asiento y e l  

gafa de dirección# En lo s  "vehículos de l a  ejecución últimamen­

te mencionada se pretiere en general un motor con e l  árbol o i- 

g&eEal dispuesto transversalmente a la  dirección de l a  marcha 

y con meoanismo de cambio situado paralelo  a l  mismo, desde la  

cual se impulsa la  rueda trasera  mediante cadena# Sin embargo, 

tan pronto la  totalidad de l a  in stalación  propulsora, in clu si­

ve la  rueda tra sera , se provee de un revestimiento cerrado y 

por e llo  ha de preverse un soplador especial pera e l  motor 

retrigerado por a ire , generalmente usual, toda la  anchura de 

construcción del vehículo se hace excesivamente grande# Esto 
ocurre especialmente también cuando se emplean varios c ilin ­

dros, con soplador correspondientemente grande# La disposición 
longitudinal del motor, conocida de la s  motocicletas no care­

nadas, sin  embargo, so lame nte se r ía  posible con inconvenientes 

en ta le s  vehículos con a s í  llamado cuadro ab ierto , ya que e l  

espacio para lo s p ies del conductor tendría que u tiliz a rse  de 

nuevo, por lo  menos en una gran parte, para e l  alojamiento del 
motor#

E l invento se propone como objetivo ev itar estos 

inconvenientes y crear una disposición ventajosa del mecanismo
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propalaor en vehículos de ana so la  v ía que poseen preferente­

mente on cuadro abierto y en lo s  que la  rneda tra se ra , articu- 

lada ballesteando mediante an balancín, a s í  como e l grupo pro­
pala or aitnado catre la s  ruedas, están reoabiertos por on re- 

vestimiento# La misma se s ir te  para e llo  de nn motor con árbol 

cigüeñal dirigido Mi e l sentido de la  marcha y dispone entre 
este y l a  rae da trasera , ta l como se considera nuevo, on meca­

nismo de cambio de correa trapezoidal, conocido en s í ,  trans­

versalmente a l a  dirección de la  marcha, desde e l cnal se efec­

túa la  impulsión de l a  rueda trasera  por medio de on árbol car­

dan# Mientras que lo s mecanismos ae cambio de correa trapezoi­

dal hasta ahora solamente han llegado a conocerse sitoados en 
la  dirección longitndinal del vehículo, por e sta  disposición 

Se soluciona de ana manera especialmente conveniente la  esca­
sez de espacio exoepoionalmente grande en esta  clase de vehí­

culos# E l mecanismo de cambio qoe, tanto por aa posibilidad de 
regulación sin  esoaionamiento, como también por su posibilidad 

de donatracción económica, ciertamente muestra ventajas insupe­
rab les en a i ,  correspondiendo a  l a  peculiaridad de su constitu­

ción, puede conformarse de on modo especialmente estrecho en B 

dirección del e je  de rotación, mientras que aa longitud cons­
tructiva puede aju starse  a la  anchura adecuada para on vehícu­

lo  de una so la  vía# Contrariamente a esto , en vehículos de ana 

so la  v ía, con motores situados en la  dirección de l a  maroha, 

hasta ahora se han u tilizado solamente mecanismos de cambio de 

marchas de engranajes, en lo  que l a  posición del motor tan oer-
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oa de l a  rueda tra sera  solamente podía hacerse posible, por­

que e l mecanismo de cambio se  montaba lateralmente a l a  mis­

ma dentro del balancín mismo. Beto adolece, sin  embargo, del 

inconveniente ineludible de qne la s  masas no encendidas en 
l a  rueda trasera  se hacen may grandes y se lim ita  por ello  

correspondientemente la  maniobrabilidad del vehículo.
Según e l  invento se ha previsto que e l o lo s c i l in ­

dres es ten sitnados horizontalmente o qne oon l a  horizontal 

encierren un ¿ngalo. Por e llo  no solo se establece e l  ponto 

de gravedad del vehículo lo más bajo posib le, sino qne se 
crea también an espacio valioso y aoceslble para el alojamien­

to  de la s  instalaciones acocili a r e s . La máquina productora de 

electric idad , dado e l caso con disposición de pnesta en marcha, 

puede estar situada por encima, del motor, y e star  nnida por 

medio de una correa con e l  árbol oigdeRai. En e llo  también se 

ofrece la  posibilidad de disponer e l soplador refrigerador 

del motor sobre an e je  impulsor coman con l a  máquina de e lec­

tric id ad , por lo  que puede reducirse a una medida mínima la  

longitud del grupo propulsor, ya que también e l  soplador re­

frigerador puede preverse a s í ,  sin  gasto especial, por encima 

del motor.
La disposición del meoanlsmo de cambio de correa 

trapezoidal según e l invento dá oomo resultado una posición 
especial del árbol de entrada del mecanismo de cambio y del 

árbol defivador, esto es también del árbol cigüeñal adosado 

y del árbol impulsor de cardán. Ambos están situados a lados
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opuestos del centro longitudinal del vehicalo. En e lio  es u l­
teriormente ventajoso, a i e l árbol impulsor y e l  árbol deri- 

vador del meoaniemo de cambio de correa trapezoidal eatán s i ­

tuados a dlferantes a ltaras#  O bien puede reducirse a s í  adi- 
oionalmente toda l a  anchara constructiva del vehio alo o bien 

la s  poleas para correa pae den dimensionar se mayores ampliándo­

se  por e llo  e l alcanoe de regulación del mecanismo de cambio.

Un ejemplo de ejecución del invento se ha descrito 

sn lo  que sigas y se ha representado esquemáticamente en e l  di­

bajo# E l mismo maestra on vehícalo de ana so ia  v ia destinado 
a l  transporte de personas que maestra an cuadro abierto para 

l a  creación de an espado  1 para lo s p ie s , de lib re  aooeeo, 
entre l a  rae da delantera 2 y la  rueda trasera  3, en lo qae e l 
grupo propulsor compuesto do an motor 4 y an mecanismo de cam­
bio 6 de correa trapezoidal s in  escalonamiento, e s tá  dispues­

to cerca y delante de l a  raeda trasera  3 . E l grupo propulsor 
4, 6 y la  rueda trasera  3 están recubiertos por on revesti­

miento 6, representado en sección horizontal, coya rigidez de 
forma puede cablearse para la  reoepoión de gran parte de la  
carga del vehíealo*

Para dimensionar suficientemente grande e l  espacio 

1 para loa p ies y para establecer reducida l a  distancia entre 
ruedas, importante para e l peso y para la s  propiedades del ve­

hículo, e l  grupo propulsor 4, 6 está  acercado lo más próximo 
posible a la  rueda trasera  8, a r t i  calada ballesteada mediante 

on balancín 7, y esto de t a l  modo qae e l árbol cigüeñal 8 del
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M tor 4 indica en l a  dirección de l a  marcha y e s tá  acoplado 
directamente con e l  árbol de entrada 9 del mecanismo de cam­

bio 7 de correa trapezoidal dispaeste tranaveraaimente a  la  
dirección de l a  marcha. En esto  ae h a lla  altnado el árbol o l-  

gdeñal 8 lateralmente con respecto a l  centro longltndlnal del 

vehículo, mientras qae e l  árbol derijador 10 del mecanismo 
de cambio de correa trapezoidal, con l a  propolsión cardan 11 

adosada a l  mismo, e stá  previsto  en e l  otro lado. lo s árboles 

9 , 10 del mecanismo de cambio 6 de correa trapezoidal din es- 

calonamiento paeden e sta r  previstos en esto  a diferente# a l­

ta re s , de manera qae l a  anchara del vehioclo, representada 

por e l centomo del revestimiento 6, permanece dentro de l i ­

mites normales, ann enanco para e l  anmento del alcance de re­

gala  o ion del mecanismo de cambio, la s  poleas 18, 1$ tengan 

qae dimensianarse relativamente grandes. Mientras qae e l d is-  

tribaidor de encendido 14 e stá  dispaesto en e l  extremo delan­

tero del árbol cigaeSal 8 , la  máqaina e lé c tr ica  16, con ins­

talación  de pacata en marcha y e l soplador de refrigeración 

16 están s i  toados sobre an árbol coman, anides por ana co­
rrea trapezoidal 17 coi e l árbol cigaeñal 8, por encima del 

motor 4, cayos cilindros refrigerados por a ire  18, 19, dia- 
paestos aproximadamente en posición horizontal, sin  embargo, 

segán la# relaciones de espacio paeden e sta r  inclinados hacia 
arriba o hacia abajo.
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La presente patente de inveneion comprende le s s i ­
guientes reivindicaciones:

1#- Disposición del mecanismo propalsor en vehícu­
lo s de motor de ana so la  v ía , preferentemente en aqaelloa de 

caadro abierto y con an revestimiento qae recobre, tanto la  

roe da trasera a r  t i  calada de modo ballesteante mediante balan­

cines , como también e l  g r  apo propalsor sitaado entre la a  rae- 

das, caraoterizada porqae entre el motor, con árbol cigReKal 

d irig ido  en e l  sentido de la  marcha, y la  raed a tra sera , está  

sitaado  an mecanismo de cambio de correa trapezoidal, conoci­

do en s í ,  transversalmente a l a  dirección de l a  marcha, deade 

e l  caal ce eiect&a la  propalsión de l a  rae da trasera  por me­

dio de an árbol cardán#
2#- Disposición del mecanismo propalsor segán la  

reivindicación 1 , caracterizado por qae e l cilindro o los c i­
lindros del motor están sltaados horizentaimente e encierran 

an ángale con l a  horizontal#
8#- Disposición del mecanismo propalsor segán la s  

reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por qae la  máquina de 

la s  e le c tr ic e , dado e l  caso con in stalación  de puesta en mar­

cha, está  sitaada por encima del motor y se ane con e l árbol 

oigKeKal por medio de ana correa.
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4#- Día posición del mecanismo propnlsor segón ana 

o varias de la s  re iv in ^  Aciones precedentes, caracterizada 

porque s í  soplador de refrigeración  del motor, con l a  móqnina 
de la s  e lé c tr ic a , dado e l caso con in stalación  de pneeta en 

mancha, poseen en árbol propnlsor comón#
6#- Disposioi&i del mecanismo propnlsor segón l a  

reivindicación 1, caracterizada porqne e l árbol cigüeñal y 

e l  árbol cardán están s i  toados en lados opeas tos del centro 
longitndinal del vehíoolo.

6#- Dlsposici&i del BMcamismo propnlsor segón la  

reivindicación 6, caracterizado porree e l  árbol in^nlsor y e l  

árbol derivador del mecanismo de cambio de correa trapezoidal 

están sitnados a  diferentes altaras#

7#- Disposición del mecanismo propnlsor en yebíco- 

lo s  de motor de nna so ia  vfa#
Segín se describe y reivindica en l a  presente me­

moria descriptiva y se i lo a t ia  con lo s dibujos ene a 1S mis­

ma se acompaa&n*
Consta e sta  memoria de ocho hojas fo liadas y e scri­

ta s  a máqnina por nna so la  caía#
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