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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que Se acompafia &

le solicitud de
una FaTELTE U5 IGVINCION por VELTE 4nlS en ERAGA

& favor de
Don ENRILUE LOPLe MARQUEL, de nacionslidad espafiola, domi-
ciliado en HUELVA, Cepitédnm Cortés -10, |
D or
" PERFECCIONAMIENTOS IWTRODUCIDOS EN LOS YNOTORES DE EXPLO-
SICN A DOS TIn®POZ *
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Ls invencidén =z gue se refiere la presente memoria, cons-

tituye unz novedad industrisl con caracteristicas y ventajas

]

ue la hscen merecedora dal privilegio ds ezplotacidn ezclu-

iva que por ells se solicite, de acuerdo con las prescrip-

165]

ciones del Estatuto vigente de la Propiedzd Industrial de

26 julic 1929, texto refundido, publicado el 30 de abril de

-+

930,

Los perfeccionanmientos que vamos o describlr, dan como
resultado ls obtencidn de un mctor de explosidn a dos tiem-
pos de barrido frontal y alta precompresiédn por culata reen-
trante y plstén en "H"™ de doble Balda.

En pura teoris, un rmotor de explosidn de ciclo binario
deberd proporcionar rendimiento doble gue un "cuatro tiem-
pos™ de la misma eilindrszds y régimen. La reslidsd de los
hechos es, sin embargo, gue scuél rinde menos que éste, no
obstante su doble nidmero de carreras de trabszjo, vor Yo que
las dnicas rozones de percistencia en su construceiédn (sin-
gularmente pars eguipar vehiculos utilitarios) estriban en
su simplicidad mecinica (ausencia de meceanismo especial de
distribucidnj, con la consiguiente economfa de febricacidn
y entretenimlento, robustez e indesreglabilidad.

Les causas fundementeales de este deflciente rendimiento
préctico son:

A) Dificultades de carburacidén: En el sistema clisico,
de zdpirecién por denresidn en el casrter, ésta es insufi-
ciente,-sobre todo a bajo régimen- para provocar uns fuer-
te succidn en €l difusor del carburador; results, de ello,
una uels gesificacidn y una carge precaria de gases, el mo-

tor marcha arritmicasumente e incluso plerde una de cada dos

tiempos™.
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B) Dificultudes en el llenado y vacisdo del cilinéros
&l barrido de gases ern el motor clésico de dos tlempos, don-
de, ineludiblemente, l&s lumbreras de carga Yy escape se
abren en el mismo plano horizontel, implica un extenso e in-
tenso contacto entre los gases cuemsdos y los frescos, & lo
largo de todo el cilindro ¥y con una velocidad relativa de
chogue igusl a la sume de las respectivas velocidandes de es-
cepe y admisidn; haey, pues, uns consideruble mezcls entre
oubes mesas guseosas y por el escape marchan en gren canti-
dad gases frescos, sin rendir trabejo slguno, en tanto gque
en el cilindro restan, unidos a los gases Irescos, gran par-
te de los quemados, que aminoran la eficscis de aguéllos.

El expeditivo sistema de aumentar el coeficiente de pre-~
compresidn es antiecondmico, pues no mejora intrinsecsménte
el proceso de "barrido™ y si se logra, clertamente, una més
completa expulsidn de gages cuermsdos es & costa de un verda-
dero despilfarro de gasses frescos que marchan por el esca-
pe. Otros pslistivos de cuardcter mecdnico tienen =1 gravi-
simo inconveniente de snular las ventajes fundamentszles que
la simplicidsad mecénica imparte s los motores de dos tiem-
pos, por cuya razdn no han logrado éxito defiritivo los
motores con cilindros diferenciales cozxisles de Cote, el
monovélvule de Gnome, los de compresor independiente pluri-
cilindricos DKW o los bicilindricos de biels en Y. o bilela
ddble Irinf Tlw y Puch, entre otros.

Se iupone, pues, revisar totslmente el funcionamiento
de los sotores te "™dos tleuwpos™ para lograr una e jora en
su sistems de carburacidn, slimentacidn y escape, pero sin
introducir complicaciones mecdnicas en tal tipo de motores,

cuy=z més destacads ventaja eg, sin duda, la sencillez relg-
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tiva de su mecanismo. ZEsperamos haber logrado tales obje-
tivos plenamente medisnte el motor cue pasanos e describir,

en el cuzl -imports mucho sefialar- no se hes afiadido una

sola pieza a las tradicionalmente componentes del motor-
tipo,.

Le primers de las ldminss anexes muestra un- corte esque-
mético del motor gue se ppopone. Es un slmuple ejemplo enun-
ciativo y, por tanto, resulta accidental que sea monocilin-
drico, refrigerado por szire, etc.

L0 caracteristico del motor estd, segin la Tig. 1%;:

12~ En la forma peculiar del pistdn. Este, como puede
apreciarse, presenta unz seccidn esquemdética en forma de
"H" a2 consecuencia de que 12 falda no termina en laz superfi-
cie de trabajo, sino gue se »rolonge hszcia la parte supsrior
2,

22— En la forma "reentrante®™ de le culata, que deja en-
tre ella y el cllindéro un espucio aznuler, impuesto por la
especial forma del pistén y con la finslidad de permitir el
alojamniento de la falda superior 1 de éste durante su carre-
ra ascendente.

39~ bn el desplazamiento = planos horizontales distin-
tos de las lumbreras de carga y escape, 4 y 5.

Han de hacerse, e ecte respecto, las siguientes asclara-
ciones.

A) .- e Talds superior del pistén ha sido prevista para
funcionar a modo de "camisa™ de distribuciéb. E1 sistems,
en cierto wuodo, ha sidec utilizsdo con éxito en los motores
de cuatro tiempos tipo Knigt, pero, como en este ciclo la
distribucidn tiene régimen distinto, lmg camisas de los cua-

tro tiempos son independientes del pistédn y movidas por un
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mecanismo desmodrémico auténomo y de notable compleiidad
mecédnica. E1 sbsoluto sgincronismo que existe en el "dos
tiempos"™ entre el movimiento del nistén y el régimen de dis-
tribucidn, ha permitido prescindir de todo mecanismo diferen-
ciado, logrendo el mismo efecto mediante una sencilla alte-
racidn nmortroldgica en el pistdn ismo.

B} .- ia culata reentrante dejz entre ella Yy el pistédn,es
decir, entre ella y lo fzlda cuperior del pistén, para ser
més exactos, la holgura suficiente para irmedir cualgquier ro-
ce o contacto, ni sun siquiera cusndo los natureles depési-
tos carbonosos reduzcan ls luz cue existe entre la protube-
ranciae de ls culata ¥y lz pzred interior dé ls falda superior
del pistén. Ello no obstunte, es =daisible la construceidn
del motor con contzcto Intimo entre lz culats vy la fzlda del
pistén, inclusc interponiendo segmentos de ajuste, pero ello
no impartirfe ninguns venteja anrecisble que chpenSare 2],
me Jor cuidado constructivo que tal variante imﬂondria, eXia
giendo, zdemés, el empleo de meteles duros par% la culata o
el nistén, cuym imposicidén no existe en la férmula preconi-
zadea, cue pernite utilizar pars ambas piezag slesciones 1i-
geras del tipo usual sctuslaente en los miswmas.

C).~ 1 contscto zjustado entre el pistén v el cilindro
subgiste, como en los motores actucles, entre la pared exter-
na de aquél y la interna de éste, con interposicidédn de seg-
mentos en nlmero y disposicién variable, psreciendo la més
aconse jable la detallads en los esquemas de nistén cue ge
dibujen en l= segunda lémine =nexa, figuras 8% y 0%, por ser
la ¢ue mejor limite las fugas por la lumbrera de carga sue,
por otra parte, no son perniciosas para el correcto funcio-

namiento del nictor.
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D).~ La spertura y cierre de las lumbreras de escape y
carga se conffa 2 la falda superior del pistén; la practi-
cabilidad de la lumbrera de =28migibén se manda por la falda
inferior 3, figurs 1%, cuys altura puede reducirse tanto co-
mo se qguiers, con lo que la carrera descendente del »istén

no queda ye liuitsde por dicha falds, nudiendo llegar tan

cerca del cigierial come permita el buldn, influyendo, asi,

"en le obtencidn de mejores coeficientes de depresién y com-

presién previes en el carter.

E).- No es fundsmentsl 1ls “isposicién de lumbreras que se
ilustra. Jueden éstss alterar su posiciédn y ndmero, siempre
gue se conserve el desplazamiento relativo en altura de las
de ezcave y carga, siendo indiferente cuzles de ellas Vvayan
arriba y cudles 2bajo, aungue e5 aconsejable que las de car-
ga estén er 1lu parte inferior, pera reducir el recorrido del
conducto de comunicacidn entre el carter y el cilindro.

F).= Bn 1 ejemplo ilustrado laos lumbreras de carga cuedan
exneditas »1 sar rebassdas por la falda superior del pistén,
nero puede prolongarse éstz eun wds y confiar tal misién a
ventanas practicadas en ells, 3in embsrgo, este sistema o
variantes impondris unas mayores dimensiones y peso al pis-
tén v unz waycer saplitud, en altura, & ls cduers anular de
alojsmiento, sin ninguna ventaja upreciable.

Sels cortes eszuemdticos en 1u sezunda limina ascompafiada,

muestran el comportamiento de este motor.

tad de su cerrera szscendente. Todas l=s lumbreras estén ce-
rradas v mlentras 1= psrte superior del »isgtdn comprime los
gases en el cilindro, ls inferior creas en el carter una de-

presién. L1 compprtamiento del motor es, agul, andlogo al




155

1560

165

170

175

180

de tipo clésico, pero como la reduccidn de la parte infe-
rior del pistén le permitid partir de un punto muy préximo
al cigfefial, es claro cue habréd una mejor relacién entre
loe voltinenes afiximo y minimo de la clmara de precompre-
sién y, en consecuencla, una mayor depresidn en el momento
que estudiamos.

En el sepundo, figura 3%, poco zntes de lleger el pis-
tén =21 P.M.S. de su recorrido, vemos como la ignicidn se
oroduce, mientras cue la lumbrera de admisiédn gueda abier-
ta ¥y se realizs la entrada de gases nrovinentes del carbu-
rador. XEs de notar gue, por las razones antes dichas, la
depresidn es mis fuerte gue la actualmemte usual, en con-
secuencia, la edmisidn se realizea en mayor volumen y a mas
velocidad wue en los motores cléslcos, favorecisndo una ne-
jor compresién posterior y garantizando uns carburacidn co-
rrecta incluso a régimen lento, con una regular mercha a
"ralentI® gue es iunosibls lograr ahora con los motores
al uso.

Vemos, en &l tercer esquepa, Tigura 4%, como el pistén
baja impulcado por la expansidén de los gases quemados mien-
tras las lumbreras permanecen cerradas. s el tiempo de
trabajo Util, que ce realiza en iguales téruinos gue en los
antores-tipo cctuales, Qero con mayor eflcacia a consecuen-
cla de 1la concurrencia de las distintas ventajas que se es-
necifican en los restantes momentos del ciclo.

Cuando -en el cuarto esquena- fig. 3%, comienza la aper-
tura de ls lumbrers de escape, sun no se hs sblerto la de
carga. Los gaseé cuemedogs comienzasn a salir, solicitados
nor la menor presidn exterior, canwlizdindose ya hacle aque-

1lla lunibrera,

g




Ve

185

190

205

210

S -

224619

Es inmedistamente después -guinto escuena, fig. &%~
cuzndo ge abre lz lumbrera que comunica el carter con el ci-
1indro. Es el uomento en gue son mis patentes las ventajas
de este wotor, en priuer luger porgue le extrema Hrecompre-
sién slecepnzads en el carter garantiza 1= fuerte irrupcidn
de los gasges frescos y, luego -gunque con preferente impor-
tancia- norque =1 comportamiento de esta masa de gases en
el barride es dptimo.

®n efecto, =l gistema de ¢istridbucidn empleado ha permi-

tido oooner en todos sentidog las lumbreras de escape y car-

ga, desplazdndolas relstivamente en =ltura. No hay, pues,
como en los motores clédsivos, "chogue" entrs los gazses gue-
mados y los frescos, sino *percusién® de éstos a aquéllos,

la superficie de contacto entre la retaguardla de 1a masa

by

.seosa quemada, ¢ue escape, ¥y la de 1los gases frescos, que

[
.

entran, es ls minima posible vy este contactoc no se realiza

a uns velocidsd suma de las respectivas velocldades, sino

diferencia de ellas, por 1o que reducids la axtensién y le
intensidad del contacto, son minimas las posibilidades de
mezcla entre ambas .ssas gaseosas. S56lo gases quemados es-—

el cilindro, sblo gases frescos permanecen en él.

Q_-
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Pero, ademds, el "impscto frontal™ ds la vanguardia de
los gases gue sntrasn scbre la retaguérdia de los geses que
escapen .lmpulsa a éstos hzels la salids, contrarismente =z
1o cue sucede en los motores clésicos en los que la fric-
c¢ién de los flsncos de smbas masas geseoszs, descendlendo
la gue escapa y acediendo lz que entra, frena y retarda el
movimiento de smbzs, dificultazndo -en vez de Izvorecer- €s-
cape ¥y carga.

La oposicidn TOTak de las lumbreras de escape y carga
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ha eliminadoc en absoluto acguella primera fase de concurren-
cia de gsoses ouemados y frescos, en la que éstos -dficien-
temente gulados por poco eflcaces sistemas de flexidn~ as-
cendfan trebajossmente nasta chocar contra la culata pare
s81lo después. frensdos en su impulso e impurificados por el
arrastre de gomses ouemndos, contribuir, en escasf{sima medi-
da, a un "barrido™ inguficiente, con la aminorads fuerza
gue conservaban en su retroceso.

51 mismo pistdn, =1 comenzar su carrera ascendente -sex-
to esquemna, fig. 7%y sporta su contribucidn al mes eficaz
*berrido™. Lstd cerrada, ya, la lumbrera de carga y el pis-

tén comlenza a moverse en el wismo sentido en (ue se despla-

zan los gaseg en eu escape, dando, & través de la wasa de

gases frescos, un segundo impulso hscin la solide de agué-

{

llos, contribuyendo » limplar de sus restes la parte alta
del cilinirc. %Hn los ~otores clésicos 1s iniciscidrn de la
ce=rrera sscerdente del Distdn, se hsce en sentido contra-
rio =l despl-z=amiento hacia el escape d= los gases vuemados
y, frenédndolos, contribuye s de jar restos de los mismos en
el cilindro, eursreciendo «dn mds los gases frescos destina-
dos a proporcionsr energla al motor.

“ieconienza, con ello, el ciclo, cue dejmmos yo estudis-
do por comnleto, siendo de sefizeler une dltima ventajs deri-
vads de cuarnto sntecede ¥ consistente en 1o reduccidn posi-
ble de los tiempos de escape y cerga en beneficio del tiem-
po de trabajo durante el cuszl nermanecen cerradas lss lum-
brerss, pues la facilided del Dbarrido y su mecdnica permite
la realizacidn completa en tiempo amenor, aproveciando ex-
ahuxtivamente el trabajo de expansidn de los gases guemadog.

Hecha 1= descripcidn precedente, es preciso afadir que
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los detalles de reslizacién de la ides expuesta pueden va-
riar, sin cue por ello cambie la esencia de lz invencién,
gue e¢ l= que se desprende de los pédrrafos que enteceden y
1z cue se reivindics en l=z siguiente

N OTA

Er resurien: La Patente de Invenciédn que se solicita, re-
caerd sobre lass reivindicaciones que siguen:

1%.- FPerfeccionamientos introducidos en los motores de
sxplosidn s dos tiewpos, curacterizsdos porgue consisten
en disponer, en oposicibdn total, las lumbreras de escape
y carga, desplseszédndolas = éistintos plenos horizontales,

2% .. Perfeccionzizientos, segir reivindicacidén nrimers,
caracterizados por el empleo de un nistdn esnecianl, de sec-
cibén escuemftica en forma de ™", cuyz falda se ha prolon-
gado por encima del plano de trabajo formando una ™cemiga”
de distribucidén = la que se confle ls operzcidn de las lun-
breras dichas.

5% .~ rperfeccionanientos, seglin reivindicaciones znterio-
res, caracterizsdos por el empleo de uns culate "reentrante™,
con una protuberancis cilindrica, coaxiel del cilindro y le

camisa superior del nistdn 'y dejaondo entre si y el nrimero

a dsta durante su carre-

e

un esgpaclo asnular en 1 que se =l0
ra =scendente, para permitir le reduccidn de la cédmara de
explosidén ¢l volumen requerido por el Indice de compresidn
que se zdopte.

4% .. rerfeccionanientos, segin reivindicaciones ante-
riores, ceracterizsdos por una :zminorscibn de la falda in-
ferior del pistén, nermitide »or el descpleazamiento de las
lumbreras h=cia 1s psrte superior del cilindro, en términos

gue no limite ya 1w carrere degscendente del pisténm.

Fammomt
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5% .- Je reivindi
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ca, por Ultimo,
fatente de Inven

IR ODUCID0S

coro objeto sobre el
cidén cue ge solicita:

LCZ HOTORES DT TIPLO-

Todo corniorme gueds deserito en ls presente memoria,cue

consta de once pdgines escritas a nd

acoupsiian,

Medria,

=4 octubre 1¢55.

svina y dibujos que se
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