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MEMORIA DESCRIPTIVA
corregpondiente a la solicitud Qe registro en Egpeafia de una
PATENTE DE INVENCION
ror VEINTE afios

a favor de D. Benito Magret Meifrén, de nacionsaslidad espa-
fiola, con domicilio en Barcelons, calle Jota, 73, (s.4.),
por:

"MOTOR TURBO-PROPULSADO A COMPRESOR ROTATIVOY

Habida cuenta del escaso rendimiento de los motores
de movimientos alternativos y de los inconvenientes que pre-
senta su aplicacidn a la traccidn, en particular las pertur-
baciones producidas en el equilibrado de los vehiculos por
el movimiento de sus masas ogcilantes, de una parte, y de
otra, la menguade adaptabilidad de los motores corrientes
a base de turbina de gas a las aplicaciones vulgares de lo-
comocidén, y en cuantas otras que requieren la utilizacidn de
Pequefias ﬁotenoias, y no giendo sdemds sptos estos Wltimos
motores dado su sigtema de compresidn centrifugs de la mez-
cla aire-gasolina a pequefias velocidades y menos a velocide-
des variables, inevitables en sus eplicaciones a la locomo-
cién, ha ideado el sclicitante un nuevo tipo de motor que
reuniendo las ventajas de lzs de tipo rotatorio careciera
de sus inconvenientes.

La esencia del nuevo motor objeto de la presente de-
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manda de registro de patente de invencisén es el empleo de
un compresor rotativo de aletas cuya capacidad de compre-—
8idn es independiente de su velocidad de rotacidén, para pre-
comprimir la mezclsa aire—gasolipa en una cémars especial,
dénde se enciende, y desde alli se dirigen los gases de la
combustidn, contra log dlabes o cangilones de una rueda eg—
pecial, calada sobre el eje del motor, en direccidén normal

a la cara de aquellos frazada en sentido de log radios de
esta Ultima, con lo cual los impactos de losg gases produ-—
cen sobre los cangilones esfuerzos tangenciales, que crean
una sucesidn de pares de fuerza de miximo momento rotor, cu-
yo par resultante engendra el par motor sobre el eje o arbol
del motor, que determina el movimiento del eje.

En las tres ldminas, planos o hojas que acompaiian y
completan esta memoria, se indican con numeros los elementos
mids interesantes del motor cuyos fundamentos técnicos se rei-
wﬁﬁcm1agﬁ.

El comfiresor, -16- a que nos hemos referido es un
simple compresor rotativo con dos aletams deslizables =13~
radialmente, en un rotor cilindrico -15- excentricemente gi-
tuado respecto a su caja fija -16- cilindrica interiormente
también. La excentricidad del rotor respecto al cilindro de
su caja es tal, que su superficie externa es tangente con la
smmﬁideiﬁemadeeﬁa,mmﬁmﬂmmMeswﬁnmmnﬁma
generatriz, con una tolerancia minima.

En su giro el rotor arrastra las dos aletas radisl-
mente opuestas y deslizables de que estd provisto, v por la
fuerza centrifuga que sobre ella actia, se mantienen en cons-
tante contacto con la mared cilindrica interior de la caja o
cuerpo fijo del compresor, obteniéndose asf{ en su interior
dosg camaras, convenientemente aigladas, la una -7- dedicada

a la aduisidn de la mezcla explosiva y la otra de compresidn,
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que impulsa aquella mezcla a través del conducto =11- hacia
le cémara de explosidn -10-, esta Ultima provista de dosg
valvulas, una de entradas -17- y otra de salida -3-, que sbre
y cierra el paso de los gases 2 la tobera de impulsidn.

Al llegar la aleta correspondiente en el punto de su
recorrido que produce la méxima compresién de la mezcla aire—
gasolina, se cierrs instantdéneamente la vdlvula de entrada
=17- e inmediatamente se produce, por una chispe eléctrica
producida por magneto, el encendido de le mezcle explogivsa
y la apertura de la vdlvula de salida -3-.

El movimiento de vélvulas es rapidisimo, cesi ins-
tanténeo, dirigido por un reducido dngulo de giro del eje
principal del motor, en unidn directa con el &rbol de le—
ves, paralelo a é&l1.

La velocidad considerable alcanzada por los gases de
la combustidn obligados a salir por una tobers —4—, de redu-—
cide seceidn, choca normalmente con la pared plena radial
de los cangilones -5- produciendo un esfuerzo tangencial y
por tanto un par motor mdximo, que engendra la rotacidn, en
las mejores mondiciones de potenciay como quiera que Ze su-—
ceden dos cicios 0 explosiones por vuelta del rotor, se
lbgra asi mismo su rotacidn en las mejores condiciones de
regularidad. |

El escape de este motor, presenta entre otras la
originalidad, de’perder toda relacidn con los demés tiempos
para convertirse en un escape continuo, desligado de todo
ritmo de marcha, efectuando su cometido continua y regular-
ménte, ayudando asf, a disminuir notoriemente las detonacio-
nes en el tubo dé eacape.

Rzcorrido el rotor -5- a partir del pﬁnto de chogue
de los gases derramados contra los cangilones, un éngulo

central de 302, el encaje de dicha rueda se ensancha progre-
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siveamente segin su plano raéial, en forma de espiral, y en
une forma convencional, laterelmente, a fin de que ura vesz
gprovechada la fuerza de la expansidn de aquelloy gases,
tengan estos espseio suficiente de dilatscidn antes de lle-
gar al tubo de escape.

Adosado a la parte lateral de la turbina o rueda de
cangilones entre el eje de levas y la linea de cangilones
~5=-, 8e encuentran unas aletas radiales -9- dispuestas en
forna de ventilador-aspirador —2o-— que aspirando aire del
oxterior a través de un orificio -8- tiene la misidn de refri
gerar la rueda de cangilones -1-, fuertemente calentada por
la anotada aceidn motora del derrame de los gases cuemados.

Refrigerada la turbina, el aire rasa a mezclarss
con los gases en la cdmara de salida de estos, enfridndolos
¥ reduciendo por tanto su volumen, eliminando las detonacio-
nes en el tubo de escaps.

En el motor de mi invencién, cuyas ideas directyi-
ces reivindico como miag, aparecen & mdis de la anotada ven-
taja, de la ausencisa de piezas fundamentales con movimien-—
tog alternativos, lz de la duplicacidn de la potencia por
fotor empleado, ya que por ser dos las aletas deslizables
8e produce en cada rotacidn, el efecto de un motor de cua-
tro cilindros a cuatro tiempos.

Ademds, una de lés grandes pérdidas de energia util,
que presentan los motores de cilindros, se halla en 2l con-
sumo de energia en la compresidn de la mezcla explosiva, to-
de vez que la gsuperficie de compresidn de la cabeza de los
émbolos es naturalmente constente, lo gque no sucede en el
motor de mi invencidn a causa de los elementos elegidos pa-
ra tal compresidn, pues las aletas deslizables del compre—
80T presentan menor superficie de trabajo a medide que sumen-

ta la compresién de la masa gageosa de referencia.
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La clmara de explosidn va adosads al bloque, del que
puede facilmente separarée, con lo cual en caso de averia,
ge retira y sustituye sin le menor difiocultad.

Las védlvulas -3- y -17~ vienen msndadas por balan-
cines =18~ que sirven dé intermediarios & un eje de levas
-18- accionado por el propio eje -12- del motor.

Viene pues ceracterizado el motor de mi invencién,
por la sustitucidn de la compresiodn centrifuga de‘la mezcla
explogiva de las turbinas de gas, que requiere para su nor-
mal funecionamiento de una velocidad angular minima y de mé~
xima régularidad, por la compresidn rotativa, que funcionsg
normalmente con plena independencia del valor ¥y regulari-
dad de su velocidad angular; por provocar la explosidn de
la mezcla detonante en cédmara aparte, unido al blogue mo-
tor por un sistema que permita su facil recambio; por de=—
rramar los gases producto de aguella combustidn a través
de una tobera normalmente a la cara plana y radial de los
cangilones de una rueda o turbina especisl, con lo cusl se
elcanze su méximo rendimiento motor; por presentar un esca-
pe continuo de 10 gases de la combustidn, con enters inde-
pendencia de los pericdos funcionales del motor. La admi-—
gidn, compresidn y explosidén, cuyo escape continuo ¥y su mez-
cla con el volumen del aire procedente del enfriamiento del
rotor, proporciona un esgcape realtivamente gilencioso; y por
Ultimo, por efsctuarse en ellos dos explosiones por cade ro-
tacidn de su eje motor, lo que duplice, en igueldad de con-
dicionés su potencia motora. Y siendo ello nuevo en Espafia
¥y en el'extranjero y de propia invencidn dél golicitante,
concrete su demanda en la siguiente

NOTA REIVINDICATORIA
Se -declaran como de propiedad y novedad para todo

el territorio espafiol, sus colonias y Protectorado, a fa-
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vor de Don Bgnito Magret Meifrén les sigulentes
REIVINDICACIORES

18, Motor turbo—propuisado a compresor rotativo,
esdncielmente caracterizado por comprimir la mezola eire-
gesoline, & la relacién conveniente para su correcte com-
bustién, mediante un compresor rotativo devaletas, en una
cémara especisl de ecombustidén, fijade el bloque del motor,
por unos pernos reaiaterites.

28, Motor turbo-ptopulsedo a compresor rotativo, cea-
ceracterizado porque le mezcla explosive previemente compri-
mida segin reivindicacidén anterior en una cémaras especial,
ge enciende en ella y loe gases de combustién se envian per-
pendiculamente, mediante tobera convenientemente ineclinada,
sobre le cara radial y-plena, de los 4lasbes de la rueda pro-
pulsora, calada sobre el ede del motor.

3¢, Motor turbo-propulsado & compresor rotativo, ca-
racterizado porque le rueda propulsora es un cllindro cirecu~
lar de poca altura en cuys periferie lleve labrados unos
dlabes a manere de cangilones, con una cara radial y plansa
¥ la otra en forme de superficie eéncavea que recuerdas le de
una cuchara truncads por le punta.

48 , Motor turbo-propulsado & compresor rotativo, ca-
racterizado por el escape continuo de los gases quemados y
por tanto con plena independencia de los periodos de admi-
eién, compreeidn y explosidén, a cuyos geses se une pars ss-—
lir mezclados por el tubo dd escape, el sire procedente de
la refrigeracdién del rotor aspirado por un ventilador cuyss
peletas constituyen los radios que unen le periferie de di-
cho rotor al cubo que lo fije al eje de rotacién. '

58 , Motor turbo-propulsado & compresor rotativo, ce-
racterizado por efectuar doe explosiones pcr‘cada rotacidn

de su eje motor.
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68, Motqr turbo-propulsado a compresor rotativo.
Todo,ello de acuerdo con lo que se describe y rei-
vindicae en la memoria que antecede gque conste de siete pd~-
1f0 gines escritas e méquine por una sole cara y de tres hojas

de dibujos que las ilustran.
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