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R.M. |
Esta patente 8€ refiere & mejoras en la construccién
de correes trensportadoras para uso e trensportadores de la
l clage en gue 1e corree €8 goporteda ¥ propulsada por dos cir-
cuitos de ceble, upno & cada ledo de 18 correg. '
5 El objeto de la paxenfe eg proveer una correa mejore~ |

da parsa trensportadores de esate clase.

En una correé trensportadora de la clase referida, B¢€
gén la presente patente, l& correa esté formeda de gome O D&~
terial anélogo & 1a gome, Queé tiene incluido en el mismo un

10 meterieal textil u otro meterial reforzador tejido ¥ teniendo
también incluido en el mismo una serie de varillas o barres
elésticas extendidas transvers&lmante, de metal, espaciades &
10 lergo de le corred, estando provistos medios de engrene de
ceble dentro de le enchurea de la corree ¥ dentro del alcance

15 || de 1les verillas o barras eldstices.

ademés, segin 1& po tente, una corres 4ransportadors
pere un transportedor de la clase mencionadea, tiene uné gserie

jde verilles O barras metélices elésticas extendides transver=

salmente, totalmente insertas en el meteriel de diche correa

20 y especiedes & 10 largo de 1e corred, ¥ medios de engrane de
cable formedos integrales con 1g correg, adyacentes & gus borT

\ des y dentro de la anchure de la correg, estando aituaedos 108
‘ medios de engrene de cable dentro del alicance de las varillas

o berras elédstices.

Te petente s€ describe & continuacién con referencia
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g los edjuntos dibujos

e figure 1 €8 une viste en perspectiva de une

en los quel

parte

de un transportador incluyendo uné forma de correé de acuerdo

. con le presente patente.

1e figure 2 €8
tpansgportedor moatrado
1a figura 3 es

i correa mostreda en lae
\ 1a figure 4 es
10 || por le 1{nea 4-4 de la

TLa figure 5 €8

5-5 de la flgurs 3.
k Ta figure 6 es

une vista trensversel en geccidén del
en la figure 1j

une vista en plante de uns parte de la
figures 1 ¥ 2.

una seccidn longitudinal fragmentaria
figura 3.

une seccidn trensversel por la 1inea

une viste en plente de une parte de um

. forme modificede de corres segun le patente.

15 La figure T es

por la linee 7-7 de le

1@ figure 8 es

] 8-8 de le figure 63 ¥

1as figures 9 ¥

20
tradas

Haciendo

pective mos trando modificaciones de las formas de corree mos-—

en las figuras 3y 6 resPectivamente.

une seccidn Jongitudinal fragmentarie
figure 6.
une seccién trengversal por l& 1inee

10 son vistase fregmentarias en pers—

primero referencie & las figuras 1 ¥ 2 de los

dioujos, el transportador comprende uné corree 10 soportede,

tento en su carrersa

25

superior © soportadora,

rg inferior O de retorno,

como en su carre-

por cables, exigtiendo dos cables

y 12 uno en cade lado del transportador ¥ formendo cede uno

Loe ceables estén soportedos & intervalos

K gobre estativos 13, soportendo les estativos 13
\

un circuito entre unidedes de cebezad ¥ cola (no mostredas).

por poleas montedes

alternativos



10

15

20

25

dogs pares de polees pera apoyer, tanto le cerrera superior,
como la inferior de los cebles, mientres que los estativos
intermediarios 13 sostienen golo un per unico de poleas que
goporten la carrera superior. Les poleas gue goporten ls cé&~
rrera superior del cable se indican por la referencis 14, ¥
las poleas que soportan la carrere inferior por le referencie
15, La correa 10 estéd formeda en cade borde y & embos lados

con pares de orejas comprendiendo cada uno une oreja exterior

T

16 y une oreje interior 17 que definen entre ellas une entalla

dure 18 extendide longitudinelmente, ¥y en equel lado de le
corre& que esté mée erribe en la carrera superior o soportado-
re y mas baje en la carrere inferior o de retorno, les orejes
16 en cade borde de la correa estdn unidas por un nervio 18
continuo. Le entelledurs 18 entre cade par de orejes esté edap
tede & recibir e uno de los cables 11 y 12, y cada par de ore-
jas conatituye gs{ un miembro de engrene de cable. Por la con-
veniencie de la descripcién, cada per de orejes que estéd en
el ledo inferior de la correa durente la cerrere soportadora,
eato es en el lado de la correa opuesto al nervio 19, se deno-
minerd como un miembro 21 de engrane de ceble, mientras que
cade par de orejas en el otro lsdo de la correa ae denominars
como un miembro 22 de engrane de cgble. En la carrersa superior
o soportadora, los miembros de engrane de ceble 21 engranan
hacia abajo con los cebles 11 y 12, mientres que durante la
carrera inferior o de retorno, jos miembros 22 de engrane de
cable engrenen hacla gajo con dichos cables. Puede proveerse
cualquier medio adecuado en los extremos de cebeza y cole del
trensportador para invertir les posiciones relatives de los

cebles y la correa, por ejemplo, los medios descritos en la
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patente briténice ne 641, 817.

Haciendo referencie a las figures 3 a 5 de los dibu
Jos que muestran la construcecidn de la correa 10 mostrads en
las figureas 1 y 2, la correa es de grosor uniforme y estd mol-
deada de goma u otro materisl Fflexible ¥ eldstico.

La correa 10 comprende uneg capa gruese 23 y una capa

mas delgade 24 de material flexible ¥y eléstico de desgaste

duro, teniendo le cape 23 inserto en ells un refuerzo 25 de
meterial textil tal como une lona de elgodén. Entre las capes
23 y 24 estén dispuestas tiras 26 transversales de metal elés-
tico tel como acero de muelle de seccidn transversael esencial-
mente rectanguler y los espacios entre las tiras 26 estédn re-
llenados pare mantener el grosor uniforme de la correa con
material 27 flexible y eléstico de una naturasleza similar a
le de las capas 23 y 24 pero de une ceslidad inferior. Las ti-
ras transversales 26 y el relleno 27 no se extienden hasta

los bordes de la correa, estando formados los bordes totalmen-
te por el material de desgaste duro. En cada superficie de la
correa, en une posicidn correspondiente a cada tiras 26 estéd
alojado un par de las orejas espasciadas 16 Yy 17, siendo las
orejas integreles con la corres misma Y definiendo entre ellas
como se ha descrito arribe, une entallsduras 18 extendids lon—
gitudinalmente. La entalladura 18 es de seccidn trangversal
arqueada, tenlendo en su base una cavidad 30 para agegurar que
el cable sea engranado Unicamente por los lados de la entalle~
dura. El nervio 19 tembién estéd moldemdo integralmente con la
correa como se ha mostrado en la figura 5.

Se verd que les tiras 26 se extienden & travds de las

| entalladuras 18 y, por consiguiente, cuando las entalladuras

4
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18 entre les orejas en los extremos de una tira estén engrana{
das con los cableg del trensportador, los extremos de las ti-
rag estdn soportedos directamente por los cables Yy las tiras
ectian como radios soportados en sus extremos pare sostener
la carga sobre el transportador. Las dimensiones Y el espa-
clemiento de las tiras estdn elegidos de tal modo que les mis
mas se flexionan en una extensidn predeterminada cuando le
carga esté cargede & su capacided médximas con el material pera
el que se ha pretendido usar el transportador, de modo gue el
meterial transportado por el transportador ceusa un artesone-
do que incrementa la cepacided transportadora de una correa
de une anchura dade. Las tiras 26 son inicialmente rectas,
de modo que la correa estéd plana cuendo estd descargada, como
se muestra en la carrera de retorno en la figura 2. Le carga
es transmitida en sustancla vertiocalmente hacia abajo a los
cables y no ejerce ningin tiro sustancial hacis dentro sobre
los citados csbles. El egpaciamiento entre las entallsduras
18, que engrenan con los cebles en bordes opuestos de le co-
rrea, varie ligeramente cuando le correa adopta una forme ar-
tesonade debido & una carga, pero las orejas 16 y 17 son su~
ficientemente flexibles pare acomodarse a este cambio sin mo-
vimiento lateral de los cableas y asl no hey necesidad de to-
lerar tel movimiento leteral. Si se desea, sin embargo, la
polea 1% puede estar proviste de filetes lo bastante amplios
para permitir un movimiento lateral limitado de los cebles,
evitando esi{ la flexidn de las orejas.

La correa mostreda en las figuras 6 a 8 de los dibu~-
Jos difiere de la mosirade en las figuras 3 & 5 en que las

tiras 26 estén reemplezadas por barras 28 redondas de metal
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eldstico, tal como acero de muelle, estando las barras 28,
endlogamente a las tiras 26, interpuestas entre una capa més
gruesa de material 29 flexible y eléstico de desgaste durc y
une cape 31 mds delgada del mismo material y teniendo los es-~
pacios entre elles rellenados, como en 32, con material simi-
lar de calided inferior, proveyendo el material de desgaste
duro el grosor totel de los bordes de la correa, de modo que
las barras 28 y el material de relleno 32 estén completemente
encerrados en une envuelte del materiel de desgaste duro. lLa
capa 29 més gruese de superficie estéd reforzeds con lona de
elgodén en 33. Cada borde longitudinal de le correa estd en-
grosado pare proveer nervios 34 continuos longitudinales a
embos lados de la correa, y un segundo nervio 35 estéd provias-
to en cade ledo adyacente a cada nervio 34, definiendo cada
nervio 34 y el nervio adyacente 35 entre ellos una cavided 36
longitudinel de seccidén transversal sustancialmente erqueeada.
Una depresién 37 estéd provista en la base de cada cevidad 36
de modo que el contacto con el cable se hace solamente a los
lados de le cavidad.

La correa transportadora segun le petente esté& hecha
en largos que se scoplan entre s{ cuando se montan sobre los
cables de un transportador, convenientemente proveyendo dedos
de ejuste intermedio en los extremos de cade largo de corres,

cuyos dedos estén abiertos para recibir miembros conectedores

. transversales similares a las tiras o barras insertas en la

correa.
En la solicitud de patente briténica ne 5550/52 (Se-
rial ne 703.891) se hs descrito un transportador de corres

de cable en que una unided propulsora estd dispuesta entre




10

15

20

25

los extremos de cebeza y cola del trensportedor, formando cade
cable un circuito local en la unidad propulsore, y estando
desplazada lateralmente por su paso a través de dicho circuito
local. Con el fin de rermitir que se usen las dos formas de
correas agui descritas en un trensportador que tenga tal uni-
ded propulsora, las mismas estdn modificedss como se muestre

respectivemente en las figuras 9 y 10 que son vistas en perg-

pectiva de fragmentos de le correa en le posicién que ocupan
en la carrera de retorno del transportador. Como se muestra
en le figura 9, una tercera oreja 38 estd proviste en el ledo
interno de cadea oreja 17 de cada miembro 21 engransdor de ca-—
ble en la forme de correa mostreda en las figures 1 & 5 y,
como se muestre en la figura 10, un tercer nervio 39 estd pro-
vigto en el ledo interno de cade nervio 35 en una cara de le
correg en le forma de correa mostrada en las figuras 6 & 8.
En la correa de acuerdo con las ejecuciones descritas
de la presente patente, los medios engranadores de ceble son
integrales con la correa, estando también dentro de le empli-
tud de le miama. Le colocacidén de los medios engranadores de
cable dentro de la emplitud de la corree permite que las tires
o barras tranasversales se encierren totalmente en la correa,
no dejendo ningdin extremo expuesto que pudiers estar sujeto
e corrosién, Ademés la anchurs total del transportador, para
une enchura daede de correa, es reducide y le amplitud de las
tires para una anchura dade de correa tembién es reducida,
permitiendo gque se reduzca le seccidn transversel de las ti-

reg. lLa correa es de grosor uniforme eliminendo combas cuando

le misme pese alrededor de los tembores en los extremos del |

trensportador y proveyendo una holgura constante entre la co- |
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rrea y el labio del plano inclinedo de descarga, hacia el cual|

se entrega el materiael desde la corre=a.

El uso de medios engransdores de ceble integrales con
le correa, como en las ejecuciones descritas de la patente, y
la resultante eliminacidn de zapates engranadoras de ceble
separadas, hace que sea econdmicamente practicable el tener
las tiras transversales o barras espaciadas cercanemente, re-
duciendo as{ los requisitos de resistencia de la correa misms
debido a la breve amplitud longitudinal entre les tiras o ba-
rras y tembién reduciendo el hundimiento combedo de la corres
entre las tiras o barras. Is megnitud de tal hundimiento com-
bado rige el tamaiio de las poleas 14, puesto gue leas mismas
tienen que ser suficientemente grandes para asegurar que la

combe de la correa no sea causa pars que la misms toque en

los husillos de las polees. Una reduccidén en el grado de come
ba, por lo tanto, hace posible que se reduzcan los didmetros
de las poleas.

Otra ventaja resultante del menor grado de comba en-
tre las tiras transversales o barras es que le inclinacién de
la correa, cuando el transportedor estd inclinado longitudi-
nalmente, es sustancielmente uniforme, en lugar de tener wns
inclinacidn sustencialmente nayor justemente debajo de cade
tira o barre y une inclinacién menor justamente por encima de
cade tira transversel o barra. La inclinscién uniforme tiende
& reducir el riesgo de hacer rodar hacie sbajo el material
por la correa cuando le inelinscién es demssisdo empinada.

En transportadores de la clase de referenciea que tie~

nen un espaciemiento longitudinal relativemente grende entre

los medios engrensdores de cable y que tienen medios paere in-




10

15

20

25

vertir las posiciones relativas de la correa y los cables en
los extremos del transgportador, de modo que la correa esté soJ
portada por los cables, tanto en la carrera soportadora como
en la de retorno, es deseable, 0 bien que los umedios engrana~
dores de cable en un ledo de la correa permenezcan en engrane
con los cebles haste que los medios engranadores de cable en
el otro ledo heyan entrado en engrane con dichos cables, ©
bien que se provean medios guiedores para asegurar que los me<
dios engranadores de cable sean agaerrados apropiadamente por
el ceble ssliente. En el primer caso es necesario gue la co-
rree sige & los cables cerca alrededor de las poleas en los
extremos del transportador, cuyo didmetro es neceseriemente
grande deblido a la limitade flexibilidad de los cablea. lLa
correa, por lo tanto, tiene que pasar alrededor de tembores
grendes y el materiel que sbandona el transportador en el ex~
tremo de descarga tiene une caida larga hasta el plano ineli-
nedo de descarga que tiene que estar debajo del centro del
tembor. La correa de acuerdo con le presente patente, tenien-
do medios engrenadores de cable gue son continuos, como se ha
mogtrado en las filguras 6 a 8, 6 a intervalos muy pequeiios,
como se he mostrado en las figuras 1 & 5, puede ser quitada
y vuelta a poner en los cables sin el uso de medios guiado-
res, no habiendo ningyn riesgo de que no tenge lugar un &pro-|
piado nuevo engrane, y por lo tanto puede ser colocada alre-—
dedor de un tambor mucho menor en el extremo de descerga del
transportador, reduciendo la cedde del material haste el pla-
no inclinedo de caida y reduciendo asi la degradacidén del ma~
terisal.

-0000000~
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La presente patente de invencidn comprende las si-
gulentes reivindicaciones:

l.- Mejoras en la construceidn de correas transporta-
doras pera un trensportador, caracterizadas porque la corree
estéd formade de gome o material anélogo a la gome teniendo
inserto en el mismo un material reforzador textil u otro me-
teriel tejildo y teniendo tembién inserto en el mismo una se-
rie de varillas o barraes metélices elésticas extendidas trens-
versalmente, espaciadas a lo lergo de la correa, estando pro-
vistos medios engranadores de cable dentro de la anchure de 1q
corree y dentro de le emplitud de las varillas o berras elés~-
tices.

2.- Mejoras en la construccidén de correas transporta-
dores para un transportedor, caracterizedes porque tienen unea
gserie de varillas o berras metélicas eldeticas extendidas
trenaverselmente, totelmente insertas en el material de dicha
corree y espaciades e lo largo de l& correa, y medlos engre~
nadores de cable formedos integrelmente con la corree, adye-
centes a sue bordes dentro de ls anchura de la correa, estan-
do colocados los medios engranadores de cable dentro de le
amplitud de las varillas o barras elésticas.

3.~ Mejoras en la construccién de corress transporte-
doras, segun la reivindicscién 1, caracterizaedas porque los
medios engrenadores de cable estén moldeados integralmente
con le corree.

4.~ lejoras en la construccibén de correas trensporte-

doras, segin le reivindicacién 3, ceracterizadas porque los

medios engrenasdores de cable estén formados por nervios o crg&

!
! i
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tas longitudinales de la superficie de la correa definiendo en-
tre ellos cavidades pera recibir los cebles.

5.~ Mejoras en la construccién de correas trensporte~
dores, segin la reivindicecidn 3, carecterizades porque los
medios engrenadores de cable comprenden pares de orejas lon-
gitudinalmente espaciedos en la superficie de le correa, de-
finiendo cede par entre si una entalladura pare recibir el
ceble,

6.~ Mejoras en le construccidn de correas trensporie-
dores, segin las reivindicaciones 4 é 5, caracterizadas por-
que los medios engransdores de ceble estén provistos en embas
superficies de la corree.

7.- Mejores en la construccidn de correas transporte-
doras, segin las reivindicaciones 5 6 6, caracterizadas por-
que esté provisto un nervio continuo e lo largo de cada borde
de la correa en un lado de dicha correa.

8.~ Mejoras en la conetruceidén de correas trensporia-
doras, segin le reivindicaeién 1 & cualquier reivindicacién
de 3 & 7, caracterizadas porque la correa comprende une caepa
relativamente gruesa de superficie superior de goma de buena
calidad, teniendo inserto en le misme un refuerzo de meterial
teztil tejido y une capa inferior méds delgada de gome de bue-
na calided, estando dispuestas les verillas o barras entre la?
capag superior e inferior y el espaclio entre ellas rellenedo
con gome de une celidad inferior.

9.~ Mejoras en la conetruccidn de correas trensporte-

doras.

Segin se describe y reivindica en le presente memoria

descriptive y se ilustra con los dibujos que & la misme se

|
i
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ecompafian.

Conste este memorie de trece hojas folliadas y escrites

e médquina por une sola de sus caras.

Medrid, e 17 OCT,
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