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Correspondiente a la  so lic itu d  de re g is tro  de una Patente 

de Invención que por veinte años, se s o l ic ita  para España 

y sus Colonias, a favor de Dña. Josefina DOGA DE TESSITORE 

de nacionalidad ita lia n a , residente en Tutin ( I t a l i a ) ,  Via

V io t t i ,  número 2 , - - - - - - - - - - - - - - - - -  ---- -  -

p o r

" SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICULOS

EN GENERAL "

E l presente invento tiene por objeto un señalador e le c t r i ­

ce de cambio de d irección  de vehículos en general, que está 

compuesto de una flecha luminosa que se desliza  en e l  in te ­

r io r  de una ca ja , que se ca racteriza  porque la  flecha es tg  

guiada en su movimiento transversal en los  dos sentidos, tan­

to a la  sa lida como a la  entrada de la  ca ja , mediante e l  im­

pulso en uno y  otro sentido procedente de un motor e lé c t r ic o  

revers ib le , cuyo ro tor es so lid a r io  de un ro d il lo  de fr ic c ió n  

en re lac ión  con la  flecha  y está controlado mediante un con-?
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mutador-inversor.

Una primera forma de rea liza c ió n  del ob jeto de la  inven­

ción se muestra, solo a t i tu lo  de ejemplo, en e l  dibujo ad­

junto, en e l  cual

La figu ra  1&, ea un alzado d e l conjunto de la  flecha y eu 

ca ja .

La figu ra  2* es un corte transversal, a mayor escala por 

la  linea  2x-2x de la  figu ra  1*.

La figu ra  3* es una v is ta  poster io r d e l alojamiento cen­

t ra l  de la  ca ja , en e l  que está reunido parcialmente e l  e- 

quipo e lé c t r ic o .

La figu ra  4* es una v is ta  an terior del mismo alojamiento 

en e l  que está reunida otra parte del equipo e lé c t r ic o .

La figu ra  53 es un corte transversal de la  caja por la  -  

lin ea  5x-3x de la  figu ra  1*.

La figu ra  6& es una v is ta  en perspectiva de la  flecha  -  

m óvil.

La figu ra  7* es un d e ta lle  en perspectiva .

La figu ra  es un d e ta lle  en perspectiva de un disyuntor 

e lé c tr ic o .

La figu ra  9* es una v is ta  en perspectiva de un aparato de 

c ie rre , en la  posición cen tra l de la  flecha  dentro de la  ca ja .

La figu ra  loa es un esquema d e l conjunto de los  c ircu itos  

e lé c tr ic o s .

La figu ra  11* es un coarte transversal d e l alojamiento pos­

te r io r  de la  caja de la  flech a , según la  lin ea  l l x - l l x  de la  

figu ra  12*, la  cual es un corte transversal d e l conjunto de 

la  ca ja .

Las figu ras 13  ̂ y 14& muestran loamesquemas del conjunto 

de los c ircu itos  e lé c tr ic o s , en reposo y funcionamiento res­

pectivamente, en un sentido dado de la  fle ch a .
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La flecha ( f i g s .  1* á 10&) está constitu ida por un pa ra le le ­

pípedo hueco (1 ), obtenido por fundición o estampado, montado 

en forma des lizab le  en los  dos sentidos dentro de una caja 

en dos partes (4 y 4 ')  en forma de L, unidas para formar -  

una especie de caja, estando obtenido e l conjunto por fundi­

ción o estampación de metal o materia p lá s t ica . Los bordes -  

superior o in fe r io r  de la  flech a  y las paredes superiores e 

in fe r io re s  presentan unas gargantas (2 y  3) en las que están 

las bolas de rodamiento (5 ) .  En e l  in te r io r  de l cuadro que -  

constituye la  flecha  (1 ) y en las extremidades están dispues­

tas la s  lámparas (6 ) protegidas por medios transparentes co­

locados; lo s  polos de las lámparas terminan en los  contactos 

extremos (7 y 8) destinados a apoyar, a l  f in a l  del recorrido 

de la  flecha , en los dos sentidos, sobre medios de alimenta­

ción de corrien te como se d irá  a continuación.

Bn un alojam iento cen tra l ( 4 * ' )  de la  cubierta (4*) de la  

caja está situado un motor e lé c t r ic o  (9) revers ib le  a l inver­

t ir s e  e l  sentido de la  corrien te de alimentación que lle g a , 

por ejemplo, de la  batería  d e l veh ícu lo. Si e l  vehículo no -  

tiene ba teria , sino p lato magnético que produce corriente a l ­

terna, se in terca la  un r e c t if ic a d o r  de co rr ien te . Sobre e l  -  

árbol (9*)  de l motor (9 ) está  montado un r o d i l lo  de fr ic c ió n , 

cuyo revestim iento e lá s t ic o  (10) entra en la  garganta en 7 (

2) del travesaño superior de l cuadro de la  fle ch a . El g iro  en 

uno u otro sentido del r o d i l lo  (10) provoca e l  desplazamiento 

en uno u otro sentido de la  flecha  móvil (1 ).

El mando del motor (9) se e fectúa, como se d irá  a continua­

ción, mediante un conmutador-inversor, que forma parte del -  

equipo e lé c t r ic o ,  seguidamente descrito , con re feren c ia  a las 

diversas figu ras y especialmente a la  figu ra  10& del dibujo 

adjunto.



En la  f i g .  10* (11) es una fuente de corrien te continua u ondulato- 

to r ia , cuyos "bornes están separadamente unidos a las  escob illa s  (12- 

13) de l elemento móvil de mando (14) de un conmutador inversor, cuya 

75 posición media o neutra está indicada por e l  e je  x-x en la  citada - 

figu ra . A los dos lados de esta posición  media x-x están dispuestos 

los dos pares de contactos f i j o s  (12a-13a-12a'-13a') en co rtoc ircu i­

to cruzado mediante los  conductores (15a-l6a ). De forma sim ilar en - }  

los costados opuestos d e l e je  x-x, están dispuestos lo s  otros dos -  

SO pares de contactos f i j o s  (12b-13b-12b'-13b*) en co rtoc ircu ito  y  oru- 

zados mediante los conductores (15b-l6b ). E l oonductor (l6s) está u- ¡ 

nido a una de las bomas del motor (9 ) ;  e l  conductor (15a) está  uni- í 

do a la  otra boma d e l motor con in terposic ión  de un disyuntor con 

contactos e lá s tico s  (17-18) normalmente cerrados cuando la  flecha  -  

85 ( i )  está  en la  posición de entrada. Estos contactos (17-18) están

destinados a quedar separados temporalmente cuando la  flecha  (1) s a l­

ga a uno u otro lado. Esto se efectúa por los  topes (1 7 '-1 8 ') que - 

l le v a  la  flecha  en su cara posterio r (vease f i g .  6) lo s  cuales tro ­

piezas contra los sa lien tes  (17"L. 18*9 de dichos contactos (17-18- 

90 vease f ig s .  3*, 8* y 10*.-

Entre e l  oonmutador-inversor descrito  y e l  motor está  previsto  un ? 

inversor propiamente dicho que prepare e l  suministro de corrien te a l 

motor, solamente cuando la  flecha  se encuentra fuera de su posición 

media, como se representa en d e ta lle  en la  perspectiva de la  f i g .  -  

95 96 y- esquemáticamente en la  figu ra  10*. Este inversor e s tá  constitu í-'

do por las  dos láminas conductoras (l6x-15x ), formadas eventualmen­

te por dos partes articu ladas en bisagra o e lá s tica s  simplemente. -  

A estas láminas están unidos los conductores (16b- y 15b) proce­

dentes del conjunto del inversor ( 12b-13b-12b'-13b' ) del conmu- 

3-00 tador inversor. Las extremidades lib re s  de las láminas condudtoras 

pareadas mediante un puente a is lan te  (19) están destinadas a apoyar­

se en los contactos (I6y-15y), los cuales están unidos por lo s  conduc
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torea (l6 z-15z) a las bomas del motor ( 9 ) .  Resortea lig e ros  

(20 -  véase f i g .  9) tienden a mantener normalmente alejadas 

1Q$ la s  láminas (l6x-15x) de los contactos (l6 y -1 5 y ). El pnente

aislante (19) a una de las extremidades de un balancín arquea- 

do (2 l ) ,  montado en forma oscilante en (22) y  provisto  en e l  

otro extremo de un r o d il lo  (23 ), destinado a chocar, por la  

acción de los resortes (20 ), bajo e l  borde del travesaao in -  ' 

110 fe r io r  del cuadro de la  flecha  (1) penetrando as i en la  esco­

tadura ( ! ' )  de este travesaao para terminar en la  ranura cen­

t r a l  (1^) de esta escotadura, fijan do  de este modo la  posición 

cen tra l de la  flecha  en e l  in te r io r  de la  ca ja-gu ia  (4-4* -  f 

véase f ig s .  3&-S&-9& y 10*).

115 La parte (4*)  de l a  caja presenta un alojam iento cerrado -  ^

anteriormente por uta cubierta (4 ° ) con un d isco  transparente í 

ca tod ióptrico (24 ), que constituye la  señal luminosa nocturna 

y de empleo del freno (vease f i g s .  26 y 4 6 ) .  En e l  in te r io r  -  

de la  parte ( 4 " ' )  está alojado e l  conjunto d e l motor (9) y e l  

120 del in terruptor que prepara la  alimentación de corriente a -  ^

aquel, a la  lámpara (25) de iluminación d e l catod ióptrico -  

( 24 ) -  señal de "stop* -  y a la  lámpara ( 26 ) de la  placa re­

glamentaria (27 ). A l otro lado de l alojam iento está  situado 

e l  conjunto del in terruptor (17-17** y  18-18**).

125 El funcionamiento del conjunto de la  flecha  es e l  s igu ien te:

Para señalar la  inminente desviación a la  derecha del vehícu lo, 

se lle v a  a la  derecha, en ( 14 6 ) ,  ; la  manilla (14^) del con­

mutador ( f i g .  106). La corrien te de la  batería  (11 ), a través 

de las escob illa s  (12-13), que se superponen a los  contactos 

130 (12a-13a) y de los conductores (l6a-15a) es enviada a l motor

(9 ) ,  que g ira  en e l  sentido deseado para hacer s a l ir  a la  de­

recha la  flecha (1 ).  Al s a l ir  por completo la  flech a , va a -  

ehocar con su tope (18*) contra e l  resa lte  (18**) de l contac-
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to (18) y lo  a le ja  del (17 ), cesa la  alimentación de corrien te 

a l motor (9 ) y la  flecha  permanece en la  posición  alcanzada. - 

La lámpara interna., de la  derecha, ee enciende y as i permanece 

para estab lecer la  señal requerida. Bn ta le s  condiciones, como 

e l  r o d i l lo  (23) choca contra la  parte in fe r io r  del borde dere­

cho del travésaño in fe r io r  de la  flecha , la s  lengüetas (l6 x - 

15x) apoyan en los  contaotos (l6y-15y ), lo  que preñara pero no 

efectúa todavía e l  envió de corrien te a l motor, dado que e l  -  

contacto (17-18) está a b ie rto . Cuando se desee hacer cerrar 

la  señal, la  m anilla de mando de l conmutador se l le v a  a su po­

s ic ión  media (14 ). Las escob illa s  (12-13) pasan por tanto so­

bre los contactos (12b-13b) unidos a los contactos (13b '-12b '), 

con lo  que a través de lo s  h ilo s  (15b y 16b) d e l inversor, pre­

parado como se ha dicho, para una corrien te de alimentación, -  

en sentido inverso, a l motor (9) que g ira  en sentido contrario 

y hace en trar la  flech a , que se para cuando e l  r o d il lo  (23) -  

penetra en la  escotadura (1 *) y todo vuelve a la  condición de 

reposo.

Si por e l  con trario , se quiere hacer s a l ir  la  flecha  a la  i z ­

quierda, la  manilla (14) se lle v a  a la  posición  (14s), figu ra  

10*; y  se rep ite  e l  mismo funcionamiento, pero eh sentido in ­

verso.

En la  segunda forma de ejecución ( f i g s .  11*,12*,13* y 14*) 

se tiene una diversa  d isposición  y s im p lificac ión  de los  con­

tactos del equipo e lé c tr ic o , ya que se suprime e l  disyuntor y 

se varia la  forma y d isposición  de l inversor que prepara e l  -  

funcionamiento del motor en sentido inverso.

Aquí e l  inversor está constitu ido por un órgano pendular (28) 

de m aterial a is lan te , suspendido en forma oscilan te en (2 8 ') 

en la  pared de separación (4 x ). Este órgano (28) termina, hacia 

su extremidad in fe r io r ,  por un par de d ientes (29) en los  que
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165 engrana un diente (30) unido q l cuerpo de la  flecha  (1 ) .  En 

su extremidad está  provisto  de un resa lte e lá s t ic o  e s fé r ic o  

(23 ), destinado a penetrar en una ranura cen tra l (1 ° ) de la  

pated de separación (4x) y ef! posición  aislada (en lin ea  de 

puntos en la  í i g .  11*), de una y otra de las dos ranuras de 

170 parada de la  pared (4 x ).

* E l órgano pendular (28) está provisto  de dos esco"billas -

e lá s tica s  (31-32) unidas por los  conductores (31a-32a) res­

pectivamente a los  bloques de contacto (12b-13b) del conmuta­

dor de maniobra. A lo s  dos lados de la  posición media de repo- 

175 so de l órgano pendular (28 ), están p revistos los  dos pares de 

lengüetas m etálicas (31b-32b-31b*-32b') destinadas a entrar -  

en contacto con las escob illa s  e lá s tica s  (31 y 32) cuando e l  

órgano pendulqr (28) se desvia a la  derecha o a la  izqu ierda. 

Estos pares de lengüetas están eléctricam ente unidos en cruz. 

180 Además las lengüetas (31b y 32b) están unidas, mediante los -  

conduotores (15a y 16a) a los contactos (12a y 13a) d e l con­

mutador de maniobra. Por último, las lengüetas (32b-32b') es­

tán conectadas a las escob illa s  de l motor (9 ) .

Otra varian te en la  d isposic ión  de la  segunda forma, consis- 

185 te en que e l  conjunto d e l motor (9) está  sostenido en forma -  

oscilante mediante una barra (33) basculante en uno de sus -  

extremos mediante un pistón (34) so lid a rio  de la  pared desepa­

ración (4x) y es so lic ita d o  hacia abajo constantemente, en la  

otra extremidad por un resorte  de tracción  (3 5 ). Gracdas a - 

190 esta d isposición  e l  pistón e lá s t ic o  (10 ), de forma cónica, es­

tá constantemente presionado hacia abajo en la  garganta supe­

r io r  en 7 (2) de la  flech a .

El funcionamiento es e l  s igu ien te : Si se quiere ind icar la  - 

inminente desviación a la  izqu ierda del vehículo, se l le v a  la  

195 manilla (14) d e l in terruptor de maniobra a la  izqu ierda, como
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en (14s) de la  f i g .  149. La corrien te de la  batería  (11 ), a 

travós de las escob illas  (12-13) superpuestas a los  contac­

tos (12a-13a) y a los conductores (15a-l6a) unidos respec­

tivamente a las láminas (31b'-32b* y 32b), va a las  respec­

tivas  escob illa s  del inducido d e l motor (9)* Este motor queda 

así en la  situación  conveniente para hacer s a l ir  la  flecha  

(1 ) a la  izqu ierda (vease f ig s .  l i s  y 1 4&). E l elemento pen- ' 

dular (28 ), accionado por e l  diente (30) unido a la  flecha  -  

se desplaza a la  izqu ierda, como se indica en la  lin ea  de -  

puntos en la  figu ra  l i s  y en lin ea  continua en la  figu ra  149. 

Los contactos (31-32) son llevados sobre las  lengüetas (31b- 

32b). E l motor (9) oontinua funcionando y mantiene la  flecha  

(1) hacia la  izqu ierda, presionando con e l  par de contactos 

(8) contra los  bprnas de la  correspondiente lámpara de señal 

(6) que se enciende y dá la  señal deseada. Cuando se quiera 

vo lver a hacer entrar la  flech a , se l le v a  la  manilla (14) a 

la  posición (14s) de la  figu ra  149. Sus contactos (12-13) -  

pasan sobre los  contactos (12b '-13b*); un impulso inverso de 

corriente va a l  motor (9) con lo  que la  flecha  entra y e l  - 

órgano pendular (28) vuelve a la  posición neutra de las f ig s -  

l i s  y 139, cortando asímía alimentación de corrien te a l  motor, 

mientras que este órgano pendular como consecuencia de la  en­

trada de l resa lte  e lá s t ico  (23) en La ranura (1 °) queda f i j o  

nuevamente en la  posición neutra. Si la  manilla (14) se l l e ­

va a la  derecha, se rep ite  e l  funcionamiento, solo que la  - 

flecha , por e l  hecho de g ira r  e l  motor en sentido inverso, -  

sale a la  derecha. El órgano pendular (28) en unión de las - 

láminas de contacto {31b-32b-31b'-32b') funciona como in ver­

sor.

Es evidente que e l  invento no se lim ita  a las  disposiciones 

precisas descritas y representadas, sino que caben otras -  

variantes dentro de las sigu ientes reivindicaciones :
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EN RESUMEN: La presente patente de invención que, por veinte 

años, se s o l ic i ta  para España y sus Colonias, ha de recaer so­

bre las sigu ientes re iv in d icac ion es :

16 .- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS EN GENERAL, constitu ido por una flecha  luminosa, d es lizab le  

en e l  in te r io r  de una caja, que se ca racteriza  porque la  flecha 

está guiada en su movimiento transversal en lo s  dos sentidos, - 

tanto a su salida como a su entrada en la  caja, con ayuda*de -  

un impulso en los dos sentidos, proporcionado por un motor e lé c ­

t r ic o  revers ib le , cuyo ro to r  está unido a un r o d il lo  de fr ic c ió n  

en combinación con la  flecha  y está mandado por un conmutador- 

inversor.-

26.- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS EN GENERAL, según re iv ind icac ión  primera, caracterizado por­

que e l motor e lé c tr ic o  está mandado directamente por corrien te 

continua, ondulatoria o a lterna re c t if ic a d a .

3 ^ .- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS EN GENERAL, según reiv ind icac iones an teriores, caracterizado 

porque la  flecha  (1 ) ,  a l  f in a l de la  sa lida de la  caja, corta e l  

suministro de corrien te mediante un disyuntor (17-18), mientras 

que por un inversor de corrien te se prepara la  alimentación del 

motor por una corrien te re c t if ic a d a  con e l  f in  de que la  flecha 

vuelva a en trar.

46. -  SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS EN GENERAL, según reiv ind icaciones an teriores, caracterizado 

porque la  interrupción de la  corrien te d ir ig id a  a l motor rever­

s ib le  se efeotua por la  apertura de un disyuntor (17-18) provo­

cada por los topes (1 7 '-1 8 ') de la  flecha  m óvil a l  f in a l de su 

sa lida  de la  ca ja , mientras que la  interrupción de la  corrien te 

a l f in a l de su recorrido de entrada, se rea liza  por un inversor
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oscilante de muelle (13x-15y-l6x-l6y) controlado por la  flecha  

en su posición de entrada solamente, inversor que prepara e l  

260 futuro envió de corrien te a l  motor en e l  sentido ze querido, por

un conmutador inversor,

5&.- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS EN GENERAL, según reiv ind icac iones an teriores, caracteriza ­

do porque la  apertura d e l inversor oscilan te se opera mediante 

265, una escotadura ( l ' - i s )  p rov ista  en la  parte cen tra l del trave­

sano in fe r io r  de la  flecha  m óvil.

63.- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEBICU- ; 

LOS EN GENERAL, según re iv ind icac iones an teriores, ca racteriza ­

do por un conmutador-inversor, cuya manilla de mando (14) está 

270 provista  de un par de escob illa s  (12-13) separadas, que están

unidas a las bomas de la  fuente Ae corrien te (11 ), y de dos 

pares de contactos f i j o s  {I2a-13a-12a*-13a':-12b-13b-12b*-13b') 

dispuestos en los lados opuestos de la  posición media o neutra 

(x -x ) de la  manilla de maniobra (14) estando alternativamente

275 en co rtoc ircu ito  los  contactos f i j o s  de los  dos pares dispues- '
i

tos a los  lados opuestos de la  posición  media, los  pares en -  

co rto -c ircu ito  de la  primera serie  están unidos respectivamente' 

a un elemento de l in terruptor ab ierto  por la  Aecha a su sa lida , 

y e l  otro elemento está unido a una boma de l motor, mientras 

280 que los pares en c o r ío -c ircu ito  de la  segunda serie  están sepa­

radamente unidos a las bomas d e l inversor oscilante e lá s tico  

llevado por la  flecha  a su entrada en la  caja, en posición de 

apertura.

7§- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VBIICU- 

285 LOS EN GENERAL, según re iv ind icaciones anteriores, caracteriza­

do por un equipo pendular, controlado positivamente por la  mis­

ma flecha  móvil del seRalador y provisto de contactos e lá s tico s
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unidos a los  bornes de la  fuente de corrien te y , cuando e l  

equipo pendular se desplaza de su posición  media de reposo, 

con uno u otro de los  dos pares de contacto d is tin tos  unidos 

eléctricamente a las bomas del motor rev e rs ib le  a travás de l 

conmutador de maniobra*

86*- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS BN GENERAL, segán an teriores re iv in d icac ion es , ca rac te r i­

zado porque e l  con tro l p o s it ivo  d e l equipo pendular por la  — 

flecha m óvil, se efectúa por un engranaje de cremallera ( 29-  

30) entre las dos partes*

96 .- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS EN GENERAL, segán anteriores re iv ind icac iones , ca rac te r i­

zado porque las posiciones extremas de funcionamiento d e l e - 

qulpo pendular y la  media de reposo, en re lac ión  a la  flecha  

m óvil, están definida# por un resa lte  o resa ltes  de c ie rre  — 

ligeramente e lá s t ic o s  que cooperan con la s  ranuras f i j a s  de -  

retenida ( l ' - i s ) * -

1 0 *.- SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU­

LOS EN GENERAL, segán anteriores re iv ind icac iones , caracteri­

zado porque e l  conjunto del motor (9 ) está  montado en forma — 

oscilan te y soportado elásticam ente.

116 . -  por á ltim o, se re iv in d ica  como ob jeto sobre e l  que ha 

de recaer la  presente patente de invención que, por vein te aZos 

se s o l ic i ta  para España y sus Colonias, -  — — — — -

p o r

*  SEÑALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICULOS

EN GENERAL *

Todo conforme qaeda rpesentado en la  presente Memoria des­

c r ip tiva  que consta de once hojas esc r ita s  a máquina por una 

sola cara y  planos que se acompañan.
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