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Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente
de Invencidn que por veinte afios, se solicita para Espafia
y sus Colonias, a favor de Dfia. Josefina DOGA DE TESSITORE
de nacionalidad italiana, residente en Tubin (Italia), Via
Viotti, nlmero 2, = = =~ = = = = = = = = =« = = = =« = -

P o r

" SENALADOR ELBCTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICULOS
| EN GENERAL ®
88-=Bg==========‘=sI====ngg7-3‘.

Bl presente invento tiene por objeto un sefialador electri-
co de ocambio de direccidn de vehiculos en general, que estd
compuesto de una flecha luminosa que se desliza en el inte-
rior de una eaja, que se caracteriza porque la flecha estd
guiada en su movimiento transversal en los dos sentidos, tan-
to a la salida como a la entrada de la caja, mediante el im-
pulso en uno y otro sentido procedente de un motor electrico

reversible, cuyo rotor es solidario de un rodillo de frioccidn _

en relacién con la flecha y estéd controlado mediante un cong'
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mutador-inversor,

Una primera forma de realizacién del objeto de la inven=-
cidén se muestra, solo a titulo de e jemplo, en el dibujo ad-
junto, en el cual

La figura 12, es un alzado del conjunto de la flecha y su
caja,

La figura 2®% es un corte transversal, a mayor escalé por
la linea 2x-2x de la figura 1%,

La figura 3% es una vista posterior del alojamiento cen-
tral de la caja, en el gque estd reunido parcialmente el e-
quipo electrico.

La figura 4% es una vista anterior del mismo alojamiento
en el que estid reunida otra parte del equipo electrico.

La figure 5% es un corte transversal de la caja por la -
linea 5x-5x de la figura 1%,

La figura 6% es una vista en perspectiva de la flecha -
mévil,

La figura 7% es un detalle en perepectiva,

Le figura 8% es un detalle en perspectiva de un disyuntor
electrico.

La figura 9% es una vista eﬂ perspectiva de un aparato de
cierre, en la posieidén central de la flecha dentro de la caja;

La figura 10% es un esquema del conjunto de los circuitos '
electricog.

La figura 1ll® es un corte transversal del alojamiento pos-
terior de la caja de la flecha, segiin la linea llx-llx de la
figura 12%, la cual es un corte tramsversal del econjunto de
la caja.

Las figuras 13® y 14% muestran losmesquemas del conjunto
de los circuitos electricos, en reposo y tuncionamiento res-

pectivamente, en un sentido dado de la flecha.
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La flecha (figs. 1%t & 10%) estd constituida por un paralele-
pipedo hueco (1), obtenido por fundicién o estampado, montado
en forma deslizable en los dos sentidos dentro de una caja
en dos partes (4 y 4') en forma de L, unidas para tormér -
una especie de caja,'estando obtenido el eonjunto por fundi-
cidén o estampacién de metal o materia plastica. Los bordes -
superior o inferior de la flecha y las paredes superiores e
inferiores presentan unas gargantas (2 y 3) en las que estén
las bolas de rodamiento (5). BEn el interior del cuadro gue =
oonétituye la flecha (1) y en las extremidades estén dispues-
tas las lédmparas (6) protegidas por medios transparentes co-
locados; los polos de las lamparas terminan en los contactos
extremos (7 y 8) destinados a apoyar, al final del recorrido
de la flecha, en los dos sentidos, sobre medios de alimenta-
cién de corriente como se dird a continuacién.

En un alojamiento central (4'') de la cubierta (4!') de la
caja esté situado un motor eleéfricq (9) reversible al inver-
tirse el sentido de la corriente de alimentacién qué llega,
por e jemplo, de la bateria del vehiculo. Si el vehiculo no -
tiene bateria, sino plato magnetico que produce corriente al-
terna, se intercala un rectificador de corriente. Sobre el -
arbol (9') del motor {9) estd montado un rodillo de friceién,
cuyo revestimiento eldstico (10) entra en la garganta en V (
2) del travesafio superior del cuadro de la flecha. El giro en
uno u otro sentido del rodillo (10) provoca el desplazamiento
en uno w otro sentido de la flecha mévil (1).

ﬁl mando del motor {9) se efectua, como se dird a continua-
¢ién, mediante un conmutador-inversor, gque forma parte del -
equipo electrico, seguidamente descrito, con referencia a las
diversas figuras y especialmente a la figura 10% del dibujo

adjunto.
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En la fig. 10% (11) es una fuente de corriente continua u ondulato-
toria, ocuyos bornes estdn separadamente unidos a las escobillas (12-?
13) del elemento mévil de mando {(14) de un conmutador inversor, cuya
posicién media o neutra estd indicada por el sje x-X en la ocitada -
figura, A& los dos lados de esta posicidén media x-x estén dispuestos
los dos pares de contactos fijos (l2a-13a-l2a'-13a') en cortocircui-
to cruzado mediante los conductores (l5a—16a); De forma similar en -
los costados opuestos del eje x-x, estin dispuestos los otros dos -
pares de contactos fijos (12b-13b-12b'-13b') en cortocircuito y oru- .
zados mediante los conductores {15b-16b). EL conductor (16§ estd u-
nido a una de las bornas del motor (9); el conductor (15a) est4 uni-;
do a la otra borna del motor con interposicién de un disyﬁntor eon
contactos eldsticos (17—18)‘normalmente cerrados cuando la flecha -
(1) estd en 1la posicién de entrada. Estos contactos (17-18) estén
destinados a gquedar separados temporalmente cuando la flecha (1) sal;
ga a uno u otro lado. Esto se efectua por los topes (17'-187) que -
llevs la flecha en su cara posterior {véase fig. 6) los cuales tro=-
plezas contra los salientes (17"~ 18") de dichos contactos (17-18-
vease figs. 3%, 8¢ y 10%,- D

Bntre el conmutador-inversor desbrito y el motor estd previsto un ?
inversor propiamente dicho gue prepare el suministro de corriente ali
motor, solamente cuando la flecha se enocuentra fuera de su posieidn
media, como se representa en detalle en la perspectiva de la fig. -
9% y esquemdticamente en la rigura 10%, Este inversor e std constitui-
do por las dos léminas conductoras (16x-15x), formadas eventualmen- 3
te por dos partes articuladas en bisagra o eldsticas simplemente. -

A estas ldminas estdn unidos los conductores (16b- y 15b) proce-
éentes del conjunto del inversor ( 12b-13b-12b'-13b* ) del conmu-
tador inversor. Las extremidades libres de las l4minas condudtoras
pareadas mediante un puente aislante (19) estén destinadas a apoyar-

g8e en los contactos (16y-15y), los cuales estan unidos por los condue
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tores (16z-15z) a las bornas del motor (9). Resortes ligeros
(20 - vdase fig. 9) tienden a mantener normalmente alejadas

las 14minas (16x-15x) de- los contactos (16y-15y). El puente
aislante (19) a una de las extremidades de un balancin arquea-
do (21), montado en forma oscilante en (22) y provisto en el E
otro extremo de un rodillo (23), destinado a chocar, por la
accidén de los resortes (20), bajo el borde del travesafio in-
ferior del cuadro de la flecha (1) penetrando asi en la esco-
tadura (1') de este travesafio para terminar en la ranura cen-
tral (1%) de esta escotadura, fi}ando de este modo la posiciénf
central de la rlecha en el interior de la caja-guia (4-4f% =
véase rigs. 3t-62-9% y 10%), .

La parte (4') de la caja presenta un alojamiento cerrado -
anteriormente por um cubierta (4°%) con un disco transparente é
catodiéptrico (24), que constituye la sefial luminosa nocturna :
y de empleo del freno (vease figs. 28 y 4&), En el interior -
de la parte (4'') estd alojado el conjunto del motor (9) y el
del interruptot que prepara la alimentacidén de corriente a - ;
aquel, a la ldmpara (25) de iluminacifin del catodifptrico -
(24) - sefial de "stop™ - y a la ldmpara (26) de la placa re-
glamentaria (27). Al otro lado del alojamiento estd situado
el conjunto del interruptor (17-17°'' y 18-18'7),

El funcionamiento del conjunto de la rlecha es el siguiente: .
Para seflalar la inminente desviacidn a la derecha del vehiculo,
ge lleva a la derscha, en (14%), . : la manilla (144} del con-
mutador (fig. 10%8). La corriente de la bateria (11), a través
de las escobillas (12-13), que se superponen a los contaotps
(L2a-1%a) y de los conductores (lba-1l5a) es enviada al motor
(9), que gira en el sentido deseado para hacer salir a la de-
recha la flecha (l1). Al salir por completo la flecha, va a =~

chocar con su tope (18') conira el resalte (18'') del contac-
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to (18) y 1o aleja del (17), cesa la alimentacién de corriente
al motor {9) y la flecha permanece en la posicién alcanzada. -
La ldmpara interna, de la derecha, se enciende y as{ permanece
para establecer la sefial requerida., En tales condiciones, como
el rodiilo (23) choca contra la parte inferior del borde dere-
cho del travesafio inferior de la flecha, las lemgustas (l6x-
15x) apoyan en los contaotos (16y-15y), lo gque prepara pero no
efectua todavia el envio de corriente al motor,.d;ddiéﬁé“éi -
contacto (17~18) estd abierto. Cuando se desee hacer cerrar

la sefial, la manilla de mando del conmutador se lleva a su po-
sicidn media (14). Las escobillas (12-13) pasan por tanto so-
bre los contactos (12b-13b) unidos a los contactos (13b'-12bt),
con lo que a través de los hilos (15b y 16b) del inversor, 232;
parado como se ha disho, para una corriente de alimentacién, -

eh seﬁtido inverso, al motor (9) que girs en sentido contrario

&bhéce eﬁéféﬁ>iépélecha, que se para cuando el rodillo (23) -
penetra en la escotadura (1®) y todo vuelve a la condicidn ‘de
reposo.

S8i por el contrario, se quiere hacer salir la flecha a la 1z-
quierda, la manilla (14) se lleva a la posicién (14s), figura
10%; y se repite el mismo funcionamiento, pero en sentido in-
verso. ‘

En la segunda forma de e jecucidn (figs. 11%8,12%,13% y 1d2)
se tiene una diversa disposicidén y simplificacidn de los con-
tactos del equipo electrico, ya que se suprime el disyuntor ¥y
se varia la forma y disposicidén del inversor que prepara el -
funcionamiento del motor en sentido inverso.

Aqui el inversor estd constituide por un drgano pendular {28)
de material aislante, suspendido en forma oscilante en (28°7)
en la pared de separacidn (4x). Este Srgano (28) termina, hacia

su extremidad inferior, por un par de dientes (29) en los que
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engrana un diente (30) unido gl cuerpo de la fleécha (1). En
su extremidad estd provisto de un resalte eldstico esférico
(23), destinado a penstrar en una ranura central (1°) de 1a
pated de separacidén {4x) y en posicidn aislada (en linea de
puntos en la fig. lli), de una y otra de las dos ranuras de
parada de la pared (4x).

B1 drgano péndular (28) estd provisto de dos escobillas -
eldsticas {31-32) unidas por los conductores (3la-32a) res-
pectivamente & los blogues de contacto (12b-13b} del conmuta-
dor de maniobra. & los dos lados de la posicidén media de repo-
so del drgano pendular (28), estdn previstos los dos pares de
lengue tas metdlicas (31b-32b-31b'-32b') destinadas a entrar -
en contacto con las escobillas eldsticas (31 y 32) cuando el
8rgano pendulgr (28) se desvia a la derscha o a la izquierda,
Estos pares de lenguetas estdn electricamente unidos en crusz.
Ademds las lenguetas (31b y 32b) estan unidas, mediante los -
condustores (1l5a y 16a) a los contactos (l2a y 13a) del con-
mutador de maniobra. Por dltimo, las lenguetas (32b-32b') es-
t4n conectadas a las escobillas del motor (9).

Otra variante en la disposicidn de la segunda forma, consis-
te en gue el conjunto del motor (9) estd sostenido en forma -
oscilante mediante una barra (33) basculante en uno de sus -
extremos mediante un pistén {34) solidario de la pared desepa-
racidn (4x) y es solicitado hacia abajo constantemente, en la
otra extremidad por un resorte de traceidn (35). Gracias a -
esta disposiocidn el pistdn eldstico (10), de forma cénica, es-
t4 constantemente presionado hacia abajo en la garganta supe-
rior en V (2) de la rlecha.

El funcionamiento es el siguiente: Si se quiere indicar la -
inminente desviacidén a la izquierdca del vehiculo, se lleva la

menilla (14) del interruptor de maniobra a la izquierda, como
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en (l4s) de la fige. 14%2. La corriente de la bateria (1ll), a
través de las escobillas (12-13) superpuestas a los contac-
tos (l2a-13a) y a los conductores (l5a-16a) unidos respec-
tivamente a las l4minas (31b'-32b' y 32b), va a las respec-
tivas escobillas del inducido del motor (9). Este motor queda
as{ en la situacién conveniente para hacer salir la flecha
(1) a 1a izquierda (vease figs. 112 y 14%). El elemsnto pen;
dular (28), accionade por el diente (30) unido a la flecha =~
se desplaza a la izquierda, como se indica en la linea de -
puntos en la figura 1l1% y en linea continua en la figura l4f,
Los contactos (31-32) son llevados sobre las lenguetas . (31b-
32b), Bl motor (9) ocontinua funcionando y mantiene la flecha
(1) hacia la izquierda, presionando con el par de contactos

{8) contra las bprnas de la correspondiente ldmpara de seiial

- (6) que se enciende y d4 la sefial deseada. Cuando se quiera

volver a hacer entrar la flecha, se lleva la manilla:(14) a
la posicidn (1l4s) de la figura 14%, Sus contactos (l2-13) -
pasan sobre los contactos (12b'-l3b'}; un impulso inverso ds
corriente va al motor (9) con lo qué la flecha entra y sl - ‘
8rgano psndular (28) vuelve a la posicidn neutra de las figs—f
112 y 13%, cortando asimla alimentacidén de corriente al motor,
mientras que éste dérgano pendular como consecuencia de la en-
trada del resalte elastico (23) en la ranura (1°) queda fijo
nuevamente en la posicidén neutra, Si la manilla (14) se lle- |
va a la derecha, se repite el funcionamiento, solo que la =~
flecha, por el hecho de girar el motor en sentido inverso, -
sale a la derecha. El 8rgano pendular (28} en unidn de las -
18minas de oontacto (31b-32b-31b'=321v') funciona como inver-
sor, ' ;

Bs evidente que el invento no se limita & las disposiciones
precisas descritas y representadas, sino que caben otras -

variantes dentro de las siguientes reivindicaciones :
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EN RESUMEN: Lg pfééén%é péféﬁte de invencidn que, por veinte
afios, 8e solicita para Espafia y sus Colonias, ha de recaer so-
bre las siguientes reivindicaciones:

1#,- SENALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
L0S EN GENERAL, constituido por una flecha luminosa, deslizable
en el interior de una caja, que se caracteriza porgue la flecha
eati guiada en su movimiento transvereal en los dos sentidos, -
tanto a su salida como a su entraia en la caja, con-ayuda-de -
un impulso en los dos sentidos, proporcionado por un motor elec-{
trico reversible, ocuyo rotor estd unido a un rodillo de frioceidn
en combinacidn con la flecha y estd mandado por un conmutador-
inversor,-

2!;- SENALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU=-
L0S EN GENERAL, segin reivindicaclén primera, caracterizado por-
que el motor electrico estd mandado dirsctamente por corriente
contlinua, ondulatoria o altsrna rectificada.

3¢,- SEBALADOR ELECTRICO DE CAlBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
10s EN GENERAL, segin reivindicaciones anteriores, caracterizado
ﬁorque la flecha (1), al final de la salida de la caja, corta el
suministro de corriente mediante un disyuntor (17-18), mientras
que por un inversor de corriente se prepara la alimentacidn del
motor por una corriente rectifivada con el fin.de que la flecha
vuelva a entrar.

4%,~ SENALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
LOS EN GENERAL, segﬁn'reivindioaciones anteriores, caracterizado
porque la interrupcidn de la corriente dirigida al motor rever-
gible se efeotua por la apertura de un disyuntor {17-18) provo-
cada por los topes (171-18') de la flecha m8vil al final de su
salida de la caja, mieﬁtraé que la interrupcién de 1a corriente

al final de su recorride de entrada, se realiza por un inversor
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oscilante de muelle (15x-15y-16x-16y) controlado por la flecha

en su posicidn de entrada solamente, inversor que prepara el

futuro envio de corriente a2l motor en el smentido rquerido, por-

un conmutador inversor.

52 ,- SENALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
L0S BN GENERAL, segidn reivindicaciones anteriores, caracteriza-
do porgue la apertura del inversor oscilante se opera mediante
una escotadura (1';19) provista en la parte central del trave-

safio inferior de la flecha mévil,

6¢,- SENALADOR EIBCTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU- |

I0S EN GENERAL, segin reivindicaciones anteriores, caracteriza-

do por un conmutador-inversor, cuya manilla de mando (14) estd -

provista de un par de escobillas (12-13) separadas, que estén
unidas a las bornas de la fuente de corriente (11), y de dos

pares de contaCtos fijos (l2a-l3a-l2a'-=13a'=12b-15b-12b7-13D17)

dispuestos en los lados opuestos de la posiocién media o neutra

(x-x) de la manilla de maniobra {14) estando alternativamente

13

en cortocircuito los contactos fijos de los dos pares dispues- °

tos & los lados opuestos de la posicién media, los pares en -

i

corto-circuito de la primera serie estdn unidos respectivamente'

a un elemento del interruptor abilerto por la flecha a su salida,

y el otro elemento estd unido a una borna del motor, mientras

que los pares en cort;-circuito de la ssgunda serie estén sepa-f

radamente unidoe a las bormas del inversor oscilante eldstico
llevado por la flecha & su entrada en la caja, en posicidn de
apertura.
~ SERALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
108 EN GENERAL, segin reivindicaciones anteriores, oaracteriza;
4o por un equipo pendular, controlado positivamente por la mis;

ma flecha mévil del sefialador ¥y provisto de contactos eldsticos
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unidos & los bornes de la fuente de corriente y, cuanio el
equipo pendular se desplaza de su posiocién media de reposo,
con uno u otro de los dos pares de contacto distintos unidos
electricamente a las bornas del motor reversible & través del
conmutador de maniobra,

8¢ ,~ SENALADOR ELECTRICO D& CALBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
10S EN GENBRAL, segfin anteriores reivindicaciones, ocaracteri-
zedo porqus el control positivo del equipo pendular por la =
flecha m8vil, se efectua por un engranaje de cremsllera (29=
50) entre las dos partes. '

98, SENALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
L0S EN GENERAL, segdn anteriores reivindicaciones, oaracteri-
zado porque la&s posiciones extremas de funcionamiento del e~
guipo pendular y la medis de reposo, en relacidén a la flecha
mévil, estfn definidad por un resalie o resaltes de cierre -
ligeramente el4sticos gque cooperan eon las ranuras fijas de =-
retenida (1'-19);§ ,

108,~ SENALADOR ELECTRICO DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICU-
10s EN GENERAL, segfn anteriores reilvindicaciones, ecaracteri-
zado porque el conjunto del motor (9) estf montado en forms =
oscilante y soportado elésticamentes

11#,.~ Por d1timo, se reivindioca como objeto sobre el que ha
de recaer la presente patente de invencidén que, por veinte aﬁos'
se solioclita para Hespsafla y sus Colonias, = = » = = ; -

P o r
* BSENALADOR ELECTRIOC DE CAMBIO DE DIRECCION PARA VEHICULOS
) EN GENERAL " |

Todo conforme gueda rpesentalo en~1a presente Memoris Bes-~

criptiva que consta de once hojas escritas a méquina por una

80la cara y planos que se acompafiane
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