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PATENPE DE INVENCION

por 20 afios

por “Un mecanismo de pedales de valvén sinoronizados para

biciéletas y otros vehfculos accionables por pedaleo" = =

-

a favor de won antonio AIMIRALL MOR10S, de nacionalidad es-

pafiola, domiciliado en B;JCELONA, calle Nalloroa 54l.

MEMORIA DiISCRIPTIVA

La presente memoria desoriptiva se refiere a unu paten—
ta deyinvencién cuyo objeto estd constituldo por un meca-
nismo de pedales propio para impulsar bleicletas, triciclos,
vehfculos infantiles ¥y otros objetos-impulsables por pedaleo,

que presanta la particularidad de ser accionado en vaivén y

transmite el movimiento a la rueda trasera de la bicicleta

o & las impulsoras del vehiculo por medio de drgamos distin~

tos alternadamente uzcclonados parz su funcidn transmisora.
Ias blecicletas se han impulsado hasta ahora generalmen-

te pof dos pedales ume por cada pie, de eje comin que sn mo=

vimiento de rotacién alrededor de sste eje mocionan una rue—

da dentada solidaria con ellos que por medio d4e una cadena

tranamite el movimiento de los pies a un pifion demtado soli=-
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dario con la rueda trasera de tracoidn que es la que mediante
su rotacidn impulsa el movimiento de traslacidn al conjunto
de mecanisms que forman el vehioculo de tmcoidn musoular de
gue se tratae.

Tal sistema de impulsidn de las bleicletas y similares
como son los triciclos y ciartos vehiculos infantiles pre-
senta el grave inconveniente de gue resulta ineflcaz grem par-
te del esfuerzo musoular debido a puntos me rtos y movimien—
tos inmitiles de los pids que odliga a efectuar el pedaleo pa—
ra acclonar el mecanismo produciendo ocznsancio, esfuerzos que
debidamente controlados y racionalizados o sea suprimidos los
indtiles, podrian lograr en lddnticas condiciones mayor reco-
rrido o mayor velocidade

Hasta el presente se han ideado innumerables si stemas
para oorregir o variar el oldsioo pedaleo rotativo cirocular
pero hasta el prasente han frmacasado totalmente por no haber-
se conseguido ldeur o aplicur un sistema que aventaje en to-
dos los sentidos la transmisidn del esfuerzo muscular direc—
tamente a las ruedas de locomooldn oon el minimo esfuarzo po-
sible, la menor pdrdida de potenola y la mayor simplicidad de

mecanlsmose.

Con el padaleo rotativo los piessdurante su movimiento
ciroular,se mantienen continuamenbe entre puntos muertos em
gran parte de su recorrido principalmente y de forma simultd=-
nea en las partes superior e inferior del cIroculo que descri-
ben y aunque dichos puntos muertos en los recorridos llanos
son neutralizados por la misma fuerz. de inercia del vehlou-

lo durante su marcha, ello no es post ble en las cuestas, debi-
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do a la falta de la referida inercia. ademds, el oldsioco pew
daleo obligu a movimientos indtiles en gran parte del recOorTi-~
do da los pedales y todo ello ejecutado rmchas veoss por ming=
to eu un largo recorrido produce gran cansancio indtilmente,

& corregir zstos defectos estd destinado el mecanismo
de padnles de veivén que constituye el objeto de la mtente en
el cual de la misma manera que se ha prosurado eliminar los
puntos muertos de los cigti:'.eﬁales y motores de explosidn y
otrzs méquinas mediante el volante de inercia que acumula
fuerz. durante su rotaoildn para aplicarla en los momentos
ocritiocos, se ha eliminado los puntos muasrtos del pedaleo de
las bioicletas ocon un mecanismo iddéneo que suprime los misg=
mos y que oomo el referido volante de inercia gplica el es~
fuerzo museular en el momento preciso, siendo al mismo tiem-
po este esfuerzo controlado y equilibrado en sus fases me-
dizmte resortes debidamente dispuestos que aprovechan las
fusrzas del pedal descendente a cada cambio de carrera pa-
ra transmitirlas al pedul que empieza su carrera de descen=-
s0, cooperando de este modo continuamente al esfuerzo musou-
lare

Con ests sistama se consigue en igual esfuerzo y recorri~
do de los pedales, mayor multiplicacidn de velocidudase

3std caracterizado esencialm:nte el mecanismo objeto de
la patente por el hecho de estar constitufdo por dos pedales
montados en ejes paralelos rzlaciormdos entre si para que fun=-
cionen sincronicamente por un pequefio engr:naje, los cuales
pedales son acelonados en vaivédn de ascenso y descenso en Io—

tacldn parcial estando relacionados mediante send® s ruedas fi-
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jadas a su eje y sendas ocadenas o cables de transmisidn con
tambidn sendds piilones libres de trinquete fijados a uno y

otro lado de la rueda trasera de traccidn, cuando es unioa

o al eje comin cuando son dos las ruedas impulsadoras, acciopdn-

dolas a2lternativamente.

reles pedales, 2l final de cada carrera descendente o
ascendente o al final de amb.s, chocan con resortes que al
misro tiempo que los detiene eldsticamente les impulsan a
cambiar de sentido de carrera, transmitidndose la fusrza de
inercia acumulada al reacclonar el resorte, del pedzl que
inicia el descenso al pedal que va a ascender medicnte el
pequefio engranaje intermedio que los rzlaclone entre si sin
trensmitir empero esfuerzo notable.

1a descripeidn de un caso de ejecucidn prdetica del ob-
jeto de le patente, representsdo solamente & tItulo de ejem-
plo, de un modo esquemdtioco, en el adjunto dibujo, permitird
hacerse perfecto c.rgo tanto de como estd constituldo el me=- -
canismo de que se trata ocomo de que manera el mismo funciona.

#n la Plgura 1 del dibujo se representa al mecanismo
en planta y en la figura 2 el mismo mecanismo aplicado a um
bicicletae.

Como puede apreclarse en el dibujo el mecanismo estd
constituido en generzl, por dos pedales 1 y 2 fijados a sen—
dos ejes 3 y 4 puralelos entre sf a cada uno de los cuales
estd fijade unea rueda dentzdu 5 y 6 relacionadas por respsc—
tivas cadenas de transmisidén ¥, 8 con sendos plfiones libres
de tringuete 9, 10 f£ijades al cuerpo de la rueda trasera 1l

de la bioicleta rsspectivamente & uno y otro lado de la mis~-
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mae LOs ejes 3 y 4 estdn ralecionados entre sl por un psque—
fio pai' de engrznaje 12. 8n 13 aestd situado el resorte con el
cual,con intermediacidn de drganos de relacién directa,chomn
los pedcles 1 y 2 al fingl de su carrera ascendente. Ius bia-
las 1' y 2' de los pedales son extensibles para poder ajustsr
la lor.lgituci de las mismas a2 lo que mds convengu.

&1 funcionamiento del mecanismo es el que despuds de lo
diocho se desprende del examen del dibujo:

Mientras el pedzl 1 desciende ejerciendo potencis el pe—
dal 2 uzsciende sin producir esfuerzo y el continuo ascenso y
descenso alternadoc de los dos pedales determina la impulsién
oontinua de la ruada trasera a travéds de las respectiw.s rue-
Ga dentcda & o 6, cadena 7 o 8 y pifién libre 9 o 10.

Cada vez que un pedal llega al méximo de su carrera ascan-—
dente choca con el dispositive de resurte 13 que una vez ha
determinado eldsticamente su avance lo hace retroceder ayudkm—
do inicialmente la accidn del usuario de la bioicleta. Como se
comprende, dada la parfectu relacidn establecida entre los dm
pedzles por el par de engrane 12 el dispositivo de resorte po-
drd inctalarse con igual eficscizn en correspondenciu con el
final de la carrera de descenso de los pedzles o al final Qe
l=s dos carrerzs de ascenso y decscenso.

Los piifiones libdbres de trinquste 1, 10 acclionan la rueda
11 alternativemente en correspondencia con los alternadocs
descensos de los pedules 1 y 2, y resbalan en correspondencis
con los ascensos8 de los propios pedales resultgndo de la exac-
ta alternancia una continuada impulsidn de la citada rueda 1l

en el miamo sentido de giro.
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£l hechc de que les palancas o blelas 1t y 2T de los
pedales astdn constitufdas por dispositivos extensibles per—
mite que a voluntad cuando las circumstancias lo requieran
puedc aumenterse o disminuirse el brazo de palanca del pe~-
dal consliguiéndose con ello poder dar mds potencla a los
pedales en las ocuestas y mds veloclidad en los llanos en
igualdad de esfuerzos. Con este sistema se consigue supri-
mir completamente los puntos muertos superlor e inferior si-
multdneos de que adolece el sistéma oldsico de pedales ro-—
tatorios y el esfuerzo de tracoldén se efeotia unlicamente con
el pedal descendente durante toda su carrera, que efectuan
embos pedgles alterrnativamente y sin puntos muertos, por no
llegar a ellos an sus desplazamientos.

Los pedzles de valvén se pusden aplicar a bicisletas,
triciclos utilitarios jugueterfiu y de forma combinads con el
oldsico pedaleo rotativo para podsr segdn los gustos o ne=
saeidades del oiclistu varliar el sistema de pedaleo de un
sl ctema a otro durante las excursiones o viajes en ocuestas,
llanos, pendientes, grandes velocidades o marchas de paseo.
También podrdn aplicarse a motocicletas camo Al spositive
complementario. aparentemente parece que existen mds roza—
mientos de plezas méviles en el mecanismo de veivén que oR
el oldsioo de pedaleo rotativo, por existir el engranaje de
inversién del sentido de rotacidn y por existir dos oade-
nas o cables de transmisidén. No obstante en rsalidad no
es as{ oconsideramdo que el engranasje de coordinacidn es muy
diminuto y que solamente funciona describiendo un pzquefio

arco de ofrculo y aungue en efeoto existe este pequefio To=-
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zamiento ello queda sobrodamente compensado por las ventajas
vositivas que en otros aspectos el mecanismo presenta. ILas
cadenas o cables tampoco dan una rotacidn completa y como
el esfuerzo estd repartido entre ambes su peso puede ser
micho mes liviano siendo por lo tanto el factor rozumiento
citsl nulo.

rodrén ser variabies sin que se altere la esencizlidad
del cbjeto de la patente las fdrmas y las dimensiones de
los elementos oonstituyentes del mecanismo, los metales,
alszolonses u otros materiales de que se fMbrique, 1los me=
dios manuales o meocdnlcos de fabricaecidén y cwntas circuneg=-
tanolias puedan oconcurrir en la produccién o en la aplioa~
cién del meccnismo de que se trata siempre que por ser de
caractexr accidental, seocundario o accesorio respecto a la
ocongtitucién caracteristica del mismo no alteremal presen=

tarse la csencialidad del objeto de la patent_:e'.'
NOY a

Por la patente de invencién a que se refiere la presen—
te memoria descriptiva se RIIVINUIC: la propledad y la ex-

Plotrcién exclusiva des
le~ Un mecanismo de pedales de valvdn sincronizadas pu—

ra biloicletas y otros vehfculos accionables poxr pedaleo esemy
oialmente curacterizado por el hecho de estar constitufde
por dos pedales capaces de ascender y descender en alternan=—
oia, en movimientos sincronizad s, mediante los cuales son
acoionados por sendes transmisiocnes sendes mecanigmos de pi=-
fién libre, de tringuete, instalados en relacidén con la ruek.
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o ruedas impulsadas del vehioulo de manera que les impri-
man, en alternancia los dos pifiones el mismo sentido de gi-

TO0e
2= Un meoanismo de pedales de vaivdn sinoronizados

para bloicletus y otros vehioulos acclonables por pedalso,
tal como el especifisado en 1, =senclalmente caracteriza-
do por el hecho de estar constitufdo por dos pedales mon=-
tados en ejes paralelos relacionudos entre si para que fun—
cionen sinoronicamente por un pequefio engranaje, los cua—
las pedalew son acclonados en vaivdn de ascenso y descenso
en rotacidn parcial estando relaocionados mediante sendas
ruedas £ijadus a su eje y sendas cadenas o cables de trans-
misidn con tambidn sendos pifiones libres de trinquete fi=-
jados a uno y otro lado de la rueda trasera de tracecidn,
cuando es uUnica, o al eje comin cuando son dos las ruedas
impulsadas, acclondndolas alternativemente.

8.— Un mecanismo de pedales de vaivdn sinoronizados
para bileicletas y otros vehfoulos acoionables por pedaleo,
tal como el espeocificado en 1, esencialmente caracteriza-
do por el heoho de que los dos pedales al f£inal de oada
carrsra descendente o asocendente o al final de ambas cho=

quen con resortes que al mismo tlempo que los detiene elds-

ticamente las impulsan a cambiar de sentido de carrera trans—

mitidndose la fuerza de inerois acumulada al reaccionar el
resorte, del pedal que inicla el descenso al pedal que va
a ascender mediante el pegueilo engranaje intermedio que los
rclacione entre si sin transmitir empero esfwe rzo notable.

4,— Un mecanismo de pedales de vaivén sincronizados
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para biclcletas y otros vehiculos acoclonables por.: pedaleo,
tal como el especificado en 1, caracterizado por el hecho
de que las palancas de los pedules son de extensidén gradua=-
ble para poder aumentar o reducir el brazo de palanca de
los mismos ocon el f£in de poder transfomar a voluntad, el
asfuerzo ejercido sobre el pedal en mayor votenciu o en
mayor velocidad.

Se= “Un mecanismo de pedales de vaivén sincronizados
para blcicletsas y otros vehfculos acolonables por pedaleo-.

Consta la preseate memoria de nueve hojas f£oliadas, ;s-
oritus por una sola care.

Barcelona, 5 de Qotubre de 1955

Pe Do de von Antonio AIMIRALL MORRGS,

SR



DON ANTONIO ALMIRBAILL MORPROS. HOIA UNICA.
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