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& favor de
D. José YLLA~-CONTE - de nacionalidad espafiola - domi-
ciliado en Av. José Antonio, n2 423 - BARCELONA .
por:
#» Perfeccionemientos en las cdmeras de combustién para
' motores alternativos de combustién continua.”
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Memordiasa Descriptiva

La presente patente, se refiere a los motores ale~
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ternativos que consumen gas-o0il u otros combustibles 1{-
quidos, en 1os cuales la combustién no se produce en el
interior .del motor, siné en una cémara separada, & presién
y los gases de la combustién se conducen a presién al motor
para accionarlo.

En estas cédmaras de combustidn, se ha de "intro=-
duoi? por ma parte el aire a presidén y por otra parte,
el combustible 1iquido, €l cual arde en el interior de
la cémara en contacto con el aire inyectado a presién.
Como se comprende, una de las dificultades que presenta
el funcionamiento de estas cémaras de combustibén es de—
bida a la elevada temperatura que se desarrdla en su in-
terior, la cual debilita la resistencia de las paredes
de la ofmara de combustién que a veces llegan a ponerse
al rojo, con peligro de que puedan ceder a la presién
interna de la cémara.

Los perfeccionamientos de esta patente, tienen
precisamente porxr objeto, evitar este defecto, proporcio-
nando una refrigeracién racional y efioaz de la ofmara
de combustién y protegiendo ademés el material de esta .
cémara para evitar su destruccién.

Consisten esencialmente estos perfeccionamientos
en disponer slrededor de la cémara de combustién propia-
mente dicha, una camisa o envolvente por la que se hace
circular el aire que ha de servir para la combystién,
de manera gque no solamente este aire que entra frio
refrigera la pared dq’la cémara, siné que al mismo tiem
po se logra calentar este aire y obtener as{ un mejor
rendimiento en la combustién. Ademis como el aire'que
circula por la camisa esté practicamente a la misma pree-

sién que el interior de la cémara se evita que la presidn
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interior pueda producir grietas o roturas en la pared de
la cédmara que por efecto de la elevada temperatura a que
estd sometida gueda siempre debilitada . '

Para proteger todavia mas las paredes de la cémara
de combustién contra la corrosidn, se aplica interiormen=
te a esta cémara, un revestimiento de un material aislante,
tal como fibra de amianto o similar, gque semntiene aplica-
do cmtra las paredes de la cémara por un forro de chapa
de acero inoxidable.

En un punto apropiado de la pared lateral de la
ofmara de combustidn se dispone una abertura cerrada por
un tapén roscado con un orificio central por el cual se
hace llegar convenientemente el combustible liquido al que-
mador situado en el interior de la cémara de combustién y
en la pared opuesta de esta cdmara, se dispone otra abertu-
ra con un tapdén gque puede retirarse ficilmente de manera
que puede introducirse por este orificio una mecha encen-
dida para iniciar la combustién. Una vez iniciada la combus—
ti6n, se cierra este orificio y los productos de la combustih
gse dejan salir durante un corto tiempo por una abertura aux;'
liar dispuesta a la salida de la camara para asegurarse de
que la combustidn se efectua normalmente, y luego ge clerra
esta abertura auxiliar y se dirigen los gases al motor.

En el plano adjunto, se representa esquemdticamente
¥y en seccibn longitudihal, una cémara de combustién para
notores alternativos de combustidén continua, provista de
los perfeccionanientos objeto de esta patenm.

La ocdmara estéd constituida en esencia por una en-
volvente -1~ de acero u otro metal de elevada resistencia
a la temperatura. Esta envolvente tiene en uno de susiex—

tremos ung abertura -2- por la gue penetra en el interior
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de la oidmara el aire a presién para la combustién y en
el extremo opuesto otra abertura -3- por la que salen
los productos de la combustién tambien a presién para
dirigirse al motor por el manguito de acoplamiento =4-,

En una de las paredes laterales, presenta esta
cédmara una gbertura cerrada por un tapdén roscado 5=
de gran didmetro que permite introducir el quemador en
la ofmara, y que tiene un orificio central fileteado en
el que se rosca la pieza -6~ de llegada del combustible
1l{quido.

En frente de este tapén roscado -5- presenta la
pared de la odmera otra abertura tambien roscada en la
que se dispone otro tapén roscado =7-, el ocual tiene tam-
blen une abertura central -8« fileteada, en la que puede
aplicarse un tapén rosoado =9~ que puede retirarse ficil-
mente, con obhjeto de que retirando este tapén se puede in-—
troducir una mecha encendida para iniciar la combustidn.

Segun una caracteristica esencial de esta inven -
cién, se dispone rodeando exteriormente las paredes de
la cémara, una envolvente -10- de paredes suficientements
registentes, provista de una abertursg -l1ll- para 1a entr&-
da del ailre a presidén, la cual constituye una camisa de
refrigeracién de la cdmara de combustién y comunica con
el interior de esta céamara por la abertura =2-. Esta‘d;g
posioién tiene por efecto no solamente refrigerar la pa~
red de la chAmara, sind ademids equilibrar la presién que
sufre esta pared, pués como el aire que circula por la
camisa -10- estd a presidn, sproximadamente igual a la

presién que reina en el interior de la cémara, la pared

~-1l- de 1la cémara no sufre una presién interior mgpx que

la exterior, la cual evita que al calentarse la pared
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puedan producirse deterioros.

El tapdn ~9- que ha de retirarse para iniciar
la combustién, y ha de colocarse después rara cerrar hermé-
ticamente la abertura , puqde resultar dificil de colocar,
porque en el primer momento puede suceder qus salga la
llama por la abertura -8-. fara facilitar la celocacién
de este tapbn, puede disponerse como se indica esqueméti-
camente en la figura, una palanca -12~ giratoria alrede-—
dor de un pasador -13-, cuya palanca sostiene el tapén -9-
de manera que pueda girar y al mismo tiempo se dispone en
el vastago de este tapén -9~ un pequefio volante -l4- para
hacerlo girar a mano. De esta manera, después de desenros-~
car el tapén -9-, sl levantar la palanca -12- el tapén se
separa completamente de la abertura -8~ y permite fAcilmen=
te encender el combugstible y luego, haciendo oscilar la
palanca -12-, el tagpén se aplica a la abertura, con lo cual
se clerra lg salida de 1a llama y haclendo girar el volante
~-1l4~- se rosca el tapén <facilmente y sin peligro.

Preferiblemente en el manguifo de acoplamiento
~4-, se dispone un conducto -15~ por el que se introduce
también aire a presidn, de manera que este alre a presién
que entra frio, disminuya algo la temperatura de los ga-
ges de la combustién que se dirigen al motor. Frente a esta
abertura -~15- puede d15ponérse otra abertura con una llave,
de paso -16~ 0 un tapén més o menos similar al tapbn =9-,
por la cual se deja salir la llama un corto tiempo al ce-
rrar el tapbn -9- y luego se cierra esta llave -~16-~ para
poner en maroha el motor.

Finalmente, para protegér la péred -l- de la céma-
ra contra la corrosién, se dispone en el interior de esta

cémara, un revestimiento -~17~ de amianto o de otro material
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refractrio conveniente y para evitar el desprendimiento
de este material refractario por la accién del calor, se

puede aplicar interiormeate un forro de acero inoxidable

‘u otra plancha metdlica resistente a la temperatura.

———z==m! N O T A il=z=ceae

Se reivindioca como objeto de esta patente:

l.~ Perfeccionamientos en las cémaras de combustién
para motorea alternativos de combustién continua, en las
cuales se introduce aire a presién y un combustible liquido
que arde en el interior de la camara de contacto con el
aire, pasando los gases de combustién al motor para accio-
narlo; caracterizados por aplicar exteriormente a la céme—
ra de combustidén una camisa o envolvente de paredes resis-—
tentes por las que se introduce a presién el aire que
ha de servir para la combustién, 'de manera que este
aire refrigera exteriormente la pared de la cimara de
combustién, y al mismo tiempo equilibra la presién inte-
rior de la cémara, cuya presidén es resistida pof el envol
vente gue ya no se halla sometida directamente a la tempge
ratura de la combustidn,

2.~ Perfeccionamientos en las cémaras de combustién
gegiin la reivindicacién anterior, caradéterizados por dig
poner en la pared de la cémara un tapén roscado con unav
abertura por la que se haoce llegar el combustible y
eproximadasmente en frente de €1 otro tspdén que puede re-
tirarse fAcilmente para introducir una mecha encendida
e inlciar la combustién,

3e~ Perfeccionamientgén las ocdmaras de cembustién
segin las reivindicaciones anteriores, caraoterizados por

disponer en el interior de la cdmara de combustién un re
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vestimiento de un material refractario para evitar el
contacto directo de la llama con las paredes met4licas
de la cémara.

4.~ Perfecciongmientos en las cémaras de combug=
tién segin las reivindicaciones anteriores, oaracteriza-
dos por disponer en el conducto por el cusl los gases de
combustién se dirigen desde la olmara &l motor, una en=
trada suplementaria de aire frio a presidn, para rebajar
la temperatura de los gases de combustidn antes de que
penetren en el motore

5.~ Perfeccionamientos en las cédmaras de combus—
tién para motores alternativos de oombustibén continua.

Esta memoria consta de siete péginas escritas

por una sola csra.

BARCELONA;.-5 7. 1955

P. A,
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