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- PATENTE DE INVENCION
7 por 20 afios
e favor de Don Isidro COMELLAS TRULL
d; nacionalidad espafiols
residente en TARRASA (Barcelona), calle Cerventes, 53-55
por:
»MECANISHO PARA LA OBTENCION DE FUERZA O TRABAJC APLICA-
BLES AL ACCIONAMIENTO DE APARATOS DIVERSOS, INCLUYENDO
105 DE LOCOMOCION=,
MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente memoria descriptiva se refiere a una Patente
de Invencién destinade a garantizar a su concesion:rio la propie-
ded y el derecho & la eplicacién y explotecidn eclusives ds un
mecanismo para la obtencidén continus de fuerze o trabajo aplica-
bler al sccionamiento de aparatos diverseos, incluysndo los de
locomocidn,

El mecanismo de gue se trate estéd basado en diepositivos
apropindos en los que se aplican drgsnos y plezes diversas, ta-
los como poleas y ruedes dentades, los cuales, como es l1légico,
son susceptibles de sufrir todas aquellas modificaciones que

gean indispensébles para el logro de la finalidad prevista, cusl
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es el aprovechamiento de la fuerza ds que 380n capsces de engendrsr

las tensiones y distensiones repetidas de diversos resortss, apli-
céndola a fines de traceidn, de sceionamiento de dinamos o de mo-
tores diversos.

Segdn se he dicho, la fuerza o trabejo desarrollsdo por
cste mecénismo tiene su origen en él aprovechamiento de la fuerza
eléstica de una serie de muelles o resortes que se conjugan ade-
cuadamente a unas correderss que, en sus movimientos de vaivén
originados por las oscilaciones dél resorte, engendran rotaeiones
de los dispositivos o mecanismos intermedios & ellos unidos medisn
te cables grrollados & unas poleas, ;ue asimismo iiguran en el oje
motor del referido mecanismo.

Interpolados entre los Propios elementos intermedios figuran
varios juegos do engranajes de multiplicacién y demultiplicacién
de velocidades, que 8e sitdan convenlientemente unidos & sendos
embragues de constitucidn especisl bara los fines previstos.

La disposicidén privativa de 10s érganos que integran el pre-
sente mecanismo, sujeto a las oscilacionss y descarges de resortes
de torsidn que pueden ampliarse en cantidad indefinida, da como
rosultado la obtencidén de una potencia dtil y de una capmcidad de
trabajo précticemente ilimitadas.

Ademés, el valor de la marcha del conjunto del sistema de.
fuerzs mecénica objeto de la presente patonte, es susceptible de
variarse en forme adecusda y convaniente mediante el acoplamiento
de reguladores de wvelocidad de cualquief tipo de los que ofrezea
el mercado y que sean aptos para su aplicacidn al referido sistema.

Con objeto de que guede perfectamente determinado en que con-
siste ol mecanismo para la obtencidn continua ds fusrza o trabajo
que nos ocups, & oontinuaa;dn g8e describs con mayor detalls un su-
puesto de realizaecidn préctica el cual, a t{tulo de Simple ejemplo

ne limitativo y para facilitar una me jor interpretacién, se resli-
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za con referencia a una hoja de dibujos que se acompafia adjunta.

En los referldos dibujos, la figura 1 es representativa del

conjunto de montaje y de instalseién de un mecunismo conforme &

la invencién.

La figure 2 se refiere & una vista en alzado seccionado de

uno de los embragues emplesdos en el mecanismo:

Finalmente,

la figura 3, complementaria de la anterior, mues-

tra una vista en planta de los drganos principales internos que

quedan contenidos en el citado embrague.

Tael como 88 ha indicado anteriormente, el mecanismo en cues-

t1én ss basa en el aprovechamiento de la fuerza eléstica de una

cantidad variable de resortes (1), dispuestos de dos en dos, que

8¢ fijan por uno

de sus extremos a un soporte (2) adecuado, en

tanto que el opuesto queds conjugedo, & través de cables (5) u

otros medios de transmisién aproplados, & sendas corredsras (4)

qus pusien deslizarse en ambos sentidos sobre gufes longitudina-

les (5)9

Los movimientos longitudinsles ds lss indicadas correderas

(4), angendrados por repetides tensiones o distensiones de los re-

sortes (1), se transmiten & la polea principsl (6) gque figura co-

mo elemento motor de un sistema de roduccién o ampliscién de ve-

locidad, compuesto por trenes de poleas (7) y de engranajes (8),

convenientemente acoplados y provistos de las respectivos muelles

de retroceso (9),

que facultan las opuestas intermitencias de

movimiento carncterfsticas del presente mecanismo, de las gue 8¢

eprovecha solamente una de ellas, en amplitud y direccién conve-

nientes.

Para obtener una regularidad de marchs, en velocided y senti-

do, del eje motor (10), se disponen los correspondientes embragues

(11), que son accionados por el movimiento angular de una p:lanca

articulada (12),

glla cusl figuren unidos por tirentes convenisntes
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(13), ¥y cuyo movimiento basculsnte se produce por ciclos repstidos
que corresponden, cada uno de ellos, al final de la carrera des-
censional de cada una de las correderas (4) que, 8l llegar a tal
punto, :resiona a sus corraspondienteé travesafios (14), desplazan-
dolos en cantidad conveniente para que ejerzen la traccidén de su
ceble (15), unido a ambos #lementos (14) y (12) y guiedo constante-
mente por una o més poleas acanaladas (16), & través de cuyos me-
dios se obtiene precisamente que moctuen aslternativemente sobre el
mismo eje motor (10) uno u otro de los sistemas de resorte que, 8e-
gin intormitenciasAopuestas, realizen sus carges y descargas,

Asf pues, y de conformided con la.exposioidn que antsceds,
cada uno delos reosortes (1), &l efectuar su contraceién, produci-
da por medios convenientes, actuard, a travéds del correspondiente
cable (3), scbre la correders (4), que ss deslizard sobre sus guias
(5) hasta presionar o percubtir contra el travesafio limitador de
carrers (14), cuyo desplazamiento determinard una traccién del ca-
ble (15), suficiente para engatillar uno de los embragues o acopla-
mientos (11) y desengatillar el complementario.

En tal instante, toda la fuerze del resorte (1), trensmitida
al sistema reductor o amplificador compuesto por lose trenes de po-
leas (7) y de engrenajes (8) se transmitird, precisemente por el
engatillado ¥y desengatillado respectivo de los embragues (1l1), al
eje motor (10), a cuyo efecto*fizuran en éste sendas poleas (17),
unidas a mecenismos de trinquets (18) y ascorladas & poleas de gar-
zanta (19) que impiden eventuasles retrocesos o inversidén del con-
veniente sentido de rotsocibn del eje (10), debidndoss eﬁtender
que, merced & la acaeifn combinada de ambos embragues (11) ¥ & la
disposicidn de los trenes de'poleas y de engranajes que en cantidad
variable integran el presente mscanismo, la impulsién motriz del
eJe (10) se resliza constantemente en un sentido de rotacidn fnico,

previamente determinado,

T i SR
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Ia regﬁlaoidn de corrers de los muelles (3), & fin de que
los mismos no se adelanten nl sirassen en sus movimientos, se
obtiene variando el niémero de dientes de los pifionses (8},

Segtn puede aprociarse por exdmen iirecto de las figuras
2y ¢, los ombragues que formasn perte esenciml del presente meca-
nismo consisten en una rueds o pifidn de trinquete (20~-, en cu-
yos die:.tes pueden engstillarse tres o méds gatillos (21) que que-
dan articulsdos convenientements & un plato (22) estando alojado
el conjunto en el interior de una corona (23) que, montada adecua-
damente a un disco o plaguita (24) provisto de sendos tirantes do
accionamiento (1), puede desplazarse léngitudinalmente, en cual
caso la pared tronco-cénica interna (25) de la citada corona
externa (23) entra en contacto con la extremidad respectiva de
los mencionados gatillos (21), haciéndolos bascular alrededor de
su articulacidén y seperédndolos de su contucto con los dientes del
pifién de tringuete (20), cuya posicidén iniecial o primitiva vuelven
8 recuperar, en cuanto cesa la accidn de la pared tronco-cédnicca
intorna de 1& corona (85), merced & ls accidn de unos resortes
(26) dispuestos a tal objeto en el exterior de la corona (82) y
unidos a ésta y a un apéndice (27) que ss dispone en un pimto con-
veniente de los citados gatillos (21) con lo cusl se logra gue ol
movimiento de rotacién de uno cualquisra de los ejes (28) y (29)
gea comun o no & sambos,

A través de los embragues indicados, asf{ como de los trenes
de poleas (7) y de enzranajes (8), se obtiens una buens marcha del
conjunto del mecanismo descrito, el cual ird provisto, ademds, de
todos cuantos accesorios y elomentos secundarios se orecisan, tenien~;
do en cuenta la aplicacidén del mismo en cada caso.

Para pasar el mecanismo se utilizard un freno convenients
que tense o destense los muelles (34.

Uno de estos elementos consiste en un regulasdor de veloeidades
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gue, combinado con un mecanismo de frenado susceptivle de montarae
en combinacién con los mecanismos reductores o ampliadores de velo-
cidad, o sobre el propio eje motor (10), asesurs una marcha regular
y continua de este ﬁltimo.

La fuerza que mueve oste mecanismo es la proporeionada por
los resortes (3) junto con la correpomdiente multiplicacidn de la
misma conseguida por medio de los engranajes (8). Asf, por e jemplo,
un muelle de 100 Kg. devpresi6n ejerce una fuerze de 200 kg. en el
primer eje, elevén;ose esta dltima a 400 Xg. en el ssgundo. Como
ses que el resorte smtaca el primer c¢itado eje sélo se consumen los

100 kg. més el rozamiento de los engranajes. “iendo 86i se compren-

de que guedard siempre un romanente de fuerza Ytil, que es el gue se

aproveche en el eje final (10).

En el mec;nismo descrito serdn variables el nlmero, tarafio y
fuerza de los resortes que se utilicen, asi‘como ls centidad y ca-
racteristicas le las poleas y engrenajes gque constituyan los Jjuegos
de multiplicacidn y reduccién de velocidades, el tamafio de ioS dis-
tintos elementos complementarios y, en gensral, todos cuantos deta-
lles no alteren, cambien o modifisuen la esencislidad privativa de
la presente invencidn.

N O T &
RETITVINDICACIONGES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de Invencidén:

1% ,-Mccanismo perae la obtencién de fuerza o travajo splicebles
al acclonemiento de aparatos diversos, incluyendo los de locomocién,
que se caracteriza por constar de dos jueczos de gufes verticales ra-
ra sondas corredieras que figuran enlazades, ,Jor una prte, & wnos
muelles helicoidales de mesgnitud y tensién conveniéntes, mientras
que por otro estén scoplados a una polea que forma parte de dos
grupos de transmisiones multiplicadoras, detorminadas por poleag,

cables y ruedes dentadas, cuyos grupos ost?n combinados con dos
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~embragues que actien opuostemente, 0 sea que & la actividad de uno

do ellos corresponden la inactividad del otro, teniendo la misién
cada uno de dichos embragues de solidarizar o dejar libres a un eje
impulsor y & otro impulsado que estén provistos de elementos trans-
misores extremos que finelizan en unos jueyzos de tringuete pafa el
accion:miento monodireccional del eje motor de utilizacidu, efectisn-
aose el embragndo y desembragado de las dos secciones a las que per-
tenecen los citados e)es por medio de un balancin de arrastre e
impulsidn conjugedo a través de los oportuncs cables extremos y po-
leas conductoras, con un travesafio que, situasdo en la trayectoris de
la ocorredera, acusarf les percusiones de la misma, provocsdas por la
gceidn compresiva y extensidn de los muelles principales.

2% .- Mecanismo vara ls obtencidén de fuerzse o trabajo aplicables

al accionamiento de aparatos diversos, incluyendo log de locomocidn,
segin reivindicascion primera, que e carscteriza por el hecho de

Que pare compengar 1los efectos de inercia de las transmisionss de le
instalaoién, en los ejes de trabajo activo figuran resortes auxilie-
res que neutralizan las fuerzas de giro, apareciendo igualmente un
resorte en el travesafio receptor de los impulsos que se suceden &
cads uno de los ciclos completos dezla corredera,

3% ,- Mecanismo para la obtencién de fuerza o trabasjo aplicables
el acclonamiento ds apératos diversos, incluyendo 10s de looomocién,
segin reivindicaciones anteriores, que se caracterizsa por el hecho
de que los embragues estén constitufdos por un plato portador de
uias de trinquete, debidsmente articulsdas y solicitedas al engrane
o acoplamiento en virtud de resortes convenientes, cada uno de cuyos
embragues es8 solidario de uno de 1os ejes y posee en su fondo un
pifién de dientes de sierre con el que trabajes las citadas ufias, cuyo
piﬁdn o8 sollidario de otro eje complementasrio, gusdando rodeado el
referido plato por un.:anillo mévil axialmente, de pared interna

tronco-cénica, el cuasl, en la fase de méxima introduccién provoca el
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'smbragado entre los dos ejes a2l dejar plens asctuamcidédn a la scecién

de las ufias, mientras que en la fase saliente origine el desscopla-
miento por obrar el plano inclinedo del tronco de cono interno del
embrague contra los rebillos o apéndices de que van dotudas 1as re-
feridas uflas, que as{ se separan del pifién central, al que dejau 1i-
bre, y halldndose unido el anillo desplazable reierido sl balancin
del mecanismo a través de unos tirantes adecuados.

4% .- MECANISHO PARA LA OBTENCION DE FUEEZA O THBAJO APLICABLES
AL ACCIONAMIENTO DE APARATOS DIVERSOS, INCLUYENRDO LOS DE LOCOMOCION.

Sean cusles fueren les circunstanciss que concurrsn con la
esenclalldad propis de la misma.

Consta las presente Memo}ia descriptiva de ocho péginas foliadas
y mecenografiadas por una sola cara y va acompafiada de una hojs de
dibujos sclsrativos. |

Madrid, 8 de octubre de 1955,

P, Ao
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