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Le invencién se refiere a un carburador perfecclonado,
especielmente pare motor de combustién para vehiculo automé-
vil.

La invencién tiene por objeto la reslizecién de un carbuJ
rador, que permite obftener une importante economfa de com-
bustible por un funcionamiento mds racional del motor de
combustién del vehfculo, graciss & una elimentecién fraccio-
nade de este motor con la ayuda de dos dispositivos carbura-
dores combinados, que se complementan el uno al otro y que
son acclonados sucesivamente durgnte la marcha del motor,
suministrando el primeroc de estos dispositivos carburadores
ls potencis necesaria para las velocidades normales '"en
palier™, del venfculo, mlentras que el segundo interviene
como elemento adicional pera asegurar la alimentacién del
motor en las velocidades elevadas de este dltimo, compren-
diendo dicho carburador, ademés, un dispositivo que regula
automdticemente el ceudal del lfquido carburante segin el
sentido y el gredo de inclinacién del camino recorrido por
el vehiculo, y medios para la introduccién en el gas carbu-
rado, de vapor de agua detrafdo del radiador del motor.

Una forma de realizaciédn de la invencidén se describiré
segulidamente, s simple titulo de ejemplo, con referencla a
los dibujos anejos, en 1los cuales!

La fig. 1 es una vista esquemétice que muestra parcial-
mente el carburador constitufdo segin la invencién,

Lg fig. 2 es una viste similar de la parte superior de
dicho carburador.

Le fig. 3 es una viste en corte, a meyor escala, de clert
tos detalles del mismo objeto.

La fig. 4 es una vista en corte segin la linea IV-IV de
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la figura 2.

Las figs. 5 y 6 son dos vistas de detalle, & mayor esoca-
le, del sistema de acclonamlento de las vélvulas de maripo-
sa de este carburedor, representado en posiciones diferen-
tes, ¥

La fig. 7 es una vista de estos sistemas de acclonamiento
desplazado 909 con relacidén a la Tig. 5.

Como se muestra en los dibujos, el cuerpo del carburador
comprende un conducto de cerburacién vertical 10, provisto de
una bride 11 destinada a ser fijada a la tubuladura de admi-
8ién de los gases en el motor. La seccién de paso del con-
dueto 10 estéd regulede por una vélvula de meriposa 12, que es
accionada por un eje transversal 13, montado después de un d4i
fusor 14 sostenido en el conducto 10. Bn la cémeras 15, for-
mada entre la superficie cilindrica exterior del difusor 14
y la superficile cilindrica interior del comducto 10, desem-
boca un conducto de carburecién lateral 16, que se extiende
en un pleano horizontal. La seccidén de paso de este conducto
16 esté regulada por una vélvula de mariposa 17, acclonada
por un eje 18 y montada después de un difusor 19, fijo en ai-
cho conducto 16.

Un depbésito 20, de nivel constante, solidario del condue-
to 16, - ~comunica por un cenal 21 con un pozo 22, en el cual
estd montado un inyector 23 que regule la seccibn de paso pa-
ra la salida del carburante que viene del depbsito 20. El
pozo 22 comunica con un conducto 24 (ver especialmente le
fig. 3), que seréd denominedo eﬁ lo sucesivo conduete pulveri-
zador, cuya seccién de paso estéd controlada por una tobera
25. El conducto 24 desemboca sensiblemente en el eje del

difusor 14, por una extremiédad 26, cortada en bisel. El tu-
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bo buzo 27, sostenido en la pared del conducto pulverizador
24, se extiende en el pozo 22. E1 tubo 27 estd cerrado en

su extremlidad inferior y esté perforado, sobre una parte de
su altura, por pequefias aberturas 28 que se abren en un men-
gulto 29, de fina tela metdlica, que rodea el tubo 27 y for-
ma emulsionador. La extremidad superior del tubo 27 esté
provista de una tobera de aire 30. El manguito 29, de fina te-
la metélica, estd destinado a producir una perfecta atomiza-
cién del carburante aspirado en el conducto: 24 y arrastredo
por el aire que penetra por la tobera de sire 30 y que se es-
capa por lss aberturas 28 a través del manguito 29 y del car-
burante introducldo en el pozo 22.

En el pozo 22 se sumerge ls tubuledura 31 de alimentacién
de carburente para le marcha lents del motor. En esta tubu-
ladura 31 se interpone un inyector de marcha lenta 32 y el
caudal del carburante se regula por una tobera de aire 33.

La tubuledure 31 de marcha lenta se extiende hasta més sllé
del lugaer del carburador en que la vdlvula de mariposa 12
obtura el conducto 10 y desemboca en el interior de este con-
ducto una abertura 34, cuya seccién se paso estd regulade por
un véstago de tornillo 35.

En el difusor 19 del conducto horizontal 16 del carbura-
dor, desemboca axialmente un conducto 36 unido al depposito
de nivel constente 20, por un conducto 37, en el cual esté
1hterpuesto un sistema pulverizador del carburante, 1déntico
al descrito y representado en la fig. 3, pars la introduc-
cibn de carburente pulverizado en el difusor 14 del conduc-
to vertical de alimentacién 10 del carburador, salvo que no
comprende tubuladura de marcha lenta.

El conducto horizontal 16 del carburador estd destinado
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a sﬁministrar al motor une alimentacién adicional después
de la spertura completa de la xélvula de mariposa 12 pre-
vista en el conducto vertical 10 del carburador. Xl meca-
nismo para el acclonamiento sucesivo de les vélvules 12 y
17 durante el funcionamiento del motor, se establece como
sigue: el 4rbol 13 de la vélvule de mariposa 12 estd some-
tido a la accién de un resorte (no representado), por ejem-
plo un resorte en espirel, que tiende constentemente a man-
tener la védlvula 12 en su posicién de aspertura. Este 4rbol
13 estd provisto de una palanca acodade de accionamiento 38,
cuyos brazos estén dotados de topes 39 y 40 (figuras 5 y 6)
que cooperan con un tope fijo 41, solidario del cuerpo del
carburador. En ld extremidad de la palance 38 eatd previs-
to un rodillo 42, sobfe el cusl se apoya la extremidad de
una segunda palanca 43, erticulada en un plvote 44, soste-
nido por el cuerpo del carburador. La palanca 43 estd uni-
de al pedel de aceleracién (no representado) del motor del
vehfculo, por ejemplo, por medio de la varilla 43a. En el
momento de los desplazamientos angulares dé la palanca 43,
bajo el accionemiento de dicho pedal de aceleracién, ls pa-
lenca 38 se desplaza simulténeamente, en el mismo sentido,
bajo la accidén de su resorte, produciendo la asperturs de la
vélvula 12. Cuando ésta hs alcanzado su posicién de asper-
tura méxima, el tope 40 de la palanca 38 se pone en contac-
to con el tope fijo 41 inmovilizando esta palanca 38, mien-
tras gque un espolén 45, previsto en la palenca 43, se pone
en contacto con una tercera palanca 46, sometida & la accién
de un resorte 46a, para arrastrsr ésta durante las prosecu-
cién del movimiento angular de dicha palencs 43, La palan-

ca 46 estd articulada al:pivote 44 y acciona, por medio de




125

130

135

140

145

--6-

224348

una varllla 47, una pelanca 48, fija sobre el eje 18 de la
vélvule de mariposa 17, dispuesta en el conducto 16 del cer-
burador y que se encuentra normelmente en la posicién de
clerre de este dltimo conducto. De ello se desprende que
durante los desplazemientos angulares de la palanca 43, les
vélvulas 12 y 17 del carburador son accionadas sucesivamen-
te. Un tope fijo 48, limita los desplazamientos angulares
méximos de la palanca 43.

Bl carburador segin la invencidén esté provisto de medios
para la admisién, en la mezcla gaseosa, de vepor de sgua pro-
cedente del radiedor de refrigeracidn del motor del vehicu-
lo. 'A este efecto, el carburedor estéd provisto de una ca-
nalizacién 50 que desemboca, por una de sus extremidades,
en el conducto horizontel 186, en la cédmsre 51 formada des-
pués de la vdlvula 17 de este conducto 16. Esta canaliza-
cién 50 desemboca por su otra extremidad 52, en una cémara
estenca (no representada) formeda por encime del nivel del
egue en el radiador del vehfculo. A fin de evitar que el
agua de condensacidn del vapor de agua sea arrastrads al
carburador, esté dispuesto un purgador 53 en el circuito de
la cenalizacién 50, Este purgador 53 comprende un vaso 54
cuyo fondo presenta una abertura 55, que comunlica con un
comducto 56 en el cuel se desplaza axiaslmente, con Juego
limitado, un véstago 57, de ce¥ided interior 57a, confeccio-
nado con metal ligero o materia pléstica. Durante el fun-
cionamiento del carburador, este vdstago 57 es arrastrado
bajo el efecto de la depresidén existente en la cémara 51
del carburador, asf{ como en la canelizacién 50 y eh el va-

so 54, para obturar la abertura 55 de éste dltima. Las aber-
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turas 57b, que comunican con la cavidad interior 57g del vés~-
tago, estén dispuestas hacla la base del cono que forma el

extremo de dicho véstago. Estas aberturas 57b permitem la

evacuecién del ague de condensacién recogida en el vaso 54,

mientras que durante las detenciones de funcionamiento del
carburador, la depresién deja de actuar en el vaso 54 con
desprendimiento del védstago 57, de la abertura 55 de este
vaso. Bste agua de condensacién &e derrama entoncés por las
aberturas 57b, en la cavided interior 57g del véstago y de
alll en el conducto 56.

Segin la invencién, el carburador comprende igualmente
un ddspositivo influfdo por la ineclinaciédn del cemino reco-
rrido por el vehiculo y destinado a correglr autométicamen-
te la riqueza de le mezcle aire-carburante, suministrada por
el carburador. Este dispositivo corrector comprende esencal-
mente un punzdén 58, que coopera con una tobera 59, prevista
en una prolongacién 24a del conducto pulverizador 24, con
mires a regular la seccidén de paso del aire en este dktimo
conducto. Los desplazemientos del punzén 58, con relacidn
e la tobera 59, estén scclonados por un péndulo que compren-
de una pesa 60 suspendide en un recipiente fijo estanco 61,
que contiene un lfguido, por ejemplo aceite viscoso, desti-
nado a amortiguer las oscllaclones de esta pesa. XEsta Glth-
ma es solidaria de una palanca 62, articulada a un 4rbol ho-
rizontal 63, fijo en el recipiente 61 y que se extiende en

una direccién transversel con relacién al eje longitudinel

del vehfculo. La extremidad superior de la palenca B2 estéd

atticulaeda en 64 a dicho punzén 58, que es guisdo axislmen-
te en un deslizador 65 formado en la pared de dicho recipien-

te 61.
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Es fécil daerse cuenta de que, segin el sentido de la in-
clinacién del camino, sobre el cual rueda el vehiculo, el re-
ciplente 61 tomaré una posicién inclinada con relacién e la
hbrizontal, mientras que la pesa 60 continuaréd dirigide se-
gin una 1inea vertical, lo que tendrd por efecto modificar
la posicién del punzén 58 con relacién a la tobera 59, ha-
clendo variar la secclén de paso del aire en la entrada del
conducto 24a, segin el sentido y el grado de inclinacién del
camino.

El funcionamiento del carbursdor segin 1=z invencién és
el siguiente:

En el momento de lea pueste en marcha en frio del motor,
un postigo de aire (no representado), destinado a obturar
la entrada del conducto vertical 10 del cerburador, permi-
te crear en este conducto 10 una fuerte depresidn para pro-
porcioner en el difusor 14, a la salida 26 del tubo pulve-
rizador 24, una mezcla gaseose muy rica producida por el
emulsionador 27-29 y dosificada por el inyector 23 y le to-=
bere 30, Después del arrenque del motor y vuelta ("reléche-
ment®) a su posicidén de spertura de dicho postigo de aire,
la velocidsd del motor se regula por le epertura de la vél-
vula de mariposa 12, La marcha lenta del motor se regula
por el tornillo-véstago 35 y la tobera de alre 34.

Como se puede comprober, el carburador segin ls inven-
cibén, es doble y trabaja en dos tiempos. El primer tiempo
ge refiere al funcionemiento del carburador vertical, del
tipo invertido, que comprende el conducto de alimentacién
10, v el ségundo tiempo se refiere al funcionamiento del
carburador formado por el conducto horizontel de alimenta~

cibén 16, el cual trabaja exactamente como el conductc 10,
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por cuanto estd provisto de elementos idénticos de alimenta-
cidn, excepto el dispositivo de mercha lenta, del que s6lo
estd provisto el conducto 10.

Durante el primer tiempo de trabajo del carburador, es
decir, durante la primera parte del desplezamiento del pe-
dal de aceleracidén y apertura de le védlvule 12, ls alimenta-
cién del motor por el conducto verticel 10 del carburador
asegura une mercha econbémice a velocidad media del vehiculo,
con buenas aceleraciones ("reprises®") y gran flexibilided de
marcha del motor,

Durante el segundo tlempo de trabajo del carburador, es
decir, durante la segunda parte del desplazamiento del pedal
de aceleracilén y apertura progresiva de la valvula 17, la
mezcla gaseosa formada en el conducto horizontel 16 del car-
burador permite proporcioner a los cilindros motores el com-
plemento de carga necesario para las grandes velocidades del
vehiculo,

Cuando el motor trabaja a velocided media, mientras que
la vélvula 17 del conducto horizontasl 16 estéd cerrada, se
produce, en la cémara 51 del carburador, une fuerte depre-
sién que crece en razdén de la velocidad del motor. Esta de-
presién, que se establece por medio del conducto 50, en la
cémara estence formada por encime del nive] del agua en el
radiador de refrigeracién del motor, es utilizada para pro-
ducir una evaporacidén acelerada de este sgua y, por consi-
gulente, un descenso de la temperatura de ésta. El vepor de
egua arrastrado en el conducto 50 y que penetra en las cémare
51 del carburador es no solamente favorable = la carburacién,

sino que, a temperatura conveniente del motor y en las gran-
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.~ cuyo ceaudal se sumente sutométicemente cuando el vehiculo'

des velocldades de éste, dicho vapor de ague reduce la lla-
meda de aire en el difusor 14 y por consiguiente, el caudeal
del carburante. De ello se deduce una economfa epreciable
en el consumo de carburante.

otro fector de economia de carburante en el carburedor,
segin la invencidn, resultae de le previsidn del corrector
de caudal de carburante sefialedo en le figura 1, que modifi-
ca la seccién de paso del aire en el conducto veporizador
24, Este corrector esté regulasdo para un caudsal normael, €cO-

némico del carburante cuendo el veh{culo ruedes "en paller®,

sube une cuesta y el motor regulere una alimentacién més ri-
ce. Por el contrario, cuendo el vehfculo desciende, el cau-
dsl del combustible es fuertemente disminuldo.

| NOTA

En resumen: La Patente de Tnvencién que se solicita, re-
caeréd sobre las reivindicaciones sigulentes:

1) .~ Carburador para motor de combustién, especialmente
para vehfculo automévil, carecterizado porque comprende,en
combinecién, dos conductos gseparados que alimentan sucesi-
vamente los cilindros motores, un dispositivo que regula
autométicemente el caudsl del 1fquido carburante admitido
en uno de dichos conductos de alimenfacién, segin el senti-
do y el grado de inciinacién del cemino recorrido por el
vehiculo y medios para la introduceidn en el gas carburado,
de vepor de agua detrafdo del rediador de refrigeracién del
motor.

2) .~ Carburador, segin la reivindicacién 1%, caracteri-
zado porgue uno de los comductos de alimentecidén dispuesto

verticalmente, estd puesto en comunicacién con los cilin-
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dros motores durente la primers parte del desplazamiento an-
guler de la palanca de acelerecién del motor, con miras a
alimentar estos cilindros durante la marcha normsl del vehl-
culo, mientras que el otro conducto de allmentacién dispues-
to horizontalmente, desemboca lateralmente en dicho primer
condicto en une cémara circular formada entre la pered cilin-
drica exterior del difusor dispuesto en dicho primer conduc-
to ¥y la superficie cilindrice interior de éste, abriéndose
diche cémare circular en la extremidad de salide del difusor,
y estendo puesto en comunicacién dicho segundo conductp con
los cilindros motores durente la segunds perte del desplaza-
miento enguler de dicha pelanca de aceleracidn, pars propor-
cionar a estos cilindros una alimentacién racional y perfec-
cionar el llenado de éstos en las grandes velocidades del mo-
tor.

5) - Gﬁrburador, segin reivindicaciones 1 y 2, caracteri-
zado porque cada conducto de alimentacidén estd provisto de un
difusor en el eje del cual desemboca un conducto pulveriza-
dor para la trafda de una mezcls ée alre y de cgrburante fi-
nemente desmenuzedo, por un dispositivo vaporizador que des-
emboce en dicho conducto pulverizador.

4).- Carburador, segin las reivindicaciones 1 a 3, carsac-
terizado porque ceda dispositivo vaporizasdor estd constituido
por un elemento cilindrico hueco que se sumerge en un pozo
de carburante, formsdo en el cuerpo del carburador y unido
& un recipiente de nive} constante por un canal cuya seccién
de paso estd regulade por un inyector, y porque el aire, que
penetra por una tobers en la cavided de dicho elemento c¢ilin-
drico bajo la accién de la depresidén creads en el carbursdor,

86 escurre en dicho pozo por pequefias aberturas practicadas
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en la pared de dicho elemento cilfndrico, a través de un
menguito de fina tela metélica ajustado sobre el repetido
elemento y que recubre las cltadas sberturas, siendo arras-
trado el vapor de carburante finemente desmenuzado, produci-
do por el peso del aire en dicho manguito, en el conducto
pulverizador que comunica con dicho pozo de carburante y que
desemboca en el difusor.

5) .- Carburador, segin las reivindicaciones 1 a 4, carac-
terizado porque cada comducto de alimentacién estéd provisto
de una vilvula de meriposa que regula la seccién de paso de
estos conductos, siendo accionadas dichas vélvulas sucesi-
vemente, por una combinacién de palancas apropladas, bajo el
efecto del desplazamiento angular de la palanca de acelere-
cién accionade por el pedal de aceleracién del motor, de ma-
nera que la vélvula del conducto vertical de alimentacién
se abre durante la primera parte del desplazamiento angulaf
de esta pelenca de aceleracién, mientras que la védlvula del
comducto horizontal de alimentacidén se abre durante la segun-
da perte del desplazamiento angular de dicha palanca de acele
racién.

6) .-~ Carburedor, segin less reiwindicaciones 1 a 5, carac-
terizedo porgue en el conducto pulverizedor que desdmboca
por un extremo en el eje del difusor del conducto vertical
de cerburacién y que se abre, por el otro extremo, a la at-
mésfere, estd prevista una tobera de aire cuya seccién de
paso estéd regulada autométicemente por un punzdn desplazado
bejo la accién de un péndulo que comprende une pesa sumergi-
da en un bafio de acelte viscoso, influida por la inclinacién
del camino recorrido por el vehiculo, de tal menera que es-

ta seccién de paso se disminuye, con sumento correspondiente
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del caudel de carburante cuando el vehfculo sube una cuesta,
mientras que esta seccién de paso se aumenta, con disminu-
cién del ceudal de carburante, cuando el vehiculo desciende.

7) .- Carburesdor, segin las reivindicaciones 1 a 6, carac-
terizado porque la cémara formeda después del difusor en el
conducto horizontal de alimentacién, estéd unidm 8 une céma- |
ra estance formada por encima del nivel del sgue en el radia-
dor del motor, por un conducto destinado a introducir vapor
de agua en la mezcla geseosa producide por el cerburador,
estando previsto un purgedor en este dltimo conducto para
recoger el agua de condensacién que pueda formarse en éste,
¥ estando provisto el fondo de dicho purgeador de un canal
para la evacuecidn de este ague de condensecidn, obturado
autométicamente por una védlvula durante el funcionamiento
del carburasdor.

8) «= Carburédor, segin le reivindicacién 7, caracteriza-
do porque una abertura practicada en el fondo de dicho pur-
gador y que se abre delante del canal de evacuaclén del agua
contenide e¢n este purgador, estd controlada por una védlvula
que se desplaza con juego limitado en el canal y que obtura
automdticamente esta abertura bajo el efecto de la depresién
creada por la aspiracién del motor en dicho purgador, sien-
do hueca dicha vdlvula y provista de aberturas dispuestas de
manera que establecen la comunicacidén de dicho purgador con
el citado canal de evacuacién, con miras s la salide del
agua de condensacién, cuando esta vdlvula se sbre por grave-
dad bajo el efecto de la detencidén de la depresién en el
purgador.

9} .- Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el gue
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ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita:
"CARBURADOR PARA MOTOR DE COMBUSTION, ESPECIALMENTE PARA
VEHICULO AUTOMOVIL".

Todo conforme queda descrito en la presente memoria,que
consta de catorce péginas escritas a méquine y dibujos que
8e acompafian,

Medrid, 7 octubre de 1955.
'ALFONSO UNGRIA
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