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El presente Modelo de Utilidad se refiere a una 2apata 

antiderrapante constituyente de cadenea de seguridad aplica­

bles a las ruedas de vehículos automóviles en desplazamientos 

invernales.

Es conocida la prohibición que todos los Gobiernos han 

dictado para el uso de neumóticoa de clavos circulando por 

carreteras no heladas o nevadas, pero como es difícil prede­

cir en que momento y situación noa harnea de encontrar con 

tramos helados no podremos prescindir de dichos neumáticos, 

sobre todo en carreteras alpinas o de alta montana o en paí­

ses nórdicos, por cuya razón o nos exponernos a una detención 

repentina por imposibilidad de circular o vamos infringiendo 

constantemente la Ley exponiéndonos a una multa.

Para evitar estos inconvenientes y, al mismo tiempo, dis­

poner de una eficaz solución para circular en terrenos hela­

dos se ha ideado una zapata antiderrapante de enorme resis­

tencia, con gran seguridad sobre nieve o hielo, fácil de mon­

tar, adaptación sobre cualquier tipo de neumático a loa que 

no deteriora y fácilmente intercambiable, no necesitando máa

que un tipo normalizado de pieza.



Para mejor comprensión de la invención vamoa a describir­

la sobre loa dibujos adjuntos en loa que se materializa una 

realización preferida de la misma dada a titulo de ejemplo 

sin carácter limitativo.

En los dibujos:

ta figura 1 muestra una perspectiva de un neumático ar­

mado con un atalaje o cadena antideslizante montada a base de 

este tipo da zapatas, y

la figura 2 muestra una vista en planta de una zapata ae- 

gón la invención enlazada a las cintas de preaión formando un 

atalaje antideslizante.

Podemos comprobar como sobre una base ̂  ligeramente trian­

gular o en trípode de materia plástica elástica y flexible 

ae disponen varias nervaduras provista* a espacios determi­

nados y, normalmente, en sus vértices, de botones en relieve 

jg provistos de núcleo rígido y en relieve aguzado que cons­

tituyen loe mordientes necesarios para evitar derrapes sobre 

hielo o nieve.

Esta zapata .1 presenta trea lengSetaa 3, 3',y 3*' de las 

que una de ellas esté desemparejada formando el vértice del
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triángulo mientras que iaa otras dos forman pareja de base 

del mismo con sus extremos alisados con remache por el que 

se sujeta la cinta 4 de presión y que adapta el atalaje a 

loe costados del neumático, previa operación de hebillado 

y sujección de cabos mediante tope-pinza de presión 5.

La facilidad de montaje, el poco peso, la enorme super­

ficie antiderrapante creada por la superposición de zapatas 

sobre la banda de rodadura, la posibilidad de hacer móltiples 

combinaciones, la asimetría armónica de la banda de antide­

rrape al estar cada zapata orientada en forma opuesta en el 

atalaje, favorece de manera notable el coeficiente de adhe­

rencia al encontrar siempre rodada virgen a cada arco de 

vuelta de la rueda, todo ello, hace que la zapata segón la 

Invención presente enormes ventajas con respecto a lo que ac­

tualmente se utiliza.

Dentro de la esencialidad de la invención caben variantes 

de detalle, asimismo protegidas y así podrá ser cualquiera la 

disposición y naturaleza de las nervaduras y los botones en 

relieve, cualquiera la forma y tipo de los núcleos rígidos 

aguzados, cualquiera la forma y área de cada zapata, así como
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la extensión y valor de los trípodes y, desde luego, cuales­

quiera las dimensiones y materias en que se fabrique.

N O T A

Hecha la descripción del presente invento se hace constar 

que lo que se declara como no practicado ni divulgado en Es- 

paHa comprende las siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S  

líi.- Zapata antiderrapante para ruedas de vehículos auto­

móviles, c a r a c t e ri z a da por el hecho de estar for­

mada a base de una placa laminar triangular cuya superficie 

está nervada paralelamente a los lados con cruces interior, 

en cuyos cruces se disponen otros tantos botones saledizos 

provistos de núcleo rigidizado con centro aguzado para formar 

una banda de contraderrape, de cuyos vértices salen tres len­

güetas que adaptan sus vértices, respectivamente, uno por un 

lado y los otros do3 por el otro a las dos cintas laterales 

que forman el atalaje de apriete, mediante remache de puntas, 

con lo qpc al colocar las zapatas en posiciones opuestas com­

ponen una banda de rodadura en asimetría armónica, sólidamente 

sujeta mediante un hcbillado de las cintas y sujccción de ca-
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boe mediante topes-pinza de apriete.

2S.- ZAPATA ANTIOERRAPANTE PARA RUEDAS DE VEHICULOS AUTO­

MOVILES.

Según se describe y reivindica en la presente Memoria Dea- 

5. criptivs que conste de seis hojas foliadas y mecanografiadas

por una sola cara y de una lámina de dibujos.

Madrid, a
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