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UTILIDAD
por "CARTONES DE EMBALAJE PERFECCIONADOS PARA EL TRANSPOR-
TE", a favor de la firma estadounidense INTERNATIONAL PAPER
COMPANY, domiciliada en 220 East 42nd Street, New York -
10,017 (E.E.U.U.)

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere a cartones de embalaje
perfeccionados pars el transporte. Mds particularmente a
los ventilados para el transporte de productos tales como
frutas, legumbres 4 analogos, 108 que por diversas razones,
deben ser enfrigdos é mantenidos a una temperatura dada
durante el transporte.

Es bién conocido que la mayor parte de las frutas y le-
gunbres continuan respirando y emitiendo calor en diversos

grados después de haber sido recolectadas. Estos fendmenos

representan dificultades puesto que estos productos deben ser




transportados a grendes distanciss pues, en sl curso del
trensporte, el calor continua acumuléndose. £stos problemas
aparecen por sjemplo én los Estados Unidos de América en sl
treansporte de frutas desde California & la Costa Estg, Coer-
5. tos frutos, tales como le uve, ciruele, cerezs, albericogue
grifidn, etc. son conocidos por desprendsr une dentidad de ca-%
lor considerabble durante el transporte. Es imperativo que
este calor sea disipado durante el viaje y que los productos
sean mantenidos a una temperatura deda, sopena de estropearseg
10, 0 podrirse.

En la préctiee corriente, el producto es embalado y colo-
cado en vagones O camiones frigor{ficos en los cuales el ca-
lor desprendido es eliminado y el producto mantenido a tempe-—
ratura controlsda. [s necesario que el gire frio suministredo

15. por une unidad frigor{fice de transporte pudierz circular li- |
bremente & través de toda la carge con el fin de disipsr el
calor, de llever el producto a una temperatura dptima ¥y mante-;
nerla. Le utilizacidn de contenedores mal ventilados puede |
dafiar la eficacis de la refrigerscién. |

20, » En los grandes cargeamentos de contensdores mal ventilados,%
el aire frio emitido por la unidad de refrigeracidn penetrs |
muy dificilmente. Le mayor parte de este aire contornes la
cerga o trata de seguir un trayecto mas directo para retorner
a la unided de refrigeracidn en vista de une nueva refrigera-

25. cién. Este aire que evits el apilamiento de contenedores no
8¢ carga del czlor smitido por el producto pero envia gl ter-
mostato de refrigerscidn una sefial errdénea indicendo que ha
que he quedado fria le tempersturs del producto y que ha des-

cendido a una temperatura préxima a la de regulacidn del ter-

30. mostato. En consecuencia, el termostato da s la unidad de re-
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frigerscidn una sefial ds reduccidn del frio y de la circula-
cidn del aire, lo qus tiene el riesgo de arragtrar penosas
consecuencias pars el producto transportado.

En la mayoria de los casos, el producto &s refrigersdo
antes de ser cargado en el vehiculo de transporte y es sufici-.
ente mentener ls temperstura adquirida del medio ambiente de
la unidad de refrigerscidén del vehiculo. En ciertos casos,
sin embargo, el producto no es refrigerado y debe ser en el
interior rebajado hasta una temperatura suficientemente baja
y ser mantenide por la unided de refrigeracidn.

Puesto que se trate de transportar cergamentos constitui-
dos por varias centenas de casjas de certdn llenas de frutas o
legumbres, es esencial que el modo de apilemiento utilizado
proporcione cansles 6 pasillos gpropiados gque permitan al ai-
re refrigerante circulasr a través de las cejas agpiledas y 4i-
sipar el calor desprendido de modo que refresque correctamen-~
te el conjunto de frutos. En caso contrario, las zonas calien—
tes corren el riesgo de creesr y de ocasionar el pudrimisnto
del producto. Por consiguiente, la técnica anterior previd de-
Jar un espacio suficiente entre las cajas en el momento de su
carge con el fin de crear pasillos de circulaecidn del aire re- .
frigerado. De todas las técnicas emplesdas anteriormente, nin-‘
guna de sllas es enteraments satisfactoria.

Actuzlmente, les cajas de madere son muy utilizadas para
el transporte de los productos agricoles. Se trata de la caja
cldsica constituida por barras de madera dejando aberturss
longitudinales que se encuentrsn frecuentemente en 108 merca—
dos de venta 21 por menor. A fin de ggegurar un enfriszmiento
eficaz del contenido de estas «gjas durante sl transporte, uns

préctica corriente consiste en colocar las barrss de maders
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verticeles y horizontsles entre las tandas préximas horizon-
tales y verticeles de modo que se constituyen los pasillos
neceserios pere la refrigeracidén de les cajes. La técnica
bese de barres de madera espaciadoras en general conocida con
el nombre de "enclavamiento". La colocacioén de los elementos
de enclavamiento es une operacidén laboriosa y costosa. Le ma-
dera utilizada Sgssenta un gasto suplementario, igual que la
meno de obra requerida paera colocer las berras de maders ver-
ticales y horizontasles. Les cajas en‘si no comportan sufi-
cientes elementos de enclvamiento para reslizer el espacia-
miento requerido, Por otrs parte, las ®as de este géneros
gon en general mascostosas que los embalajes a base de mate-
riales tales como cartdén ondulado.

La invencidn tiene por objeto remedier este inconvenien-

te mediente un certdn de expedicién poco costoso pero robusto :

en el cual el problema del enclavamiento estd totalmente eli

minado. Con el cartdn segin la invencidn la aireacidn y el

enfriamiento apropiados del productoc transportado, estén ase-!

gurados.
Este cartdn estd provisto de elementos de enclavamiento
incorporedos que permiten assgurar la formacidén de pesillos

apropiados entre los mismos cartones de modo gque &l carga-

mento se efectus sin ssmerc respecto de la posibilided de cho:

ques que pudisersn sufrir durante el transporte. Los cartones
apilados comporten elementos de enclavamiento incorporados y
presentan una resistencia longitudinal suficiente a le tor-
sidn y vejo apilesmiento.

Le superficie intexrns del cartdén es lisa ¥y no presenta

erista vivas 0 zones rugoses sobre las que el producto o

transportar corriers el riesgo de restrsger, lo que hace que
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sean indtiles los revestimisntos, telones U otros sccesorios
endédlogos normalmente utilizados en los cartones clésicos.

Este embalaje estéd rezlizado en cartén ondulado presentan-
do les carscteristicas de resistencis mecénica y de ventila-
cidn apropiadas as{ como elementos de enclavamiento incorpo-
rados, igualmente de cartdén ondulado.

Segin la invencidn, los elementos de transporte son ajus-
tados a2 alguna de las extremidades del fondo del certdn sobrs
el que reposa 1la carga con el fin de reducir su flexidn.

Conforme a la invencidn, el cartdn de embelaje esté cons-
tituido por una parte principal central gonteniendo los pro-
ductos y al menos parcialmente abierta en sus extremidades
opuestas y por el slementos de obturacidn de estas extremida-
des, teniendo estos mismos elementos partes que permiten rea-—
lizar el espaciamiento de dicho certdn con respecto a los car-
tones contiguos sn el epilamiento. Dichas partes de esgpacia-
miento delimitan en el apilamiento los pasillos sensiblemente
horizontales y verticales que son mantenidos durante todo sl
transporte con el fin de permitir el aire refrigerado accseder
précticemente a todos los certones.

Mes particulszrmente, alguna de las extremidades abiertas
de la parte principsl del cartdn estéd recubierta de un penel
de obturacidn que comprende un medio que permite fijarlo a
esta perte principsl. Este medio de fijacidn estd en contacto
con la supesrficie exterior de la parte principel en la proxi-
midad de la extremidad ebisrta y forma un saliente perifdrico
que asegura sobre todos los lados del espaciamiento de la par-
te residual del cartdn con respecto & los contiguos en un api-

lamiento.

En tel disposicion, los salientes periféricos de los carto
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nes contiguos estdn normalmente alineados. A su vuelta, estos |

salientes delimitan sobre la superficie exterior de la parte
principal una zona 0 supsrficie periférica de encogimiento
respscto de dichos selientes. La zona de encogimiento estd
perforada con el fin de hacer comunicar el interior y el exte
rior de la parte principsl del cartén.

Puesto que 1los cartones estdn apilados, la parte princi-
el perforada estd suspendida entre los salientes periféricos
do las dos extremidades y separada del cartdén préximo de he-
cho que los citados salientes estdn en contacto con aquella
de este cartdén. La zona de sncogimiento de la parte principal
de cade cartén coopsra con la zona correspondiente de los
cartones prdéximos de mansra que crean pasillos verticales y
horizonteles comunicando en el conjunto del gepilamiento, al-
gunos de sstos pasillos alrededor de la zona perforsda de 1la

parte principal y estdn as{ en comunicacidn con las perfora-

ciones del certdén. ELl aire refrigerado, enviado por estos pa-—

g8illos, se reparte correctamente en el conjunto de apilamien
to y atraviesa alguno de los cartonss con el fin de asegurar

ventilacidn y enfriamisnto eficaces.
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Se ha constatado que le reparticién apropieda de orificioé

en la zona de encogimiento del cartdn, necesaria pare &@segu-
rar un enfriamiento apropiado y evitar la formacidn de zonas
calientes interiores, no fué posible mas qus 2 condicidn de
que la superficie de la zona de encogimiento representara al
menos un 33% eproximadamente de la superficie total de la
perte principal, y comprendiera la regidén situada bajo les sa
lisntss.

Por consiguisnte, se ha constatado que para facilitar el

alineamiento correcto de 1los cartones y el espaclamiento de




los mismos en un apilamisnto de varios cartonss, la super-

TSI A

ficie de la zona ds sncogimiento no debia exceder del T5%
aproximadaemente de la supsrficie total de la parte principal
y comprende la regidn situada bajo los salientes. En otros
5. términos, es indispensable que 10s salientes periféricos
presentan une superficie plana suficiente parz permitir a @
los cartones conservar su alineamiento en caso de choque y
una colofiacidn fdcil sin que sea necesario alinear los sa-

lientes. Otra razdén por la que la zona de encogimiento no

10. debe exceder del 75% de la superficie total estribas en el
riesgo de flexidn Ael cartdn. En efscto, este zona de enco-

gimiento esté suspendida entre los salisntes y soportada

por los mismos. Puesto que la distancia entre estos salisn-
tes crece a8 medida que la superificie de la citads zona au-

15, menta, la zona no soportada se encusntra accesible igual-

A

mente y los riesgos de flexidn bajo el efecto de una pesada
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carga aumsntan sensiblsments.

Puesto que solo la zona de encogimiento de la perte prin
cipal del cartdén es normalmente accesible para sl 2ire re-

20. frigerado, las perforsciones estén practicades en ests zons.
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Se hea constatado que para atender a las condiciones optimas

de ventilecidn y refrigerscidn, la seccidn de paso total de-

e ]

bia representar 2l menos el 10% eproximsdamente de la super-

e

ficie de la zona en contraccién, Por consiguiente, si esta

25. seccidn de paso es demesiado importente, el cartdn corre el i
riesgo de ver su resistencias longitudinal disminuir sensi- i
blemente y en consecuencia sucumbir répidamente en caso de
choques. Ademgs, si el fondo estaba perforado, un gren nime- 3
ro de perforaciones la debilitarias y conducirian a su fle- {

30. xién. Se ha determinsdo gue la superficie de los orificios
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de @ireacidn no debia de sobrepassr el 50 de la superficis

de la zone de encogimiento de la parte principal.

Por supuesto que los porcentajes mencionados anteriormen-
te estd en funcidn Ae las proporciones del cartdén y por con-
siguiente, varien al mismo tiempo que estas. El término "su-
perficie" utilizado en el caso de la perte principal dde 1a
zona de encogimisnto & contraccidén designes la superficie in-
terior.

Cisrtos modos de realizacidn del cartdn segun le inven-
cidn han sido descritos en el erticulos de F.G. Mitchel y
consocios, "Cooling Trials With Plastic Tray Pack Nectarines
In Verious Conteinsers'", en la revista Célifornia Agricultu-
re, Septiembre de 1.971, pdginas 13 a 15.

Este articulo describe ciertos problemes que tienen lu~
gar en la ventilscidn ¥y refrigerecién del producto durants
el transporte asi como los resultedos experimentales favora-
bles obtenidos con el nuevo cartdén comparstivamente en di-
versos embalajes de maklo conocido.

Otros objetos y ventsjas de la invencidén serdn mejor
comprendidos madiante la ledtura de la descripeidn detallada
que seguird segin ejemplo preferido de reslizscidn y que se
referird a los dibujos en los que:

La figura 1, es una vista en planta de tres croquis a
partir de los cusles se ha realizedo un sjemplo de realiza-
cibén preferids del cartdén segin la invencidn.

La figure 2, e una vista en perspectiva de los croquis
de la figure 1 parcislmente armados, y donde los tres els-
mentos constitutivos no estdn todavie ensemblados entre

ellos.

La figura 3, es una vista en perspectiva del cartdn de
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la figura 2 definitivamente snsemblado, en 8l que la zona
superior queda abierta para la cergs.

la figure 4, es una vista en perspective del cartdén de
la figura 3 ensambledo, estando indicados mediante flechas
los sentidos de circulacidn periférica del aire.

Le figure 5 es un corte segin la linea 5-5 de la figu-
ra 4.

Le figura 5Aes un corte endlogo al de la figura 5, en
el que una parte esté representada esquemdticemente de for-
ma que se haga resaltar la zona en contraccidn del cartén y
el pasillo formado por dicha zona para permitir la circula-
cidn del aire.

Le figure 6, es un corte segin la linez 6-6 de la figure
4.

La figura 7, es una vista en perspectiva de un apilemien
to constituido por una ssrie de cartones gegun la figura 4.

Ia figure 8, es una viste en a@lzado lateral del apila-
miento de la figura 7, ¥,

la figura 9 es un corte segin la lines 9-9 de la figu-
ra 7 que representa por dos flechas el esquema de circula-
cidn del aire de refrigeracidén a través de los pasillos ho-
rizontales y verticales creados en el spilamiento mediante
la cooperacidn entre las zonas en contraccidén de los carto-
nas contiguos.

Las figures 1 a 6 representen un ejemplo de realizacidn
preferids del cartén de embalsje de le invencidn. Zste car-
tdn estd reslizado 2 partir de tres bocetos comogbe indica
en la figure 1. E1 bocsto centrel comprende un fondo 11 -
pleno y dos laterales 12 y 13 perforados, respectivamente

replegados 8 partir de los bordes opusstos del fondo 11 por

las lineas punteadas 14 y 15. Las zonas superiores 16 y 17
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de longitud reducids estan replegades respectivemente & par-
tir de los lados 12 y 13 por las lineas punteadas 18 y 19.

En los ludos 12 y 13 se han practicedo varias aberturas

verticales 20 de ventilacidn, alargedas y redondesdaes en sus

extremos. Estas aberturas estén precticades sensiblemente

en el centro con respecto & las 1{neas punteasdas 14,-18 y
15-8 respectivemente. El numero y 1le configurscidn geometri-
ca de les asberturss 20 verian en funcidn del itpo y del gre—i
do de ventilecidn requerido.

Como se indica en la figurs 2, el boceto 10 se arma re-
plegando los lados 12 y 13 hacia arriba con respecto a las
1ineas punteadas 14 y 15 con el fin de constituir une parte
principal mediana 22 rectilinea, en la que las extremidades
opusstas (representades con 23 y 24) 8stén abiertas de modo
que se han previsto en dos lados 12 y 13 solamente en lugar
de en los cuatro lsdos como en la mayor parte de los carto-
nas clésicos. la perte principal 22 puede, bién entendido,
tensr cualquiser otra forma geométrica exigida por el conte-
nido @el cartdén o por cualquier otre rezdén. Las pates 16 y
17 son replegadas hacis el sxterior, segin se representa en
la figurs 2, para permitir el acceso 2l interior de le par-
te principal 22 por la parte supsrior del cartdn.

Se preveén, sobre la figura 2, dos bocstos de capuchdn
26 idénticos dispuestos para assegurar 2l cisrre de lss extggg
midades abiertss 23 y 24 de la parte vrincipal 22 con el fin§
de retensr el contenido del certén durente el transporte.
Alguno ds los bocetos 26 comprende un panel central de obtu-
racidén 27 y cuatro pates 28, 29, 30 y 31 plegables con res-
pecto 2 los bordes de e¢stz panel por las 1{neas punteadas

32, 33, 34 y 35. En =lgunas de las esquinas del panel 27
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se hen practicedo sesgadures de desprendimiento que permiten
doblar las pates 28 a 31 sensiblemente en la verticsl del
panel de modo que constituyen un sombrerc o cobertura 38 pa-
ra los extremos abiertos 23 y 24 de la parte principal 22
(ver figura 2). Los capuchones 38 pueden ssr fijados & ls
parte principal 22 ds cualguier manere conveniente, por -—-
ejemplo recubriendc la superficie interior de los paneles 28
30 y 31 de un adhesivo (como se indica mediesnte puntos en

la figufa 2) y aplicando sl capuchén 38 por debejo de la su-
perficie sxterior de la parte 22 hasta que los bordes de los
laterales 12 y 13 entran en contacto con el pesnel de obtura-
cidén 27. Se aprecia de este modo que los extremos sbiertos
23y 24 de la parte 22 son cerrados por el panel 27 de los
capuchones 38 y que el penel 27 es mantenido en dicha posi-
cidén mediante las patas 28, 30 y 31 que formen una bandae en
U-alrededor del panel 11 y de los lados 12 y 13 de la parte
22.

Zn la figura 3, los dos capuchones 38 son fijados res-
pectivamente a los extremos de la perte principel 22, mien-~
tras que les pstas 16 y 17, a2si como les pstes 29 del capu-
chén 38, son dobladss hacia el exterior pars faciliter la
cerga del producto en el cartdén. Despuds de que el certdn es
td cergedo, las pates 16 ¥y 17 son dobladaes hacis el interior
de modo que recubren sl contenido y les patas 29 son dobla-
das por debajo de las patas 16 y 17 y fijedas a estas de ma-
nera spropiada, por ejemplo, mediante la aplicscidén de un
adhesivo sobre la superficie interior de la pate 29 (segin se
indica mediante la zona de puntos de la figure 3). El cartdn
es cerrado de este modo y dispuesto pars le expedicibn. Ias

patas 16 y 17 han sido recortadas para proveer una ventana
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de control 39 que permite verificar rdpidemente el estedo
del contenido. Bién entendido que en ciertos casos, les pa-
tas 16 y 17 pueden ser suprimidas o reempladas por uns pa-
ta superior Unica. Eventuslmente, la ventana de control

5. pusde ger también suprimide dimensionando como convenga las
patas superiores.

Segin se representa en la figura 4, las patas 28 a 31
del capuchdén 38 se extienden segun la vertical del penel 27, &
de susrte que el capuchdén 38 constituye una cofis rectili-

10. nea que recubre exteriormente el extremo de la perte prin-

cipal 22. lLas patas 28 estén fijadas sobre la superficie

oxterior de la parte principal 22 y formen una bande peri-

férica y formen una bande periférics alrededor de la super-

ficie exterior de esta con el fin de mantener en posicidn %
15. los peneles 27 de obturscibn. Les dos bendes periféricas

respectivemsente designadas por las referencias 40 y 41 cons-

tituyen un saliente periférico alrededor de le parte prin-

i
i
.

S

cipal 22. Estos resaltes delimitan sobre la superifie exte-

rior de la parte 22 otra zona periférics 42, en encogimien—

20. to con respecto @& los resaltes periféricos 40 y 41. En la

T T TR A TG T

figura, les aberturss 20 estén practicades exclusivemente
en los lados 12 y 13 opuestos. Por supussto, aberturas and-—

logas podrian ser precticadas iguslmente en el fondo 11 y/o

ARy S

en las patas 16 y 17 superiores 6 en todos los paneles que

A

25. constituyen la zona de encogimiento. Pero, es preferible

S

que solo los lados 12 y 13 sean perforados.

Como ya se he mencionsio, es preferible que la zona en

encogimiento 42 represente el 33% al menos y el 75% como mg 3

ximo de lz supsrficie total de la parte principsl 22. Con
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preferencia, la zona de encogimiento 42 cubre entre el 40 y

el 6% sproximadamente de la superficie de la psrte princi-
pel 22 y, mas particulsrmente todesvia, del 40 al 50%. De
iguel modo, es preferible que las perforesciones de la zona
42 representen una seccidén de peso que comprenda en total
del 10 8l 50% de la superficie de esta zons. Mas precissmen-
te, la seccidn de paso deberia cubrir del 10 a1 25% aproxima—?
dsmente de este superficis.

Los capuchones 38 y la perte principel 22 son preferen-
temente realizados en cart6n ondulado, pero otros materiasles
cldsicos pueden tembién ser utilizedos. E1 certdén ondulado
es preferido por la razdn de que presente le resistencia me-
cénica requerida pesra un cartén de embalaje, que es relati-
vemente buén s@siento y que se le puede encontrar fédcilmente. |
Le parte principel 22 es preferentements de cartdn ondulado
doble de aproximademente 3,2 mm. Para cartén mes resistente, |

las acanasladuras de la psrte 22 debian extenderse longitudi-

nalmente entre las bandas periféricas 40 y 41 (ver figura 5)
Los capuchones 38 son preferentemsnte de cartdén ondulsdo tri

ple de aproximademente 6,3 mm de espesor. Se puede igual-

mente utilizar certonss triples entre 6,3 y 10 mm. con las
mismes ventejas. Bl cepuchén 38 estd reslizedo preferentemen-—

te de modo que las acensladuras de las patas 28 y 30 estdn

dirigidas de arribs abajo del cartdn perpendiculermente & las
de la parte 22, 1lo que confiere al certdénm una meyor resis-
tencia al apilemisnto, segin se indicd con relacidn a la fi-
gura 2,

E1l cartdn conforme a la invencidn presente une excelente

> . ‘ . « 7
resistencia mecanica y una gran resistencis a la torsiom.

Las experienciss han demostrado que la resistencia en el api-|
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leamiento y la resistencia longitudinel ersn plenamente sa-
tisfactorias y comparables a las de los cartones de embalaje
de la tdcnica enterior. la elevads resistencia mecénica obtg
nida se debe probeblemente a que las patas 28-31 son soli-
darias al panel de obturscidn 27 de maners que se hacen muy
rigidas las esquinas del capuchdén 38. Las patas 29 y 31 es-
tdn dispuestas de modo que 10s bordes exteriores estén ali-
neados sensiblemente con la seccidén derecha de las patas 28
¥ 30 adyacentes. Esto tiene por objeto sumentar el soporte

de las patas 29 y 31 cuendo el cartdn estd gpilado y por con

sigulente evitar el hundimiento de estes patas en su conteni-}

do.

Segin se observa mas clarsmente en la figura 4, una zona
42 de encogimiento estd dispuesta entre los salientes 40 y
41, Puesto que estos selientes se extienden por toda la pe-
riferie del cartdén, ocurre igusl en la zona de encogimisnto.
Esta caracteristica es ventsajosa, como se vers mas adelante,
puesto que los pasillos comunican entre ellos siendo forma-
dos de sste modo durante el apilemiento de los cariones con-
forme a la invencidn. Estos pasillos aseguren la distribu~
cidén de aire fresco por todos 1lo0s cartones o cerca de ellos.

Bl cartdén de ls invencidén puede ser modificado por medio
de diversas técnicas conocidas con el fin de mejorer su re-
sistencia 2l enclaje & cuslquier otra caracter{stiga. Es par
ticularmente importante para los productos agricolas que de-—
ben ser transportados en estado himedo. Por ejemplo, la ex-
periencia demuestra que es ventajoso mejorar la resistencia
al anclasje de los cartones en cartdén ondulsdo segin la inven

cidén conforme & los procesos descritos en la solicitud de Pa-

tente de los Estados Unidos de Américas n? 54201 del 13 de
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Las superficies del certdén ondulado pera la confecchdn
de los cartones segun la invencidén pueden iguzlmente ser re-
vestidos con cualquisrs de una serie de materiales 6 ae
composiciones quimices con el fin de mejorsr ls resistencia
al anclaje de este cartdn. A titulo de ejemplo, las super-
ficies pueden ser revestides de una caps de cers impermes-
ble por lss técnices y procedimiento conocides.

La figurass 7 a 9 ilustren el proceso de refrigeracidn
y de ventilacidn hecho posible en el apilamiento de los car-
tones de la invencidn para su transporte. En estas figuras,
los cartones estén dispusstos en tres coiumnas verticales y
tres horizontales, estsndo alineados los salientes 40 y 41
de un cartdén con aquellos de 1los cartones prdéximos. Como re-
sultados del alinesmiento de los salientes 40 y 41, las zo-
nas de encogimiento de los certones contiguos cooperan para‘
formar pasillos verticales y horizontales (figura 9) que &se
guren la circulascidn eficaz del aire refrigeredo por la to-
talidad del apilamisento.

Segin se indices mas particularménte en la figura 9, el
aire refrigerado penetra por la parte alta y atraviesa hacia
le parte baja siguiendc los pasillos 50 y 51 verticeles, que
ge sxtienden sensiblements en toda la alture. Estos pasillos
50 y 51 verticales comunicen con las aberturas 20 de cada
cartdén y con los pasillos 52, 53 y 54 horizontales que atra-
viesan igualmsnte todo el apilemiento en el sentido de su
anchura. El aire refrigerado penetra en los pasillos 50 y 51
por la parte aslta del apilamiento, despuds es desvisdo late-—
ralmente, segin se indica por las flechas de la figure 9, a

través de les eberturss 20 de los cartones adyacentes ¢ a

1
13

i
1
e

e
N

3
b
R
IR
I
"y
K
f
155
I
i




10.

15,

25.

30.

través de 10s pesillos horizontales 52 & 54. Después de ha-
ber penetrado en el interior de los cartones por les'aberb
turas, 20, el aire refrigerado entra en contacto con su

contenido y absorbe el calor parésito con el fin de mente-

ner el producto & una temperatura de refrigeracién fijega.

El aire vuelve a salir enseguida por las aberturas 20 opuss=i{

tas rodesdos por una corriente de sire refrigerado en cir-
culacidén por los pasillos verticeles 50 y 51 y horizonta-
les 52 y 54. Pussto que la tande horizontal inferior de car
tones reposa dirsctamente sobre el suelo, las salidas 40 y
41 forman un pesillo 54 horizontal bhajo su parte principal,
que asegurs &l paso del aire refrigefadb @ lo largo del fon
do de sstos cartones.

Se observa por consiguiente que el aire frio bafle préc-
ticamente el interior y el exterior de todos los cartones.
De este modo, no existen zonas calientes aisladas que co-
rran el riesgo de provocar el pudrimiento de los productos.

El aire frio despuds de absorber el calor desprendido
por el producto sufre un neto aumento de temperstura. Por
lo tento, es enviado a la unidad de refrigeracidn y el ter-
mostgto y su temperatura mas elevada provocsn una8 indica-
cidn exmcta que permite @segurar le necesidad o no de re-
frigerar mas los cartones. El termostesto funciona de ssgte
modo correctamente de modo que rebaje la temperatura del
aire devuslto hasta sl valor necesario.

Segun indicen lss figurss 7 a 9, las salides periféri-
cas 40 y 41 de algunos de los cartones tienen varias funcio-
nes. Todas elles eseguran la fijacidn de los paneles de -
obturacidn 27 gobre la parte principal 22 con el fin de ce-

rrar las sxtremidades abiertas 23 y 24 de aquella. De este,
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modo, estas salidas constituyen un medio de espaciemiento

inherente al certdén, lo que evita le pérdida de tiempo y de

P

mano de obra gue seria normalmente necesaria para colocar

las barras de madera verticales y horizontales entre las pi-

las de cartonss préximos segin la préctice cldsica.
Bn relacidn & las dimensiones de las patas 28 a 31, se

obtiene una superficie de contacto relativemente grande en-

tre dos salidas 40 o 41 prdéximas. Por ejemplo, en el sjemplo
de realizecidn descrito, las patas 28-31 se extienden hacia
el interior a partir del pénel 27 sobre aproximedamente 10

a 11 cm. Esto es ventejoso segﬂn varios aspasctos. Por ejemploc
el apilamiento inicial de los cartones sé ancuentra facili-
tado dado que no es necesario alinear las salidas con pre-
cisgidn para asgegurar el espaciamiento correspondiente a los
pesillos 50 a 54. Se comprenderd asimismo que si las sali-
das 40 y 41 eran muy delgadas, haris felte invertir mucho
tiempo en aslinearlas., Por lo tanto, el aumento de la super-
ficie de contacto permite 2 los cartones deslizar los unos
con respecto & los otros en casovde choque u otre psrturba-
¢idn, sin que por lo tento las salidas 40 y 41 pisrden el
contacto y bloqueen los pasillos 50 a 54. En la eventualidad
de que estas salides fueran demasiado delgades, el menciong
do choque correria el riesgb de provocar tal incidente, En
f{n, el fondo 11 se encuentra sensiblemente reforzado pues-
t0 que la superficie centrel se reduce mediante el aproxima—
miento de dos puntos de @poyo extremos. Por consiguiente el
fondo 11 del cartdén tiene mucha menos tendencia a flexionar
bajo el peso de su contenido.

Otra ventsja del certén segin la invencidn se deduce del
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hecho que 13 salidas 40 y 41 reforzedas cooperan con las
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extremidades de los lsdos 12 y 13 psra soportar el peso de
los cartones superpuestos, de donde resulta que la zona cen
tral suspendida de la parte 22 no estd obligada a asumir el
peso del contenido de estos cartonses.

Como se puede ver, el cartdén de embaleje segin le in-
veneidn comprende elementos de enclavamiento incorporados y
puede ser répidamente y aisladamente apilado sin que sea ne-~
ceserio utilizsr 1los medios de enclavamiento clésicos. Pgr
consiguiente, los pasillos apropisdos formados entre 1los
cartones pars permitir ls circulecidn del s2ire son manteni-
dos en esta posicidn en caeso de choqus durante el transpor—
te sunque ocurra el desplazamiento de los cartones. Estos
cartones tienen la ventaja de poder ser reslizados & partir
de cartdn ondulado poco costosos con tal de gque presenten
una resistencia mecdnics comparable a le de los cartones -
cldsicos.

Bién entendido que pueden ser aportsdos diversas modifi-
caciones por expertos en ls materia en el dispositivo que
gcaba de ser descrito & titulo de ejemplo, sin salirse del

cuedro de la invencidn.

N O T A

Hecha la descripcidn del presente invento se hace cons-—
tar la Fuente de Informacidn de la solicitud de la patente
francesa n? 73.17574 depositada el 15 de Mayo de 1.973., lo
que declare como no ejscutado ni practicado en Espefila com-—
prende las reivindicaciones siguientes:

l.- Perfeccionamientos en cartones de embalaje pears el

AT R AR RS AR T TR IR




10.

20.

25.

transporte carazctsrizadecs porque comprenden ung parte prin-
cipal provista de un fondo y de lados y sbisrta en sus extre
midades opusstes, un pansl de obturacidn recubriendo alguna
de sus extremidades abiertas y un medio de fijacibén de dicho
pansl de obturscidn a ls citada parte principel, formando
este medio une salida periférica alrededor de dicha parte
principal y delimitendo sobre la superficle exterior de eque
lla una zona en rebaje, estando dicha zona psrforada de mo-
do que se hage comunicar el interior del certdén con el exte
rior.

2.— Perfeccionamientos, segun le reivindicaeibn 1, ca-
racterizados porque dicho medio de fijacién comprende un
elemento fijado a dicho panel de cierre y de sslide de este,
circundando completemente dichs ssglida a la superficie sxte-
rior de diche parte principal hasta la proximidsd de la ex-
tremidad abierte de aquelle,

3.— Perfeccionamisntos, segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizedos porque dicho medioc de fijscidn comporta custro
patas, alguna de 1llas plsgebles slrededor de alguno de 1los
bordes del panel de cierre y porgue dicho cartén comprende
2l menos una pets superior sujeta a la parte principel y
dispucsta debzjo de una de las cuetro patas citadas enterior
ments.,

4.~ Perfeccionsmientos, segin laz reivindicacidén 1, ca-
racterizados, porque dicha zona en rebaje representa del 33
al 75% de ls superficie totel de la parte principsl y por-
que le superficie de les perforaciones repregenta del 10 al
50¢ de la suverficie totsl de ls zona en rebaje.

5.- Perfsccionamientos, segin le reivindicscidn 1, ca-

racterizados porque dicha zona en rebaje representa del 40
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al 60% de la superficie de total de la parte principal y por
que la superficie de las perforaciones representa el 15 al
25% de la zona de rebaje.

6,~- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, carac
terizados porque los cartones pueden ser apilador de modo que
la salida periferica de alguno de los cartones estéd préxima a
la salida periférica de los cartones adyacentes, asegurando
dicha disposicién al menos un pasillo dispuesto sensiblemen-
te vertical y al menos un pasillo dispuesto sensiblemente ho
rizontal atravesando respectivamente tbda la disposicién, co
municando al menos uno de dichos pasillos con la parteﬁpéyﬁg

rada de la zona en rebaje de los cartonez y permitiendo'Lps
pasillos de la circulacién eficaz de un gas a través deﬂéicha
disposicidén y de las perforaciones de modo que Se pon%afql con
tenido en contacto con' el fluido refrigerante, o

7.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 6? carac

terizados porque en la disposicién de apiladocitada dicho

pasillos verticales y horizontales comunican entre ellos,

3
°

8.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién %'céarag
terizados porque dichos cartones comprenden una part;”gfinci
pal constituidas por un fondo y dos lados opuestos, permane-
ciendo abiertas las dos extremidades opuestas del cartén en
razén de la presién de dos lados solamente y medios que per
miten cerrar alguna de estas extremidades, estando dichos
medios de los paneles de obturacién que vienen a recubrir
dichas extremidades abiertas y alguna de las patas-sujetas
a uno de los bordes de este panel y dobladas sensiblemente

segin la vertical de este, estando dichas patas igualmente

fijadas a la parte principal con el fin demantener en posi

cién el panel de obturacién, constituyendo alguna de estas
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dos bandas una salida alrededor de la parte principal y
delimitado entre ellas sobre la superficie exterior de =~
aquella una zona en rebaje recubriendo del 33 al 75% apro
ximadamente de la superficie de dicha parte principal y
provista de al menos una perforacién que haga comunicar el
interior del cartén con el exterior, representando la super
ficie de las perforaciones del 10 al 50% aproximadamente
de la superficie de la zona en rebaje de la parte principal,
9+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 8, cﬁrag
terizados porque la zona en febaje representa del 40 al -
60% aproximadamente de la superficie de la parte prin&igél
Y por que la superficie de las perforaciones represenﬁg{éﬁl
15 al 25% aproximadamente de la superficie de la zona en re

baje,. o 0

10.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 8, ca
racterizados porque solo los dos lados del cartédn perforado,

11,- Perfeccionamientos, segin les reivindicaciones "l y
8, caracterizados porque dichos cartonez pueden ser aggl?dos
de modo que las patas plegables de cada cartén son cqlg;%das
en posicién inmediata a las patas.correspondientes de los
cartones adyacentes, cooperan con las zonas en rebaje de
estos cartones para constituir una red de pasillos en toda
la disposicién, estando por lo menos algunos de dichos pasi
lles en comunicacidén con la perforaciédn de la zona en rebaje
de los cartones asegurando dichos pasillos la circulacién
eficaz de un gas tal como aire refrigerado a través de toda
la disposicibén y a través de la citada perforacién de manera

que ponga en contacto con el gas tanto el interior como el

exterior de los cartones.,

12.~ perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, ca=-
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racterizados porgue comprenden una parte principal encerran
do el producto y al menos parcialmente abierta en dos de
sus extremidades opuestas y un elemento de obturacién en
forma de sombrero constituido por un panel de base y por dos
tabiques 6 patas que se elevan a partir de dicho panel de
base, viniendo este sombrero a obstruir la extremidad abierta
correspondiente a la parte principal mientras que dichas pa-
tas forman, en la proximidad de las extremidades abiertas,
una salida periférica que delimita sobre la superficie exte=~
rior de dicha zona principal, entre los dos capuchones, una
zona en rebaje representando del 40 al 60% aproximadamghéé
de la superficie de la parte principal y dotada de per@éﬁa—
ciones cuya superficie total representa del 10 al 50% de la
citada zona en rebaje, e e
13,~ Perfeccionamientos, se;dn la reivindicacién 12, ca
racterizados porque la zona en rebaje»representa del quql

50% aproximadamente de la superficie de la parte printipsl

LI

v porque la superficie del total de las perforacionesﬁ;eprg

@

senta del 15 al 25% aproximadamente de la superifice gegia

© a
c °

zona en rebaje,

h,- Perfeccionamientos; segin la reivindicacién 1, ca
racterizados por una parte principal central comprendiendo
un fondo, dos lados respectivamente plegados a partir de los
bordes opuestos de dicho fondo y al menos una pata superior
fijada al menos a uno de dichos lados, estando dicha parte
principal abierta en dos de sus extremidades opuestas, y por
dos paneles de obturacién de cartén ondulado recubriendo al
guna de estas extremidades y comprendiendo patas de cartén

ondulado respectivamente plegables a partir de los bordes

del panel de obturacién, estando dichas patas fijadas sobre
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la superficie exterior de la parte principal de manera que
formen alrededor de aquella en sus dos extremidades abier-
tas una banda espesa, delimitando dichas bandas entre ellas
una zona en rebaje, sensiblemente sobre toda la periféria
de la parte principal, representando dicha zona del 40 al
60% aproximadamente de la superficie de esta parte princi-
pal y estando dotada de una o varias aberturas donde la su
perficie total representa del 25 al 15% de la superficie de
la zZona en rebaje,

15.,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, com

R M

prendiendo la disposicién de apilado en una serie de c&lﬁmg

nas verticales adyacentes de cartones segin la reivinéieé~

cién 16, caracterizados porque las patas de cada cartén estédn aj
apoyandose contra las de los cartones adyacentes de ﬁ%&;‘que
formen uno o varios pasillos sensiblemente horizontales atra
vesando dicha disposicién de parte a parte en una direecdién
dad, resultando dichos pasillos de la cooperacidn en%ﬁéijas
zonas en rebaje de los cartones adyacentes y permitiénﬁ& la

«

circulaciédn de un fluido gaseoso tal como aire refri%?rado
a través y alrededor de alguno de los cartones de la dispo
sicién, de modo que el contanido de aquellos esté en contac
to con el fluido mientras que el exterior de la caja se bafia
en el fluido,

16.~ Perfeccionamiento, seghn la reivindicacién 1, carac
terizados por una parte principal constituida por un panel de
fondo y dos lados, estando el cartén al menos parcialmente
abierto en sus dos. extremidades opuestas, y por medios inde-

pendientes de dicha parte principal destinados a obturar ex

tremidades abiertas, siendo dichos medios panels de obtura-

cién que recubren dichas extremidades abiertas y patas conee
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tadas a este panel que estédn en contacto con la periferia
de dicha parte principal con el fin de sujetar el panal
de obturacién, constituyendo estas paras alrededor de la
superficie exterior de la parte principal una salida que
delimita una zona en rebaje sobre una gran parte de dicha
superficie exterior, habiendose practicado una o varias
perforaciones en dicha zona en rebaje con el fin de hacer
comunicar el interior y el interior del cartén, permitien
do la configuracién y el ntimero de esta perforaciones ase
gurar la, aireacién requerida en el interior del cartém
sin afectar la resistencia de este, . o e
17.- Perfeccionamientos, segin la reivindicaciénzié}
caracterizados porque dicha zona en rebaje recubre del 40
al 60% aproximadamente de la superficie de dicha par%qi;
principal y porque dichas perforaciones no estéin practica
das mas igque sobré los lzdos de dicha parte principal: y.re

presentan del 15 al 25% aproximadamente de la superfigie de

dichas 2zona en rebaje. L,

18.,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicaciép“l; -
comprendiendo:una parte principal encerrando el conténido
del cartén y un medio formando al menos una zona de 8alidas
Sobre la superficie exterior de dicho cartén sobre 1la perife
ria de e$ta, delimitando dicha zona sobre dicha superficie
al menos una zona en rebaje respecto a dichas salidas, ca
racterizados porque dicha zona en rebaje representa del 33
al 75% aproximadamente de la superficie de dicha parte =
principal y presenta una 6 varias perforaciones, represen-
tando la superficie del total de estas perforaciones del
10 al 50% aproximadamente de la superficie de dicha zona

en rebaje,
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19,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 18,
caracterizados porgue la zona en rebaje representa del -
40 al 60% aproximadamente de la superficie del cartén y
porque la superficie de las perforaciones representa del
15 al 25% aproximadamente de la superficie de la Zona en
rebaje.

20,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacdén 19,
cuyos cartones son susceptibles de apilamientos, caracte
rizados porque dicha zona estd en la proximidad de la Zona
correspondiente de los cartoﬁes adyacentes, de donde resul

k] -

ta que las zonas en rebaje de estos cartones cooperan con.

el fin de delimitar al menos un pasillo sensiblemente %éé'
tical y al menos un pasillo sensiblemente horizenstal, ase

gurando dichos pasillos eficazmente la circulacién de cun

SIS

gas por toda la citada disposicién y a través de las cita
das perforaciones de modo que el interior y el exterior de

a9 e 3

los cartones estin en contacto con este gas,. Y

21,.-~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacion li ca
racterizados por una parte central principal compren@iﬁééo
un fondo y dos lados fijados a los bordes opuestos deohil
cho fondo, estando dicha parte central abierta en sus extre
midades opuestas y por dos paneles de obturacién recubrien-
do alguna de las citadas extremidades abiertas y comprendien
do alguna de otras cuatro patas sujeta a los bordes de dicho
panel de obturacién, estando tras de estas patas sujetas
sobre la superficie exterior de la parte central, estando
una primera pata fijada sobre el fondo, una segunda y una
tercera sobre los lados de modo que constituyen alrededor

de la parte central en alguna de las extremidades abiertas

una banda en U saliente, delimitando dichas bandas entre
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ellas una zona en Trebaje, la cual representa del 33 sl 75%
aproximadamente de la superficie de dicha parte central y
presenta una o varias perforaciones donde la superficie ~
combinada representa del 10 al 50% aproximadamente de la
superficie de la zona en rebaje,

22,- perfeccionamientos, seguin la reivindicacién 21,
caracterizados porque la parte central comprende igual =
mente al menos uma pata superior plegado a partir de uno
de los lados y porque una cuarta pata estd adaptada de
modo que repose sobre la parte de dicha pata cuando el =
cartén estd completamente plegado ¥y cerrado. - B

w v

23,~ perfeccionamientos, segin la reivindicacién %%:N
caracterizados porque una cuarta pata estid adaptada de
manera que repose los bordes superiores de dichas seggnﬂg
y tercera patas cuando el cartén estéd plegado ¥y cerrad;:

24,~ perfeccionamientos, segin la reivindicacién 21,
caracterizados, porque dicha zona en rebaje representa’del
Lo al 60% aproximadamente de la superficie de la parfé‘L

-

principal y porque la superficie de las perforacione§ngé-

s
L 3

presenta del 10 al 50% aproximadamente de la zona en reba
jee
25,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1,

caracterizados por una parte principal central comprendien
do un fondo y dos lados sujetos a los bordes opuestos del
fondo, estando dicha parte principal abierta en sus extre~-
midades opuestas, y dos paneles de obturacién recubriendo
alguan de dichas extremidades abiertas de la parte princi
pal, comprendiendo alguno de los paneles de obturacién cua

tro de las patas donde alguna esth:.sujeta a uno de los boxr

des del panel de obturacién, extendiendose dichas patas -~
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sensiblemente en la vertical a partir del panel de obtura-
cién hacia la extremidad abierta de la parte principél, es=
tando fijada una primera pata al fondo del cartén, una segun
da v una tercera que estdn respectivamente fijadas a los 1la
dos del cartén estando dicha primera pata colocada bajo el
borde inferior de dichos segunda y tercera patas, formando
dichas cuatro patas alrededor de la parte principal ¥y sobre
toda su periferia a nivel de dichas extremidades abiertas
una banda espesa, delimitando dichas bandas entre ellas una
zona perficerica en rebaje que representa del 33 al 75% a-=

e

proximadamente de la superficie de la parte principal‘f Qu%
presenta una o varias perforaciones cuya superficie toé%i;'
representa del 10 al 50% de la superficie de la zZona en reba
jee e
26,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 25, ca
racterizados porque esté constituido por cartén onduladosy
siendo los paneles de obturacién al menos de cartoén tri?}b,
extendiendose las acanaladuras de la primera y segunda’.patas

&

longitudinalmente de abajo arriba del cartén y en una direc-
cién sensiblemente perpendicular a la de las acanaladuras‘de
la primera y cuarta patas, estando la cuarta pata fijada so-
bre el borde superior de las segundas y tercera patas,

27,.,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1,
caracterizado por-una parta principal central comprendiendo
un fondo y dos lados fijados a los bordes opuestos de este
fondo, estando dicha parte principal en sus extremidades opues
tas, y por un sombrero en forma de tapa en los bordes compren
diendo una base y dos fabiques elevidndose a partir de aquella

adaptandose este sombrero exteriormente por debajo de alguna

de las extremidades abiertas de la parte principal y estando
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fijado a aquella de modo que obture las aberturas, teniendo
los tabiques una altura suficiente para hacer rigidos los
bordes del sombrero ¥ facilitar y mentener el alineamiento
de los cartones apilados, estando asegurado el contacto en-
tre los cartones contiguos por dichos tabiques, los cuales
forman alrededor de cada extremidad abierta de la parte =
principal una banda periférica exterior que delimita sobre
1a superficie exterior de la parte principal una zona peri
férica entre los capuchones, presentando esta zona una o
varias perforaciones que hacen comunicar el exterior y el
interior del cartén, siendo suficientes la configuracfﬁqj;
y el ntmero de perforaciones asi como la extensién de;}éz
zona en rebaje para segurar la aireacién del cartén sin
efectuar su resistencia mecénica, 2
28, ~ Perfeccionamientos en cartones en embalaje para
el transporte.
Segan se describe y reivindica en la presente Mempria

que consta de 28 hojas foliadas y mecanografiadas poI una

<

sola caras. .

Madrid, a 9 de Octubre de 1.974
INTERNATIONAL PAPEﬁ COMPANY
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