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Esta inven016n se refiere a un dispositivo de su-
jecién de\bebé para uso en vehiculos y, méds particularmente,a
una cuna para coches en la que un bebé se adapta para soportar-
se dentro de un vehiculo para:sujetar con seguridad el bebé
en el‘easolde repentina deceleracidén o aceleracidén como po~-
drfa ocurrir en una colisién por delante o por detrds.

Muchos dispositivos de sujecién de seguridad de
bebé para uso en veh{culos se diseflan en la naturaleza de
un, asienfo de coche o anélogd de tal forma que el eje del

cuerpo del bebé, en una posicién sentada 0 en una posiciodn

‘reclinéda, se extiende a lo largo del vehiculo en un plano

generalmente vertical. La experiencia ha mostrado que, en :

el caso de una colisién, los dispositivos de este tino ?}e;
cuentemente no son efectivos para evitar que el. bebé se’’
hlera serlamente prlmariamente porque las fuerzas de que-
cibn se concentran sobre porciones localizadas del cuerfa”'
del bebe, porque porciones diferentes .del cuerpo del bebé

se aceleran o.dedeleran_répidamente a diferentes velocldadss
0 porque porciones localizadas del cuerpo del bebé se'sdgﬁ{u

ten a’fuerzas de elevado impacto, . .
. :.,

Tgualmente, las cunas convencionales de bebés ggél
ra coches, que se soportan sobre una almohada de asienta'; ;
de vehiculo, no ofrecen mucha proteccidén al bebé en el ca-

50 de una colisién, sun cuando la cuna se fije sobre el asien-
to del coéhe de una manera convencional por medio de un cin-
turén de as%ento. En el caso‘de una colisién por delante (re-
pentina decéleiacién) o una colisién por detrés (repentina
acelicracibén) el bebé se som=te usualmente 2 .repentinos imvac-
tos de fucrza elevada que frecuentemente causun graves heri-

das y a veces la muerte.
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‘coches sobre un asiento de vehniculo de forma gque, en el’

La presente invencién tiene por gpjeto -la pr0—'

. visién de una cuna de bebés para coches que se adapta para

SOportarsgasobre'un asiento de vehiculo y que se disefia
de -forma que se minimice el peligro de herida grave a
un bebé mantenido en la misma en el caso de una colisién.

Més especificamente, la presente invencién propo-

‘ne una cuna de bebés para coches en la forma de un compar-

timiento con paredes disefiado de forma gue un bebé que esté
echado en la nisma se extiende transversalmente al vehfculo
més que longitudinalmente al mismo., Adicionalmente, el

comparfimiento'incluye medios para fijar 1la cuna Dars,

¢
3,5

caso de una colisién, al menos la parte inferior y/la Do

°

red que mira hacia adelante del compartimiento. se balan:'
ceen hacia arriba y el cuerpo del bebé ruede, con las mismas

de forma que el impacto del cuerpo del bebé se absorbeﬁﬁgf

'pof un &rea grande del mismo tanto por la parte inferior

como por la pared que mira hacia adelanté del comparti-.....

miento. . _ v : . s o

- 7 3
LI T

Adicionalmentg; la cuna para coches ée:ia pre- -
sente invencién se disefia de forma gue ls . cabeza y torgglﬂ
de bebé absorben la fuerza de impacto sustancialmente *¢
simulténeamente en el caso de una repentina aceleracién 0
dedeleraci6n. Esto minimiza la distorsién o flexién del
cuerpo del bebé y reduce sus#anoialmente comnletamente

la probabilidad fe que la cabeza del bebé absorba una

porcién maycr de. la fuerza de irpacto. Si se desea, la

cuna para cociues de la presente invenridn puede diseflarse

de forma que la fucwza mayor del impzacto se¢ absorba en una

medida mayor por el torso del bebé mds gque por zn cabeza,
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e

1 nue normelmente es més vulnerable a lesién seria.

Ademds, la presente invencidén se disefia para faci-
litar fuerza de sujecidén sobre el bebé en la misma iniciacidén
de una aceleracidn o deceleracidén repentina y pnara disminuir la

5 fuerza de impacto méximo a la nue se somete el bebé.
Otros objetos y caracteristicas: de la presente in-
vencidén serén evidentes por la siguiente descripcidn y dibu-
. jos adjuntos,en los qué:
' La figura 1 es una vista en perspectiva de una for-
10 ma de cuna para coches de la presente invencién fijada a un
asiento de 'vehiculo,

v H

La figura 2 es una vista en perspectiva de la estruc-

tura de bastidor generalmente rigida de la cuna para cdchot

mostrada en l&a figura 1. .

15 : La figura 3 es una vista en seccién transversal de‘lg*

"c-"

cuna para coches mostrada en la figura 1.

. La fipgura 4 es una vista de extremo de la misma en , - %
lavcondicién de marcha normal. . £

‘La figura 5 es una vista de extremo de la cuna” pa~

e

20: ra coches Que muestra la posicidn gue asume cn.el caso de° aria
.o ‘colisiqn por delante., - _ SO
. :..Dé figura 6 es una vista de extremo de una primera , "
: forma modificada de la cuna de bebeée para coches segun la bre-
sente .invencién. |
25 - fﬁ" La figura 7 es una ‘vista en seccién a lo largo
de la linea 7-7 de la figura 6,

La figura 8 es una vista de exiremo de la cuna nara
. ochcu-moutradu en 14 figura 6 y que muestra la nosicion

que asume en el caso de una coligién por delante.,

30 o Lz fipurs 2 nuesirsz ynz seceldn franeversz) Jonsi-
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tudinal del balancin que puede emplearse péra la cuna para’
coches ilustrada en las figuras 6 a 8.

‘La figura 10 es una vista de extremo de una segun-

~da forma modiflnada de cuna para coches segin la presente in-

vencién.
La figura 11 muestra la posicién asumida por la
cuna para coches ilustrada enhla figura 10 en ¢l caso de un
impacto, ,
La figura 12 es uﬁa vista cue muestra una formea
modifiéada de balancin que puede emplearse sobre la cuna
para coched ilustrada en las figuras 10 y 11.

‘1

La flgura 13 es una vista en perspectlva, con parﬁhs

.oo.

partjdas, de una tercera forma modiflcada de la cuna pixra .
coches segﬁn la presente invencldn.

Ia figura 14 es una vista en seccldn transver ék
que muestra la cunha para coches ilugtrada en la flgura.l3u
fljada a un asiento de vehiculo. )

- La figura 15 nmuestra la posicién asumida por 1;“”
cuna-.para coches | iluatrada en las figuras 13 ¥ ¢4 en ol
caso de un 1mpacto.

LI
s :

La figura 16 es una vista en seccidn tran svensal ©
de-una cuarta forma modificada de cuna para coches segun
la presente invencidn.

" La figura'l7 muestra la posicién asumida por la
cuna para cﬁches ilustrada en la: figura 16 en el caso de
un impacto.' h

Con refernncia primero a la forma de cura de bebé pars

- ¢oches mostrada en las liguras 1 & 5, ia unidad (designeda

genelalmente 10) incluye un bastidor relativamente rigido

12, una cubierta exterior 14 y un revestimiento interior 16.
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'pared Tredondeada 34.

El bastidor 12 inecluye un par de placas de extremo rigidas

18 formadas preferiblemente de metal laminado o andlogos

Yy que tienen extensiones verticales en sus extremos superio-
res que forman asas 20 en cada extremo del dispositivo. Las
dos platas de extremo 18 se retienen en relacidén espaciada
aparte por una pluralidad de'varillas rigidas que se extien-
den longitudinalmente 22 y una varilla que se extiende tzans»
versalmente generalmente en forma de U 24 que se conecta a

las varillas 22 intermedia a sus extremos y que imparte ri-

" gidez a la estructura como un todo. La cubierta exterior 14-

puede formarse de cualquier materlal adecuado rigido o uemaw

rigido, tal como pléstico o ‘arndlogos. La cubierta 14 44

t"‘o

forma para - encerrar -el bastidor 12 y se conecta rlgidaumnte
al mismo. La cubierta 14 incluye una pared infe?ior 26, una
pared frontal 28, una pared posterlor 30 y paredes de Q}v:
tremo 32 Como se muestra en la figura 3, la pared inferior

26 se conecta con la pared posterior 30 por una seccidén de,

LA

\ . S e e s
09

e ~E1 revestlmlento interior 16 se forma de un mace-

rial comprimidble, amortiguador, talvcomo caucho o una de‘
las otras espﬁmas de vléstico bien conocidas. El revestiiien~
to l6bse extiende sobre las superficies interlores de todas
las paredes de la cubierta 14. También, como se muestra en
la figura 3, la anchura del compartlmiento de bebé (es decir,
la dimen316nventre las caras interiores del revestimiento
16 entre los lados frontal y posterior del mismo)es prefe-
riblemente no més grande sustanciaimente que la anchura dél
bebé, En la figuira 3 la cabeza del bebé se designa 36 y el
torso del bebé se desipna 38. ' ' ’

~ La cuna para cochcs ilustrada en las figuras 1-5

-
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.seladapta' para soportarse sobre una almohada de asiento

de vehiculo 40 con el lado posterior'de le misma colocado
contra el‘réspaldo de asiento de vehicwlo 42. ILa cuna pera
coche se adapta para fijarse al asiento de vehiculo por me-

dio de un cinturém de asiento convencional 44, cuyos extre-

mos opuestos se fijan juntos por una hebilla convencional

46, Para la finalidad de fijar un cinturén de asiento 44

a la cuna 10 dos ménsulas 48, 50 se fijan rigidamenente a
cada pléea.de extremo 18, tal como por remachado o anélogo
a través de las aberturas 52 en las placas de extremo 18.

Cada mensula 48 se fija a la pared de extremo de la cupa -

“adyacente a la porcién frontal superior de la mlsma Yy la.a

porcidén a través de la que el cinturdn .de asiento 44 se°éx-
tlende no es sustanecialmente mas ancha que el cinturén
de asiento mismo de forma que a lo largo del lado frontal
del diépOulthO el cinturén de asiento se retiene en una po-
sicidn adyacente al extremo superior del mismo. Cada méngula
50 se fija a ias paredes de extremo adyacente. a la poxrg¢idn
posterior de las mismas y tiene una extensién yertical sug-
tancialmente mayor que la anchura del cinturén de a51ento f4
de forma que permita el vaivén o movimiento pivotante d%“im
unidad como un todo a la posicidén mostrada en la figura:s.

B Cuando un bebé se coloca en la cuna el centro de
gravedad de la unidad y el bebé considerados como un todo
estdn sobre un: eje que pasa longitudlnalmente a través de

la unidad en el punto designado generalmente O. Se noturcé

‘que el eje O se coloca sustanclalmente por debajo de las mén-

>

“sulas 48. Asi, en el caso de un impacto que ceuse repentiua

deceleracidén cel vehiculo, la impulsién de lz unidad con el
bebé en ella tiende &« conlinuasr en una direccidn hazcia ade-
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por un 4rea grande del lado, espalda y cabeza del bebé Yeoo

lante y, segin eso, hace que la cuna gire'en la direccién
de las agujas del reloj (como se ve en la figura 5) porque

el eje de; centro de gravedad O estd por debajo de la linea

de fuerza aplicada a la unidad por el cinturdn de ésiento 44,

Esta}rotacién de la unidad,se facilita por la norcidén de pa-

red curvada 34 de la cubierta exterior 14. Despuéslde tal

‘impacto, el cinturédn de asiento 44 se estira en cierta medi~

da y absorbe una porcién de la energia cinética de la cuna

'y el bebé en Ia misma. Ademés, comparando las figuras 3 y

5, se observard que cuando la cunz se balancea o gira desde

la posicidén mostrada en la figura 3 a la mostrada:en la fi-

| gura 5 las fuerzas de sujecién sobre ei bebé se distribuyei

>, .7 C:\J

" se absorben por la porcién del revestimiento comprlmible 16

que recubre la pared inferior 26 y la pared frontal 28 de
la cubierta 14. Como la cabeza y el torso sunerior del bdbe
deceleran précticamente simultdmeamente, se evita flexién
o distorsién peligrosa de.la cabeza del bebé. Ademds, la,..
iniciacidén de la deceleracién gradual se inicia casi inmedia-
tamente cbn la deceleracién del vehfculo porguerel bebé ;;%é
m4s bien confinado estrechamente por el revestimiento 16. EQ-
to es inmportante al mantener la deceleracidén méxima a un:va-
lor bajo. Bl estirado del cinturén 44 también asiste al ba-
jar el &alor méximo de deceleracidn, - v

'Si el bebé se sujeta dentro de la cuna para coches
tal como por ur.a banda o cinturén 54 (figura 1), y esto se

recomlenda mucho, en el mov1mionto de rebote después del im-

pacto las asms 20 sobre las placas de‘extremo 18 enganchan

el respaldo 42 anctes de que la cabeza del bebé pueda golpear

el/reSPaldo o la parcd. posterior de la cuna. Rsto evita la
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posibiiidad de que 1lsa cabeza del bebé soStengé la inercia
de rebote total de la unidad.

_ En el caso de ‘una COlluién por detréds, el torso y
cabeza del bebé chocan contra el revestimiento 16 casi ins-
tantdneamente; esto elimina la posibilided de herida por
latigazo. En el caso de un choque que implique cualaquier

lado del vehifculo.la cabeza del bebé asi como sus. piernas

‘'se protegen por el revestimiento comprimible, amortiguador

16, Ademés de su funcidén de evitar herida al bebé en el ca-

- 80 de un rebote, las asas 20 facilitan también wnos medidé-‘

para llevar convenlentemente el dispositivo. Ademds, las

ménsulas 48, 50 se disefian de forma que los extremos dé°1w

0% %

‘hebilla de cinturén 46 pueden deslizarse fécilmente a tvao

vés delas mismas parasacar fécilmente la cuna del vehiculo,
partiéularmentec eh‘ellcaso de una emergencia tal como ﬁﬁ%go
o andlogo. | o
| Con referencia ahora a 1as'figuras 6-9, 1la cunav

para coche mostrada incluye una cublerta de pléstico ge;;;;1—
mente. rigida 56 de forma generalmente rectangular y gencral-
mente simllar en apariencia a la cubierta 14. Dentro de 1*
cubiertz 56 se dispone un revestimiento (no ilustrado) "ue>
tiene psen01almente la misma forma'y funcién que el revesti-~.
miento‘l§. Sin embargo, en la realizacién ilustrada en las |
figuras 6-9, cada pared de extremo 58 de la cubierta 56 se
intercala entre dos places de refuerzo (a saber, una placa
anterior 60ly una placa exterior 62}, Estas dos placas se
fijau juntas y a cada pared de extremo 58 por un remache tu-
bular 64 ¥ nor un espérrago 66. Cada pared ée extremno 58 se
refuer"a adewds nor el hecho de que el borde inferior devlé

placae exterior 62 tien. generalmente forma de U como se indi-
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‘ca en 68 de forma que el extremo llbre 70 de la misma se

'almohada de asiento que se inclina hacia abajo y hacia

~10- N L 5

engancha fijamente en una porcién. de cdnal 72 formada sobre
la pared 1pferior 74 de la cubierta 56. Para retener la cu-

bierta en una posicidn perfectamentp horlzontal sobre una

atrés, la pared 1nferior'74 de la cubierta 56 puede formarse,
si se desea, con una poréién de pata 76 en lﬂtunién de la vpor-
cidén dé pared redondeada 78 con la vpared inferior 74. '

‘La cubierta 56 se disefia para fijarse sobre un
asienté de vehiculo por medlo de un cinturén de asiento con-
vencional 80 por un par de balancines 82, uno conectada pi-

€ i« u

votantemente & cada uno de los esnazragoa 66. Para fa0111+a1

la fécil aplicacidén y remocién de los balancines 82 a los
espérragos 66 cada espirrego se forma con un. pasador que se

proyecta radialmente 84 y cada balancin 82 se forma coﬁ%;ﬁb

‘ranura gque se extiende radialmente 86; esto permite que  los

balancines resbalen sobre el extremo de los espérragos, 66

cuando'las”ranuras 86 corresponden con los pasadores 84»~

Los pasadores 84 se extienden en una direccidn radial sobrq

los espirragos 66 de forma que las ranuras 86 nunca puedeﬂ=

estar en correspondencia con los mismos en el caso de up.’

.chogque enel que lacubiérta 56 podria pivotar sobre el balan-

cin 82, Por ejemplo, como se mucstra en la figura 6, los pa-
sadores 84 se inclinan hacia\abajo y hacia adelante en un

. )
éngulo de aproximadamente 45 mientras que las ranuras 86

en la posicidén normal de la unidad se inclinan hacia abajo

y hacia atrds. Gon otras palabras, en la disposicidn ilustra-

da para desenganchar ins balancines 82 desde 1los espirragos
66 la cubierta 56 tendrfa gne hacerse girar en una direccién
contravia a la de las agujas dcl reloj o los balancines 82
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-tendrian;qué hacerse girar en la'dirécqi6n»de las agujas

del reloj a'través de un éngulo de 76—80°.para desenganchar

las balancines de la cubierta. Aunque tal rotacién relativa
es posible‘cﬁando se desea enganchar o-desenganbhar inten~
cionadamente los falancines con la cubierta, tal rotacién
relativa nuﬂda ocurrirfa como ﬁh resultado de una.colisidn.
Cada balancin 82 tiene géneralmente forma triangu-
lar con una porcién de centro abierta de forma que facilite

que uﬁ;pata inferior 88 acomode el cinturén de asiento 80

'y cbn‘dds patas laterales 90 que convergen desde las patas

inferiores £8 hacia la abertura en el extremo superior. del

mismo para accmodar el esparrago 66. . ‘:fjf
_ Los balancines 82 se forman preferlblemente a.par-
tir dé metal luaminado o amélogo y cada pata 90 de los'mlsmoS
pueden ondularse como en 92 (figura 9). El material dél?ﬁ@e
se forman los baléndines 82 y las dimensiones‘dé seocién.
transversal de las pafas 90 se determinan de*tal forma ..qve,
en el caso de un repentina deceleracién del vehiculo (oémo
podri¢ ocurrir con una colisién ror delante), la 1mpu1516n
de la cubierta 56 con el bebé en la misma es suflclente pa-
ra aLargar los balancines 82 enderezando al menos parcré&d
mente las ondulaciones 92 de forma que se facilite una sua-~
ve dccéleracién a la cubierté{'éﬁﬁiamente los diferentes
Juegos dé.ﬁélancines 82 pueden estar dotados de diferente
resistenc1a al estirado para adaptar la unidad a la resisten-
cia al estlrado del cinturén de asienic y al peso del beié
para obtener una conflguracién de decaleracidn 6pt¢ma.

' Como es el casc con la realizacién ilustrada en
las figuras 1-5, en la disposicién ilustrada en las figuras

6~9 la linea de fuerza apliacada a la cubierta por el cintu-
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r6n.dé asiento de sujecién se‘ektiendé por encima dei eje
del céntro'de:gravedad de la unidad con el bebé'en ia:mis-
maidenforma que en.él caso de ﬁna colisién poridelante la
unidad giraréd desde la posiéidn'mostiaaa en la figura 6 a
la mostrada en la figura 8. Como se ha explicado ante
esto.minlmmza Y .elimina sustancialmente el peligro devneri~

da seria al bebé en el caso de una colisién por delante sus-

“tancialmente por las mismas razones expuestas en conexidn

con‘la descripeibén del funcionamiento de la realizacidn

ilusfradagen'laéuiiguras 1-5 y a causa de la caractéristi-
ca adicional dél estirado o'alargamiento de las patas 90,

de los balanc1nes 82 que tlende ademés a dmsmlnuir 1&aoarga

> 9.7 5
s

méxine del impacto. - ' ' S o

EE]

Con referencia ahora a los flgurao 10 y 11, la

- unidad 1luotrada difiere de’ 1a mostrada en lds figuxas S5

St

6-9 sélo en la construccidén de los balancines 94 por cuyo

medio la ‘cubierta 56 se conecta al cinturén de as*ento 80.

e 3 i

Cada balancin. 94 consta de un mlembro generalmente en fqrmd

de U. que tiene una pata generalmente ‘recta g6, conectada“
rivotantemente a una pared de extremo de-la cubierta comoc
en 98 adyacente al extremo superior de la misma y una.§e4
gunda pata 100 de forma en serpentin conectada pivotantemen~
te a lg pared de extremo adyacente a la porcién inferior-
frontal de la misma como en 162 La'pata 96 puede estar do-
tada de llgercg ondu1a01ﬂnes 104 en la mlsma que son simila-
res en tamafio Yy apariencia a las ondu 1a01on°s 92 del talan-

cin 82 previamente descrito. Sini embargo, las porciones 106

de la pata 100 que se.conectan por la= curvas 108 son rele-

tivamnente largas de forma que se requiere zustancialmente

menos fuerza para estirar o alargar las patas 100 de cada
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balancin 94 que las patas 96 del mismo. Ségﬁn eso, en una
deceleracidén répida del vehiculo las dos patas 100 de los.
balancines 94 se glérgan o estiran primero de ‘forma que per-

mitan que la cubierta 56 como un todo con el:bebd en la. mis-

- ma se balancee a la posicién mostrada en lé figura 11, Si

la impulsién es suficientemente grande, después de Quevlas
patas 100 se estiran o élargan; entoncés ambos juegos de_'
patas 100 y 96 tenderdn a txtenderse o alargarse juntos. -
En cualquier caso, el movimiento de vaivén de la cubierta
prevé ias mismas caracteristicas de seguridad para él“bebé

que esté echado en la misma como se expllca en conex16n con

" 3

- las reallzaciones previas ilustradas. . LN

Otra ulterior modlficacién de 1a construcclén.ﬁe ba]acin

que puede emplearse para interconectar la unidad con un cin-

turén de asionto se muestra en la figura 12, Este balancin

LAY

_ (de31gnado generalmente 110) tiene igualmente dos patas 11?

114 que se fijan a los paneles de extremo de la cubierta 56
de la misma manera que se ha 1lustrado en las. flgurasoidl
y 11, Sin embargo, el balancin 110 difiere del b lancin® 9#
en que la pata 112 es preferlblemente més ancha y tiene men‘
nos ‘ondulaciones 116 en la misma que la pata 114. Asm,,?gmg
se muestra en la figura 12, la pata 114 es sustancialmehte v
mé.s es%recha gue la pata 112 y fiene aproximadamente el db—
ble de ondula01ones 118 en la misma. Cuando se emplean los

balanc1nes del. tipo 11ustrado en la. flgura 12, la fuerza

de deceleracién hard que la pata 114 se alargue més féciluen-

te que la pata 112 y, asi, todavia se permitiré, que’ la cu-

bierte asuma la posicién mostrada en la figura 11 en el

‘caso de wn impacto repentino,

Se apreciarl que otrass muchas construccionesvde
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baléncih=pﬁeden facilitarse para permitir que la cubierta
pivote~desde la posiciénlmostfada en la figura 10 a la posi-
cién mostrada en ia figura 11. En efeéto, las dos pataé,dé‘
éstosrbalancines tienen simplementé diferentes velocidades
de deformacién pléstica. A este respecto se apreciari que
los balancines (del tipo mostrado en las figuras 6-9 o del
tipo mostrado en las figuras 10-12) no necesitan sex los
mismos en cada extremo de la cubierta. Por ejemplo, si_ée
permitiese que el balancin en el extremo de la cubierta que

corresponde a la posicién de la cabeza del bebé se estirase

- 0 alargsdse con menor facilidéd que el balancin en el extre-

‘399

mo de la cubierta que corresponde a los pies del bebé, en

el casp‘de,un impa&toles posible dlrlgir la p051016n dteda,
lcabeza del bebé de forma“que se oPrimiese,contra el_dcolcha—--
do con mucha menos fuerza de la que de otro modo seriaiéi}

caso. La masa de una cabeza de bebé es nayor que la masa de

,unas piernas de bebé Asi si el balancin en el extremo de

cabeza de la unidad fuese mds fuerte que el balancin en el

extremo de ple de la unidad, en el caso de un impaeto la N
unidad todavia girarfa a una posicién balanceada, pero_ei”:
balancin més daébil en el extremo de pie del diSpositiV&:?
permitiria que el ext;emo de-pie avanzase mds que el extre-

mo de éabeza ¥y, asf, minimizarfa la fuerza de impacto sobre

la cabeza del behé.

El uso de los balancines esulrableu o deformables
es deseable para minimizar la carga maxima de la decelera-
cién y para compznsar las masas sustancialmente diferentes

delicuerpo del btebd en los extremos de cabeza y pie del mis-

mo, Tembién la deformacién 3e tales balancines puede compen-

sar el uso de un cinturdn de seguridad del tipo para adultos
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para sujetar el dispositivo en tanto en cuanto que el cinta-
rén del tipo para adultos no puede estirarse suficien%emen?
te bajo las cargas sustancialmente inferiores del bebé. El
estirado ﬁei cinturéﬁ de asiento es deseable en cualquiéf
caso para disminuir tanto como sea poeible la velocidad de
deceleracidén méxina,

En las realizaciones ilustradas en las figuras
13-16 el dispositivo consta esencialmente de un bastidor
relativamente rigido que consta de varillas que se extienden
1pngituéinalment§ 120 a lo largo de los lados frontal y POS~

terior del mismo fijamente unidas a los paneles de extremo

' rigidos‘122 Las varillas 120 se extienden entre y conectan

los extrenos superiores de los paneles 122, Una Varllra ¢
soporte adicional 124 puede emplearse para 1nterconect;;.ias
porciones postériores inferiores de)los paneles de_extremo
122.Los paneles de extremo 122 se oubren con un acolchadbh
adecuado 126 para proteger la cabeza, pies y cuerpo del 50»
bé en el caso de un impacto contra el lado del. vehlculo..Las
unidades mostradas en las figuras 13-16 se adaptan parg fi- |
jarse a un asiento de vehiculo por balancines 128 que sdh :'
similares en construceién y funcién a los balancines 82 ‘hos-
trados en las figuras 6-9. El bebé se soporta realmentﬁil.
en un, panel semejante a hamaca 130 gue se ondﬁla alrededor
de las varillas 120, E1l panel 130.se forma a partlr de mate-
rial lamlnado flexible , tal como te31do, plastlco, etc,

La posicién normal de la unLdad como fljada a un asiento de

- vehiculo se muestra en la figura 14. En el casc de un impac-
to, el bastidor rigido, que consta =sencialmente de las vao-

" rillas 120 y los paneles de extremo 122, se halancea ¢ has-

cula a la posicidén moctrada en la figura 15 y al mismo tiempo
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- 13-15 excepto que el soporte semejante a hamaca flexible -
;132 se forma con una pluralidad de pliegues 134 sobre las

‘paredes frontal y posterior del mismo, cuyos pliegues se

plearse nara extenderse sobre el extremo abierto del dispo-

~16~

el panel 130 se balancea hacia adelante y hacia arriba alre-
dedor de las varillas 120, como se muestra en la figura 15
Dstos movimientos combinados minlmizan 1a fuerza de impac-
to sobre el bebé.

En las figuras 16 y 17 la unidad allf ilustrada

aprecian que una forma.adecuada de red o andlogo puede em-

sitivo-de una manera convencionel y facilitar asi un factor
-ovc:&

de seguridad adicional, particularmente en el caso. de oue,

.n,”a

el vehiculo vuelque.
Se apreciard que en cualquier disp051t1vo de suje-
cidén para uso en los vehiculos la gravedad de una herida;f'
éa‘bebé gue resulta del impacto de porciones‘del cuerpo del
bébé contia el dispositivo de sujecién depende en gran parle
de la carga méxima 8plicada . como un resultado del impepto,

la duracién de tal carga de impacto y el tamafid del érea im-

pactada. En cada una de las realizaciones. 1luauradau aqui el

dispositivo de sujecidén de bebé se disefia de forma que balan~
cee el cuerpo del bebe'durante el impacto, Balanceando el
cuerpo del bebé durante el impacto la posicién de la cargs
méxima del impacto se desplaza vor un 4rea més amplia del
cuérpo del bebé y con eéte désplazamiento la duracién de la
carga m4xima sobre un 4rea pequefla especifica se acorta.

Iguélmente; la acciév de basculamiento es tal sues al menos

para una porcidén del #iewno durante el impacto wia porcldn

relatlvamente grande del cuezpo se sugeua por los medias de
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'sujecidn, reduciendo también asi la carga esnescifica sobre

‘el cuerpo del bebé.

En resumén, el Modelo de UtllLd&d que se 501101-

ta deberé recaer sobre las siguientes:
REIVINDICAGCIONES.

1, Una cuna de bebé para coches para uso sobre un

_asiento de vehiculo que comprende un compartimiento con pa-

redes abierto en su extremo superior para pernitir la colo-
cacién de un bebé en el mismo y que 1ncluye un bastidor de

forma de-contencién, generalmente rigido sobre el que se so-

"poftan las paredés del compertimiento, teniéndo dicho compar-

timiento una pared 1nferior sobre la que un bebé se adapta
para soportarse en una 0031016n reclinada que se extlende

a lo largo de la miSma, una pared de extremo en cada eXire-

~mo del compartimiento y una pared lateral que se extlende

entre dichas paredes de extremo’ y conectada en su extrqmb
inferior con dlcha pared 1nfer10r, 1ncluyendo dlcho bastidor
porciones superior, lnferlor y posterior generalmente rigidas,
¢onecténdose rigidamente juntas :dichas porciones de bggﬁ;;

A L 4 . Ctan
dor de forma que sean generalmente inméviles con ré1a016n .

.entre si en el caso de deceleraclén repentina del vehlculo,

conecténdoue dlrectamente al menos la porcidn superiox*del

"dicha: pared lateral a dicha por016n de bastidor superior

.,,..\ .

de forma que se sugete para moverse corporalmente con 1a
misma, proyectandose dicha cuna para coches, en uso, para
colocarse sobre un asiento de vehiculo que sc extiende trans-
versalmente a la dire0016n de marcha del vehfculo con dicha
porcidén de hastidcy inferior colocada sobre la almohada de

asiento de vehifculo, la porcién de¢ bastidor vostericr colc

.cada contra el respaldo de asiento y wirando hacia adelante
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~.dicha pared lateral para limitar por ello el desplazamiénto

hacia adelante de un bebé con relacién al vehiculo en el
caso de deceleracién répentina del vehiculo; medios de uhién
sobre;dicho Bastidor para conexién con medios de cinturén

de sujecidn'que se extienden hacia arriba y hacia adelante
anclados sobre el'vehiculbfpara fijar la cuna para coches
sobre el asiento de vehiculo como se ha'deééfi%o, conectén-
dose‘dichos‘medios de unién con dicho bastidor en una posi-'

cién gspaciada por encima del centro de gravedad de la cuna

para coches como un todo con el bebé en la misma de forma

gue después de la deéeleracién repentina del vehiculo 1la

~ fuerza ejercida por dichos medios de:cinturSn de sujecién

sobre la conexién entre los medios de wnién v dicho baatlﬁor

v
a” %

" se extiende a lo largo de una linea que pasa por en01mauddl

centro de gravedad de la cuna para coches ocupada por el
bebé por lo que, desnués de la deceleracién repentina de
vehiculo, el bastidor y el compartimiento tienden a glrar
como una unldad sobre una almohada de asiento alrededor de
dicho centro de gravedad como un eae mientras cue el ﬁigéﬁ;
se desplaza hacia adelante y basculanpor e¢llo dichocs ba~t1~
dor’ y compartimlento en una direccidén tal que las nor01oras. .

de pared inferior y de tastidor inferior se deSplazan_hé;iq

adelante en un recorrido’ arqueado a una posicidén inclinada

hacia adelante y hacia arriba mientras gue diche pared gue
mira hacié adelante y la poreién de bastidor superior adya-
cente se desplazan simulféneémente'en un'réporrido arouea-
do a uvna posicién en la que la pared que miras hacia adelante
3¢ inclina haclia arribva y hacia atrés y dicha conexién entre

los medios de urién y el bastidor se mueve hacia atrds con

relacién al recorrido de marche de dicho centro de gravedad
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por 1o que el bebé dentro del compartimiento rueda hacia
arriba y hacia adelante con dicho bastidor y dichds paredes
inferior y lateral cuando basculan de la manera descrita.

2.Una cuna para coches segun lé'rei#indicacién 1
en la que el'compartimiento estd dotado también de una pared
posterior que se extiende hacia arriba desde la vor016n de
extremo posterlor de la pared inferior.

3. Una cuna para coches segun lJa reivindicacién 1
0 2 en la que dichos medio%'de unién comnrenden ménsulas mon-
tadas sobre dicho bastidor adyacentes a la porcién suverior
del mismo, adapténdose'dichas ménsulés para interenganchaf-
se con un 01ntur6n de asiento convencional. o =

4 Una cuna para coche segin la relvindlca01;nf§
en la que dichas paredes. se interconectan en una re1a01én5
generalmente rigida y dichas ménsulas se montan_-sobre dicho
bastidor de forma que la fuerza de sujecién del cinturﬁgj&e
asiehto hace que el compartimiento como un todo bascule'

cuando se somete a deceleracidén repentina,

R

5. Una cuna para coche segin la reivindicacién.4"
en la que las esquinas inferiores posteriores de les na}éﬁes
de extremo son de contorno redondeado para fa0l11 sar dicho:
movim*ento de basculamiento del compartimiento. ) "

‘ 6. Una cuna para coche segun la reivindicacidn 1
en la duq dichos medins de unidén comprenden medios de balan-
cin montados sobre extremoa_opuestos del bastidor.

' 7. Una cuna para coche segin la reivindicacién 6
en la que dichos medios de balancin se .orman con curva. en

los mismos que tienden a enderezarse y por tanto alargan loc

balancines cuando la cuna se somete s unc deceleracidén repen-

tina para absorver por ello al menos parcialmente la energia
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desarrollada por dicha deceleracidn. _

8. Una cuna para coche segin la reivindicacién 7
en la que los medios;de balancfn en un extremo del comparti-
miento se disefian para resisfir alargamiento en una extensién
mayor que los medios de balancin en los extremos opuestos del
compartimiento, '

9. Una cuna para coche segin. la reivindicacién 6
en la gque cada medio de balancin incluye un par de patas in-
terconectadas en un extremo y que tienen'sus extremos libres
conectados. a una pared de extremo del compartimiento en pun-
tos espaciados aparte, cuivéndése’al menos una pata de di~
chos medios de balancin transversalmente a su longitud- de:
forma que después de la deceleracidn repentina del,coﬁfﬁiiis
miento las porciones dobladas tienden a enderezarse'ylbﬁfi
ello asisten alipermitir que el compartimiento asuma dicha

posicidén balanceada. , ’ S
10.Una cuna para coche segin la reinvindicacidén 9
en la que ambas pataz de dichos medios de balancin tiepden

a alargarse cuando el compartimiento se somete a decelgira-

W e
*

cién repentina,
1l. Una cuna para coche segin la reivindicac%@ﬁ
10 en la que una pata de cada uno de los medios de baléﬁgfh
se disefia para resistir alargamiento en una extensién mayor
que la otra pata de los mismos,
12. Una cuana para -ccche segun la. reivindicacidén

1l en la que dicho bastidor rigido incluye un pér de varillas

de sovorte que se extienden entre los extremos opusestos del

bastidor adyccentes a los lados frontal superior y postverior
del mismo, un pacel de material lamiuado flexibhle susvendido

sébre dichas verillac y que define paredes frontal, posteror
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e inferior del compartimiento, formando dicho material 1ami~
nédo un soporte'semejante a hamaca para el bebé que puede
mecerse airédedor de'dichas varillas de soporte en una di.-
reccién hacia adelante y.hacia arriba con el bebé en el mis-
mo en respuesta a una deceleracidén repentina de) vehiculo.
13, Una cuna para coche segun la reivindicacidn
12 en la que diého panel flexible tiene medios &e pliegne
en el migmo que comprenden pliegues de recubrimiento que ze
extienden a lo largo del compartimiento, medios soltables
para retener'dicho panel mencionado en ultimo lugar en una
condicidén plegada y medios sensibles a una deceleracidy re-
pentina del compartimiento para-hacer que la impulsi6ﬁ;$kéia
adelante del bebé suelte dichos medios de retencién dé:ﬁiie-
gue para aumentar por ello la anchurs efectiva del penel
y hacer por ello que los medios soltables absorban pan%nge

la energia que resulta de dicha deceleracién repentinaor

_ 14, Se rei§indica por dltimwo como objeto que -,
ha de rcéaer'él Modelo de Utilidéd E que se solicita UNg-
CUNA DE BEBE PARA COCHES PARA.USO SOBRE UN ASIﬁHTO DE iﬂw
VEHICULO. S

]

e

a®ty
.6

_ B
Todo conforme queda descrito y reivindicado
en la presente Memoria descriptiva que consta de veintiuns

péginas mecanografisdas y dibujos que se acompaiian,

Madrid, 6'de.setiembre 1.974
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