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M EN ORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
" N SISTHEHMA DE TRANSPORTE POR CARRETHRA DE VARICS VEHICULOS
A MOTOR CONJUNTAMENTE ",-

Solicitante; DON MARIO MNARCHIANDI VENTURI, de naclonalidad
italiana, residente en Madrid, Garcla de Pare-
des, 61l.~

La'patente de introduccidn que se¢ solicita se refiere
al transporte de un nimero bastante elevado de coches nuevos
sslidos de fabrica por carretera desde la misma fébrica a su
definitivo punto de destine, o pera el transporte de autos

particulares de ciuded a ciudad.

Este sistema ya es conocido en los paises de gran product

cidn de avbomoviles, pero en Espafia no ha sido practicado ni
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es conocido puesﬁo que hasts fechas muy reclientes, la fabrica-
cién de sutomoviles era reducida, y hoy en dfs es costumbre

en Egpafia invitar al comprador de un coche nuevo fabricado en
Esnafila que se traslsde a la fabrica para hacerse cargo alll
mismo de su coche y llevarlo por carretera a su punto de resi-
dencia, o enlregaer el coche en su destino después de haberlo
llevado rodande con sus propies medics por carretera.

Es evidente que este slstema es molestisimo para los com-
pradeores gue no viven en le misma cepital donde se fabrica el
coche, pues origina perdida de tiempo, grendes gestos y un des-
gaste importante de los neumaticcos solo para llevar su coche
a su residencia.

También se puede hacer el transporte del coche por fe-
rrocarril, lo cual tarda mucho en pequefla velocidad y es exce-
sivemente cero en gran velocidad,

Bn vista de estos inconvsenientes conocidog generalmente,

l 61 solicitente desea introduvcir el sistema de transporte por

carretera que se detallara a continuacién:

Consiste en la formacidn de trenes constituidos por un
camién o tractor con uno o varios remolques con dos platafor-
mas sohrepuestas una a la altura aproximada del chassis nor-
ﬁal, v otra en un piso superior, cuya distancle del inferdor
es algo mayor que la sltura maxzima de un autemovil carrozacdo
y sobre ruedas infladas. En lugar de plataformes entecras puede
haber carriles desnlazables para que esten e la distencia exag
ta de l8s Tiedes de los automoviles a transportar; forma par-
te del sistems el imprescindihle elemeonto nsra carpa y descar-
ga de los coches al primero y al segundo piso, pudiendo ser
el slemento de carga del primer piso una simple rampa porta-

til montable y desmontable ¥ el clamento de carga y descarga
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para el segundo piso serd un ascensor adecuado transportable
por el mismo tren de carretera montsble v desmontable en la
parte trasera del Ultimo elementc de dichc tren.

Esto es un detalle muy importante, puesto que 8l siste-
ma de transporte puede estar compuesto por ajemplo, de un ca~
midn tractor y un remolghe, o con dos o tres remolques, y for-
ma parte del invento que los elementos de slevacidén puedsan
scoplsrse con facilidad a la cola, o que no formen parte in-
tegra de un determinado remolque pussto que en muchlsimos ca-
sos el tren de carretera no solamente dejara los coches des~
cargados en su largo recorrido, sino para facilitar la manio-
bra puede desenganchar un remolque ¥y seguir camino con el res-
to.

Los eleméntos de elevacién pueden ssr difereﬁtes y de
meyor resistencia y cabida segin el tipo del coche que normal-
mente se ha de transportar, y estas variaciones desde luego
forman partec de la idea general, siendo posible que la eleva~
cidn se haga mecanicamente mediante cables de accero movidos
por un peguefio motor auxiliar o que se hagal hidraulicemente
1o cusl solo se cita a titulo de ejemplo puesto gue lo csrac-~
teristico del sistema consiste en uue estos trenes de carre-
tape tengen medios de elevacidén propios transportables y fa-
cilmente montables v desmontables, para ser aplicados slempre
a la cola del tren o & la parte trasera dsl camidn tractor
cusndo los remolques se hayan quedado ya en el canino,

La carga o descarga se haréd por el dltimo vemolqgue de
donde los coches pasan rodendo hacias el #nterior o al camidn-

tractor. Teniendo en cuente que los remolgues para poder manlo
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J 81 dispositivo de elevacidn en su posicidn inferior para reco-

g
brar deben estar a una determinada distancia de los demds re-
molques o del tractor existiendo el conocido y especlial engan-
che, cuando se deben carga?r o descargar automoviles, en pri-
mer lugaer se gquitard el obshaculo de dichos enganches v luae-
go los remolouss se acercan el uno al otro o al tractor todo
lo mas posible, para que los automoviles puedan pasar rodsndo
de un elemento de transporte al otro.

También estd previsto que las plataformas o carriles no
sean, de un sclo tramo del largo total del camién o remolque,
sind que este constituidos por varios largos uno a2 continua-

cidn del otro v solo del largo de un aubomovil & cargar. Es-

iy

tes plataformasﬁindividuales se puveden levanbar por un lado
y dejar el wche colocado en situacién inclinada y de esta uh-
nera se aodgta el espscio que ocupan en sentido longitudinal’
¥y caben mas coches en un solo piso,

Los dibujos sdjuntos sirven para ilustrar el invento.

Le figura 1 representa la parte superior de un remolque con

ger un sutomovil destinado a su carga; figura 2 representa un
remolque con el dispositivo de elevacidn en su psrte poste-
rior y plegado en situacidn de marcha; Firura 3 es la parte jolof:)
terior de un remolgue o camidén con la plataforma elevada hacia
el segundo plso.

in las tres figuras mencionadas el mecanismo de eleva-
cidn se actua mediante manivela combinada con cebles de acero.

Figura 4 es una variante donde los medios de elevaciédn
son'dos cllindros hidrauvlicos.

Figura 5 y figura 6 son otras soluciones posibles para
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el transporte de varios automoviles en un solo camidn o remol-
que. En todas las figuras los mismos nidmeros corresponden &
las mismas partes.

M armazdn montado sobre el chasis del ceomién o del re-
molque conata de montentes derechos 5 unidos medieante trave-~
safios 2 horizontales, sobre cuyos travesafios descansan carri-
les 3, tanto en la plataforma Inferior como én la superior.
Los carriles horizontales tienen a cierta distancia partes
rebajadas donde pueden sentarse las ruedas de los coches con
el fin de evitar su movimiento horizontal. Los travesafios 2
1levan ademds dispositivos de anclaje que pueden ser por ejem-
plo ganchos 4 y que abrazan 10s pjes de las ruedas o el eje
de transmisidn de vehfculos transportedos, ¥ mediante estos
elementos de snclaje se afirma la posicién exacta de los ve-
hiculos transportados sobre el camidn o remolque.

En el extremo posterior del camidn o del remolque exis-
te un sistema de slevacidn de los coches cue consta esencial-
mente de dos montantes verticales S5a de una altura que abarca
ambos pisos y cuyos montantes derechos en su parte superior
tienen un brazo horizontasl 6 saliente hacia atras gque tienen
en su extremo rodilles 7 por donde pasan los cebles tirantes
de la plataforms accionade por la manivela 15 medianle la cual
se puede arrollar o desarrollar el cable sobre un tembor no
dibujado. La plataforma puede adoptar la posicién de la figura
1 v de la figura 3, segin se trate de cargar al piso inferior
o superior y, cuando no ha de servir para cergar, se puede
plegar y colocarlo en posiciédn verticel segin fizura 2, para

tal Ffin los carriles 9 de la plataforma pueden plegarse giran-
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do alrededor de un eje horigontal 10. Para que el coche des-
tinsdo & la carga pueda subir facilmente 8 los carriles ¢ de la
plataforaa, eatos tienen en su extremo unos calzos 1l.

Con el fin de que el éngulo entre la plataforma horizon-
tel y los montantes verticales sea un angulo recto exactamente.
axisten dos tirantes ricidos 12, que 38 wmonten o desmontan seé-
qén la necesildad del momento. La platsforma sube v baja median-
te los csbles 14 v se desliza en ranuras verticales 8 practica-
das en los montantes derechos 5& del elevador. ®n figura 4 se
he dibujado le variante de que los elesmentos ée elevacidn son
nidraulicos mediante dos cilindros 16 con sus respectivos embd
los 17,

No se dibujen otras soluciones meramente mecanicas como
por ejemplo el moﬁimjento mediante vis sin fin y ruedas helicol
deles y otras poslbles soluciones va que la idea fundamental
es que se aplica al armezdn del camidn o del remolque un ele-
vador de coches con plataforma plezable para cuando el tren es-
ta en marcha vy abatible para cuando tenga que funcionar como el
elevador.

Eastéd previsto también que la distancia atre 103 carriles
pueda variarse con el fin de que puedan transportarse coches
‘de diferentes distencias entre ruedes. Los elementos mecdnicos
para logmarlo seraltambién los conocidos.

Fl moviniento de ascenso o descenso de la plataforma se

e z - .
repebird tantas veces como coches se Lienen que carger o des-

cargar ¥y la fuerza motriz puede ser un motor auxiliar o la
fuerza del mismo motor del camién troctor unido por medios me-
canicos conocldos al eje del tembor arrollado de los cables

de aceros.
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Bn el caso de emplar medios hidraulicos o gases compri-
midos, él coche motor llavara una bombe adecvada vara produelr
agua o gases a presidn.

Los dibujos de las figures 5 y ¢ representan variantes
posibles en los transportes colocando los vehfculos transpor-
tados en plano inclinados para que en el sentido longitudinal
ocupen menos espaclo; en 1la figura 5 se transporta un sutomo=-
vil en sentido vertical sobre la plataforma y dos subomoviles
colocados en angulo por encima dsl sutonovil inferior. La se-
sunda plataforme es en sste caso no horizontal sino ineclinada
en dog vertlientes perc la idea fundamental del transporte en
automovil en dos pisos sigue siendo la miasma.

Figura 6 demuestra otra posibilidad del transporte de
automovil inclinado en tal forma que la parte anterior de un
coche este mentada encima de la parte posterior de otro. Tem-
bidn en esta solucidn posible se encuenira siempre un coche en-
cima de otro suncue solo parclalmente.
nueda excluido del invento naturalmente &) transporte
del sutormovil de turismo pequefio en la plataforma de los camio-
nes normales, que no hayaﬂ gu frido ningune transformacidn espe-
cial pera el transporte de varios sutomoviles a la vez, unidds
con los elementos de elevacidn y coclocacidn especialmente dise-
flados y ejecubados para tel fin,
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La patente de introducciédn cue se solicita por 10 aflos
kara Espafia sus Coloniss y Protectorado, debe'recaer sobre "Un
sistema de transporte por carretera de varios vehfculos a mo-
tor conjuntamente" de acuerdo con las giguientes,

REIVINDICACTONTES

ek

l1&8.- Un sistema de transporte por carretera de varlos

s
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vehfculos a motor conjuntamente carécterizqdo por la formacidn
de trenes de svtocamiones 8 tractores con uno o varios remol-
ques, teniendo tanto el camidédn tractor como los remolques dos
pizos de anchas plataformas o carriles fijos o desplazables
destinados a la recepcidn de vehficulos a motor, tales como tu-
rismo é furszonetas, para su transporte desde la fabrica hasta
el domicilio en todo el territorioc nacional,

28 ,~- Tm sistema de transporte por carrstera de varios
vehfculos a motor conjuntamente segin 12 reivindicaciédn carac-
terizado vorgque cads uno de dichos trenes lleva consigo sle-
mentos fijos o moviles elevadores pare cargar hasta la altura
del 1¢ y del 22 piso, cuyos elementos elevadores se moveran
rmecanicarmente con avuds de elactromotores o en combinacidn
del motor principal del tractor o hidravlicamente con ayuda
de bombas movidas con medios que lleva cada tren consigo,
siendo la forma y resistencia de los elevadores variable se-
edn el tino de vehfculos que ha de clevar,

%8 ,- Un sistema de transporte nor carretera de varios
vehfculos a motor conjuntamente, semin las snteriorses reivin-
dicaciones caracterizsdo porque la cargs de los automoviles
ge efectua por la cola del tren y pasan rodando del dltimo
remolgue hacia delante, para cuyo fin se quitan los enganches
entre los remolques o remolque y camién-tractor y se scercan
todo lo més posible para cue los aubomoviles puedan pasar de
un elemento de transporte al otroLrodando.

48 .- Un sistema de transporte por carreters de varios
vehfculos a motor conjuntamente, caracterizado porque los

avubomoviles se pueden colocar en sentido inclinado sobre la
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plataforma para ocupar menos espscio en éentido lJongitudinal.

58 ,~ "N SISTEWNA DE TRANSPORTE PCR CARRETHRA DE VARIOS
VERTCULOS A MOTOR COMIUNTAMTNTE",

Sepin queda substancialmente descrito en la presente
memoria aque consta de nueve hojas escritas a méquina por una
sola cara,scompaflada de sus correspondiente dibujos.

Madrid, 28 de sentiembre de 1955,
MARTO MARCHIANDI VENTURT,

P.P.
FRANCIZCO GARCIAV CABr:
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Figura 1.
MADRID, 28 SEPTIEMBRE, 1955
MARIO MANCHIANDI VENTURI
BP
FUANGISCE GARGH CABRIRIZA
& p’ e ;{f

PES—




I
NEFAL=

Figu.r'a. T

ESCALA VARIABLE

MADRID, 28 SEPTIEMBRE, 1955
MARIO MANCHIAND! VENTUR|
PP |

FILANCISCO GABCIA CABNIRIZO

AR e o S <
p {‘. e

7 )
F




MADRID, 2@ SEPTIEMBRE 1956
ggmo MANCHIAND! VENTURI




MADRID, 28 SEPTIEMBRE, 1955 -
MARIO MANCHIAND! VENTUR)

FRANGIECC BARCH CABRIRIZO

3 e T T
; W o g o R ey
it Rl

. P4 i
{ e
Ty

e e

i







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



