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« MODELO DE UTILIDAD =

que por veinte afios para Espafia, se so]:ici.ta a favor de Don Luis
NAVAS FERNANDEZ, de nacionalidad espafiola, residente en ROTA(CS=
diz), c/ Maestro Albeniz, 1, por: "CARBURADOR PARA MOTORES PER-

FECCIONADO",

-Memoria De scrigtiva-

La presente memoria descriptiva se refiere, como su =
enunciado :I.ndicd, a unos perfeccionamientos introducidos en la =
construccifn de carburadores para motores de explosifn, cuyas ca
racteristicas de novedad le confieren la cualidad de aportar a =

los fines que se persiguen ventajas més que suficientes para as=

.pirar en derecho al privilegio del registro que se solicita.

Los perfeccionamientos que se preconizan han sido espe
cialmente desarrollados para proporcionar a los motores de explo
sifn un alto vendimiento, al propio tiempo que se consigue una =

notable econonfa de carburante y se elimina précticamente el es-
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cape de gaseé inquemados, evitando asf el alto grado de contamina
cifn que se provoca en las grandes concentraciones de vehiculos =
autombvilese ” |

Una caracteristica particularmente importante del carbu
rador objeto del presente registro consiste en la supresién de la
bomba.de aceleracibdn debido a un nuevo sistema de mezcla que se =
incorpora y que, generalmente solo servia para vencer el punto =
muerto, obteniendose asf{ un ahorro sorprendente de gasolina en pgo
blacién y carretera, al mismo tiempo que se eliminan escapes de =
gases nocivose ' '

En el presente carburador no es necesario que el discri
minador Se cierre Y abra automfticamente, porque en éste sistema-
solamente se necesita el arranque en frio, puesto que una vez que
el ‘motor ha tamado la temperatura necesaria, ya no precisa extran
gulacibn de aire, por lo que ﬁnicamente se monta &ste dispositivo
para accionamiento manual en el momento de arranques

Otro,perfeccionamiqnto consiste en instalar en la cuba-
un soborte cuadrado con cuatro fornillos,lpara montar la boquilla
de entrada de gasolina, el filtro, el soporte de aguja de cierrew=
automﬁtico, con la fijacién dé la boya, modificando as{ ciertos ti
pos ‘de carburadores convencionales en que todos aquellos disposi=
tivos se montan en la tapae ' |

- Igualmente, en el presente carburador, para la ventilaw
cibtn de la cuba se ha previsto otro sistema que varia tambien law=
conformacién de 1los pocetos de la cubae

Otro perfeccionamiento, incluido en el presente carbura
dor consiste en la anulacién del secundario, porque para abrir la
segunda mariposa, el vehiculo tiene‘que alcanzar Qeiocidades supg
riores a 130 km/H, por lo que se ha suprimido el dispositivo que=

lo abre por depéesi&n, con el fin de que dicha apertura se efec =
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tue directamente con el eje primario, eviténdose asf la sobreali-

: menﬁacién que e@s establecida antes por depresi én.

. ‘Con el fih de facilitar la interpretacibtn mas'exacta -

del objeto sobre que ha de recaer el presente privilegio, en los-

planosiadjuntos coﬁplementarios de esta memoria, se representa =

.una forma préctica para la realizacién industrial y dnicamente a=-

titulo de ejgmplo Ys por consiguiente, sin carfacter exhaustivo =

sino meramente informativoe

En dichos
La figura
La figura
La figura
dore '
La figura
visto de tapas
La figura
La figura
La figura
ta del acoplamiento
En dichas
le= Cubae
2¢= Boya

planos:

1,
2,
3,

4,

3,
8,
7,
de

muestra una vista interior de la tapae
es una vista de la tapae

representa una vista inferior del carbura-
una vista superior del carburador, despro~

una vista lateral del carburador,
es una vista frontal desde la cubas
muestra una vista del carburado?, desprovis

presibn.

figuras, las referencias corresponden:

3+= Tapa de la cubae
* 4e= Surtidores de entrada.

Sew Pocetas, .
6.~ Taladro para fijar el tornillo de gradﬁaci&n'de la =

graduacién de la mariposa del primarioe

7o Orificios'dé relenti primario y secundario.
8e= Orificio de salida de gases del carter. .
Qe~ Entrada del eje de la mariposa primariae

10e~ Difusore

ll.=Soporte mariposa extranguladors
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_ 124 Soﬁorte con cuatro tornillose.
- -~ " De acuerdo con la 1h€6hci§n5 en la cuba (1) del presen-

te carburador, Rigura 6, se dispone un soporte con cuatro torni -

‘110s (12), donde se monta la boquilla de entrada de la gasolina,-

el £iltro, el soporte del agua decierre autonftico, asf{ camo la -
fijadi&ﬁ de la bbyé (2); de este modo, el disponer Ialéhtiéda de-
la.gasblina en la pfopia cubé'(l), en vez de en la tapa (3), per=
mite qﬁe,ﬁara la limpieza de dicha cuba (1), basta quitar el pasa
dor de la boya (2), facilitando tambien la limpieza de los surti-
dores de entrada (4), evitando asf que al desmontar la tapa (3),;
se enganche la”ﬁowa (2) en el carburador, desequilibrando conse =
cuentemente el nivel de la cuba, produciendo, camo sucede actual-
mente en algunos carburadores, la inundacién del mismo, lo que de
terminaria un excesivo consumo de gasolimae '

El poceto primario (5), figura 4, modifica su posicién=
respecto de otros carburadores conocidos, y el tubo de emulsifn =
que camporta en su interior esté desprovisto de orificios, elimi-
nando entradas de aire y daiibradores principales de aire.De éste.

modo, no se necesita mezclar el aire en el poceto (5) y la mezcla

sale més enriquecidas No obstante, en régimen de funcionamiento =

para eféctuér Xa mezcla correspondiente, el aire carburante entra
por la abertura de 1la mariposé del primar%o, que gradua el tornie
1lo corvespdndiente.(6), aliméntandose los cilindros por el relen
tf (7) ¥ losigaseé procedentes del carter (8), alcanzando los auw
poméviles velocidades medias de 110 a 120 km/H., sin necesidad de
llevar la mériposa primaria aBiertao Una vez que sea necesario =
abrir la mariposa primaria (9) a medios gases, la gasolina pasa =
de la cuba surtidor (1).61 difusor (10), y el aire directamente =
del filtro de aire instalado en la tapa de balancines del motor y

. los gases del carter a través del orificio (8), lo cu#l determina
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un llenado total de la cémara de explosién, tamando unas revolue
ciones que determinan velocidades superiores a las normales dele
autan&vilo A ) ' ' ; |
‘ ' Como se ha dicho anteriormente, en el presente carbura
dor no es necesaria la existencia de la mariposa secundaria, por
cuyo'mbﬁivo se ha eliminado el accesorio membraﬁa,'que producia~
1aaperturé por depresifn de la citada'maripésa, y se ha sustituf
do por un dispositivo acoplado al ‘eje de la maroposa primaria -
(9)s o
- En la figura 7, se ilustra una vista del carburador, a
titulo infonmativo, desprovisto del sistema de depresién. ‘
Igualmente, en el carburador que se preconiza, ha sido'
eliminada la bomba de aceleracién y sus conductos asociados, al=
no ser:previso vencer,el,punto»muerto, ya que el relent{ (7) sew
ocuba'de este cametido ayudado por la abertura de la mariposa pri
mar@a (9), vy los gases procedentes del carter a través_del condug
to kS); ello eivta el despilfarro que procude la inyeccifn en -

P 1as;pobla¢iones y el gasto initil de gasolina, asf como el exce=

so de gases contaminantes.

Al prescindir del sistema de apertura autamftica de la
mariposa del extrangulador (11), finicamente se prevee que se pqg'
da efectuar el arranque en frfo mediante un mando manual desde =
el tablero de mando; en la tapa (3), la mariposa extranguladora=
(11), se dispone en una sola pieza corrida, que cubre los dos di
fusores (10)e '

El carburaddr, segin lo expuesto, mencionando énicamen

te las partes perfeccionadas; varia’totalmente, pues aunqgue parezca

Zi. cono es natural, que lleva una entrada de gasolina a la cuba (1),

30

filtro y aguja con cierre autamético, boya (2), y de la cuba (1),
salga por medio de calibradores principales (4) a los pocetos (5)
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Yy a la.campana difusora (10), la novedad estriba en que el combus
tible es aspirado por la édmisi&n que producen los cilindros.

.Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asf

. como un ejémplo' de realizacifn prfctica del mismo solamente cabe=

aﬁadir que en dicho dibujo es posible introducir cambios de mate=
rias, fonnas y disposicién de sus elementos, siempre que tales al-
teraciones no supongan variaci&n sustancial en el objeto reivindi
cadoe ' ' S ' ‘

. REIVINDICACIONES
l2,« Carburador para mptofés perfeccionadoy caracterizado porqpe;
en la cuba se'diqupe;ub soporte donde se monta la boquilla de en
trada de gasolina, el filtro, el soporte de aguja de cierre auté;
mitico, asf como la fidaci&n‘de la boya, facilitandose de este mo
do la limpieza de la cubé'y surtidores de entrada, con solo desmon
tai el pasador de la boya; .y porque el poceto primario, con su po
sicién modificada respecto de otros carburadores, y el tubito emul
sifn que comporta, est8 desprovisto de orificios, de modo que no-
se produzca la mezcla de aire en dicho poceto, efectuandose al en
trar el aire por la abertura de la mariposa del primario, dotada=
del tornillo de regulaci6n‘correspondiente; alimentandose los ciw
lindros por el relentf y los gases procedentes del carters
234~ Carburador para motores perfeccionado, segin la anterior rei-
vindicaci&n, céracterizado porque abriendo la mariposa primaria a
medio gas, la gasolina pasa de la cuba surtidor al difusor, y elw

aire directamente del filtro de aire instalado en la tapa de balan

. cines del motor y los gases del carter, lo cual determina wh lle=

nado total de la cimara de explosiéne
38,~= Carburador para motores perfeccionado, segin anteriores rei
vindicaciones, caracterizado porque para vencer el punto muerto =

actua él"releﬁti ayudado por la abertura de la mariposa primaria y
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-lds.gases prdcedentes del carter, eliminando con eilo la bomba de

aceleraci&n y con ello un mayor consumo de gasolinae

45.- Carburador para motoves perfeccionado, segin anteriores rei-

\vindiqaczones, caracterizado porque 1; mariposa de extrangulacién

se dispone en una sola pieza corrida, que cubre los dos difuso="

‘res; prescindiendo del éigtema'de apertura .automitica de la mari

posé'del exfranéulador y sistema de apertura por depresibﬁ.

- 58w "CARBURADOR,PARA MOTORES PERFECCIONADOY,.

ee e
.

" e s

» ‘Consta la presente memoria descriptiva de siete hojas~
numeradas Yy mecanograﬁiadas por una sola cara a las que se acom=

paﬁan cuatro de planos para su mejor canprensibne

Madrid, 30 de octubre de 1+976e=

M V. DE LA TORRE -
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