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por "Sistema variador de velocidad, automático"

A nombre de:
D. José VERT ANTONELL y D. Josá CEBOLLERO BAYONA, 
anibos de nacionalidad espaiíola, 

domiciliados en:
TARRASA (Barcelona), Bároes de Codo, 434.
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En muchas de las máquinas actuales se precisa que entre 
sus árganos rotativos, existan variaciones de velocidad varia­
bles segdn las condiciones de trabajo.

Actualmente existen muchos sistemas de variación de velo- 
S cidad pero que una vez reglados, quedan fijos sin que la varia—
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ción en el ciclo de trabajo pueda realizarse autcanáticamente, 
salvo en los casos de aplicación con motores de velocidad variable 
cuyo coste es elevad!simo.

Para mejor comprender este extreme citaremos el caso de 
las máquinas hobinadoras en la industria textil cuyo oeste total 
no justifica la aplicación de motor de velocidad variable, amén 
de otras máquinas en las que es necesario obtener variaciones 
en el ciolo de trabajo pero por un sistema práctico y sencillo 
de reducido coste.

las máquinas bobina doras de la industria textil, efectúan 
la manufactura de las bobinas, formando capas y con sus extremos 
cónicos, cilindricos o en forma de pina, enrrollados los hilos 
uno junto a otro. De aquí sale la dificultad que se presenta 9)1 
desbobinar, pues al desprenderse el hilo de la bobina se lleva 
consigo varias espirales de los hilos extremos.

Este defecto se produce por el hecho de que al ser la bo­
bina cónica, apoyándose sobre un elemento giratorio que le comu­
nica la velocidad de bobinas, se comprende fácilmente que entre 
el extremo de mayor diámetro y el de menos, existirá una dife­
rencia de velocidades periféricas y manteniéndose la velocidad 
del guia-hi los en su vaivén, constante da como resultado una 
mayor densidad de hilos en un extremo que en otro, cuyo resul­
tado amén de la imperfección inherente a la bobina, es de una 
presentación deplorable.

Para re¡solver todas estas dificultades, se ha ideado el 
sistema variador de velocidad, objeto de la presente memoria, 
el cual elimina de una forma eficaz y sencilla, todos los incon­
venientes descritos, pués partiendo del eje de accionamiento de 
cualquier órgano, liga el movimiento constante de éste con el 
otro órgano de la misma máquina con movimiento de ciclo variable.
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Consta esencialmente de un tambor, disco, botón, polea, 
excéntrico o cualquier otro elemento montado sobre el eje u ór­
gano motor con un bulón en su superficie cuya distancia al cen­
tro es variable en el caso de tambor o análogo y guia en el caso 
da excéntrico.

Del bulón parte un brazo constituido por un elemento de 
unión de longitud que pueda variarse a voluntad, siendo su fun­
ción el meoanismo de una biela.

El otro extremo de la biela se monta en un elemento de pa­
lanca el cual monta a su vez el Órgano transmisor del movimien­
to a los mecanismos de ciclo de trabajo con velocidad variable.

Este órgano transmisor consta de una polea acanalada o 
análogo, de diámetro variable segdn distancia entre ejes, que 
por estar montada sobre la palanca, variará sus distancias, al 
recorrer un ángulo producido por el movimiento pendular de la 
misma, comunicado por el mecanismo de biela.

EL funcionamiento del sistema es el que se describe a con­
tinuación, pudiendo ser las relaciones de velocidad adaptables 
para cada esso, segdn se estime necesario.

¡Partiendo del órgano con velocidad constante, sobre el 
cual se monta una polea de diámetro permanente, que transmite 
el movimiento por mediación de una correa, hasta la polea recepto­
ra de diámetro variable. Sobre el mismo eje de la mencionada 
polea de diámetro variable, se fija una rueda de engranaje que 
hace girar otra rueda montada sobre el aje, que ha de moverse coi 
velocidad variable.

El eje portador de la polea de diámetro variable que tam­
bién lo es de una rueda de engranaje, esté montado sobre un co­
jinete que tiene, un movimiento pendular, cuyo centro es el men­
cionado eje que se mueve con velocidad variable. Esto permite
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variar la distancia entre los centros de las poleas sin alte­
rar la situación de los centros de engranajes.

ál aumentarse la distancia entre los centros de las po­
lea s y debido a la presión ejercida por la correa sobre las pa­
redes de la polea extensible, ésta disminuye el diámetro de co­
rrea, basta que la presión de la misma se. iguala con la del mue­
lle de la polea variable. De esto se deduce, que cuando la co­
rrea disminuye la presión sobre las paredes de la polea, al re­
ducir la distancia entre centros, el diámetro de la polea aumen­
ta basta el punto que la correa lo permite; consiguiendo de es­
ta manera que las variaciones de velocidad sean continuas y sin 
brusquedades.

Estas variaciones de distancia entre ejes de poleas se ob­
tienen por el movimiento pendular del mecanismo de palanca accio­
nado por la cíela en movimiento uniforme por su unión con el pla­
to de giro constante.

Para mejor comprensión del sistema descrito anteriormente, 
se nace referencia a los dibujos adjuntos, donde se representa 
una modalidad de ejecución tan sólo a título de ejemplo, puás 
podrá ser variable en el conjunto cuanto se estime pertinente, 
en tanto quede subsistente la esencialidad de los mecanismos 
que lo caracterizan. IRi dichos dibujos, la figura I, es una 
vista frontal y la figura II, corresponde a una vista superior 
del mencionado sistema vari ador de velocidad automático.

En las figuras vemos el eje -1- de velocidad constante, 
que lleva montado sobre sí la polea -2-, sobre la cual está si­
tuada la correa -3- que transmite el movimiento a la polea os­
tensible -4-; dicha polea está montada sobre el eje basculante 
-5-, el cual gira dentro del cojinete-palanca -6-, llevando so* 
lidario en el otro extremo, la rueda dentada -7- que transmite
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el movimiento variable a la rueda conducida -a-. La mencionada 
palanca —6— beacula sobre el eje —9— , siendo guiada por el otro 
lado por medio de la biela -10- que efectúa el movimiento, im­
pulsada por la rueda -11- que gira por estar calada sobre el eje 
—12— de velocidad constante. En caso de que la máquina no dis­
ponga de ningún órgano rotativo de velocidad constante, se pue­
de obtener el mismo efecto montando un mecanismo transmisor so­
bre el eje del motor o eje motriz.

Descrita suficientemente la invención debe hacerse cons­
tar que la misma es susceptible de cualesquiera modificaciones 
de detalle que no alteren su fundamento.

-:- N O T A  -
Los puntos de invención propia y nueva que se presentan, 

para que sean objeto de esta Patente de Invención, en EspaEa, 
por veinte allos, son los siguientes:

is.- Sistema variador de velocidad automático, caracteri­
zado porque liga un órgano transmisor a velocidad constante con 
un dispositivo receptor cuya velocidad es susceptible de ciclo 
variable a cuyo efecto la transmisión se efectúa por correa tra­
pezoidal desde la polea motriz a la receptora que es de diámetro 
variable por separación o acercamiento de las guardas de su gar­
ganta, para lo que estas, de las que una es fija y la otra des­
lizante paralelamente, están solicitadas en sentido de aproxima­
ción por medio de un resorte, actuando de antagonista una va­
riación de distancia relativa entre la polea transmisora y la 
receptora, la cual variación se determina por bascnlamiento del 
soporte del eje de la polea de diámetro variable, baseularniento 
que se provoca teniendo como centro de gLro el eje receptor.

§3.- sistema variador de velocidad automático, caracteri­
zado porque el basculamiento de la palanca portadora del eje de
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la polea de diámetro variable se logra por medio de un mecanis­
mo de biela manivela que se dispone sobre un eje de velocidad 
constante.

Ss.— Sistema variador de velocidad automático, caracteri­
zado porque la polea de diámetro variable va ligada en toma per­
manente al eje recptor por medio de una transmisión de engrana­
jes en la que la rueda va calada al referido eje y el pillán va 
calado en el eje de la polea, quedando ambos ejes a distancia 
constante sobre la palanca basculante.

43.- "SCSBEHA VAREADOR DE VELOCIDAD AUTOMATICO*.
Tbl y como se ha descrito en la memoria que antecede, re­

presentado en el dibujo que se acompaña y para los fines que se 
han especificado.

Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas es­
critas a máquina por una sola cara.

*
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