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En machas de las wdquinas actuales se precisa que entre
sus érganos rotstivos, existan variaciones de velocidad varia-
bles segdn las condiciones de trabajo.

Actualiiente existen muchos sistemas de variacién de velo-

cidad pero que ung vez reglados, quedan fijos sin que la varia-
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cién en el ciclo de trabajo pueda realizarse autamiticaments,
salvo en los casos de aplicacién con motores ée velocidad variable
cuyo coste es elevadisimo.

Para mejor comprender estc extreno cilarenos ¢l caso de
lac wéquinas bovinadoras en la industria textil cuyo coste total
no justifica la aplicacidn de motor de velocidad variable, amén
de otras méquinas en las que es necesario obtener variaclones
en el ciocle de trabajo peré por un sistema préctice y sencillo
de reducldo costa.

Ias mdquinas bebinadoras de la industria textil, efectuan
la mauﬁfactura de las bobinasg, fermando capas ¥y con sus extremos
cénicos, cilfndrices o en foma de pilia, enrrcllados los hilos
uno junto a otro. De aquf sale la dificultad que se presenta @l
desbobinar, pues al degprenderse el hilo de la bobina se lleva
consiga varlas espirales de los hilos extremos.

Este defecto se produce por el hecho de que al ser la bo~
bina cénica, apoydndose scbre un elementa giratorio que le comu-
nica la velocidad de bobinas, se comprende fdcilmente que entre
el extremo de mayor didmetro y el de menos, existird una dife-
rencia de velocidades perifédricas y manteniéndose la velocidad
del guie~hilos en su vaivén, constante da caomo resultado una
mayor densidad de hiles en un extremo que en otro, cuyo resul-
tado amén de la imperfeccién inherente & la bobina, es de una
presentacidn deplorable.

Para resolver todas egtas dificultades, se ha ideado el
sistemna variador de velocidad, objeto de la presente wemoria,
el cual elimina de wna forma eficaz y sencilla, todos los incon-
venientes descritos, puds partiendo del eje de acclonamiento de
cualqpier édrgano, liza el movimiento constante de éste con el

otro érgenc de la miswa miquina con movimiento de cicle variable.
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Consta esencilalmente de un taumbor, disco, botén, polea,
excéntrico o cualquier otro elemento montado sobre el eje u ér-
geno motor con un bulén en su superficie cuya distancla al cen~
tro es variable en el caso de tawbor o amndlogo y gula en el caso
de excéntrico.

Del buldn parte un brazo counstituido por un elemento de
unidn de longitud que pueda variasrse a voluntad, siendo su fun-
cién el wecanismno de una biels.

El otro extremo de la biela se wonta en un elemento de pa-
lanca el cual wonta a su vez el érgeno transmisor del movimien-
e a los wecanismos de ciclo de trabajo con velocidad variable.

BEste &rgemno transmisor consta de una polea acanalada o
andlogo, de diduetro variable segdn distancie entre ejes, que
por estar montade sobre la palanca, variard sus distancias, al
recorrer un éngulo producido por el movimiento pendular de la
misma, comunicado por el uecenismo de bielsa.

ElL funcionémiento del sistema es el que se describe a con-
tinuacién, pudiendo ser las relaciones de velocidad adaptables
para cada caso, segin se estime necesario.

Partiendo del érgano con velocidad constante, sobre el
cual se monta una polea de didmetro permanente, que transmite
el wovimiento por mediacién de une& correa, hasta la polea recepto-
ra de didmetro varisble. Sobre el misuwo eje de la mencionada
polea de diduetro variable, se fija una rueda de engranaje que
hace girsr gotra rueda montada sobre el gje, que ha de moverse con
velocidad variable.

El eje portader de la polea de didmetro varisble que taume-
bién lo es de una rueda de engranzje, estd montado sobre un co-
Jinete que tiene un uovindento pendular, cuyo centro es el men-

cionado eje que se mueve con velocidad variable. Esto permite
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variar la distancia entre los centros de las poleas s.{u alte-
rar la situacién de los centrcos de engranajes.

41 aumentarse la distancia entre los centros de las po-
leas y debido a la presidén ejercida por la correa sobre las pa-
redes de la polea extensible, &sta dismimye el didmetro de co-
rrea, hasta que la presién de la misma se iguala con la del ume-
1lle de la poles variashle. De esto se deduce, que cuando la coe
rrea diswinuye la presidén sohre las paredes de la polea, &8l re-
ducir la distancia entre ceantros, el diduetro de la polea sumen-
ta hasta el punto que la correa lo permite; consiguiendo de eg-
ta wanera que las variaciones de velocidad sean continuas y sin
brasquedades.

Estas variacicneg de distancia entre ejes de poleas se ob-
tienen por el movimiento pendular del mecanismo de palanca accio-
nado por la viela en woviwiento uniforue por su unién con el pla-
to de giro constante.

Para nejor comprensidn del sistema descrito anteriormente,
se hace referencia a los dibujos adjuntog, donde se representa
una wodalidad de ejecucidn tan sdlo a tf{tulo de ejeuplo, puds
podrd ser variable en el oconjunto cuantc se estiue pertinente,
en tanto quede subsistente la esenclalidad de los mecanismos
gue lo caracterigan. En dichos dibujos, la figura I, es una
vista frontal y la figura II, corresponde a una vista superior
del mencionado sistema variador de velocidad automdtico.

En lag figuras vemos el €je -1- de velocidad constemte,
que lleva montado sobre gf la polea =-2-, sobre la cual estd si-
tuada la correa -3- que transmite el movimiento a la polea ex-
tensible =4-; diche polea estd montada sobre el eje basculemte
-5-, el cual gira demtro del cojinete-palanca -6;, llevando so-

lidario en el otro extremo, la rucda dentada -7- que tranamite
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el movimiento vsriable a la rueda conducida -8-, Ia uencionada
paliance -6~ bascula sebre el eje -9, siendo guiadé por el otro
lado por wmedio de la bilela =10~ que efectua el moviniento, ime
alsada por la rueda =ll- qﬁe gira por estar calada sobre el eje
~l2- de velocidad constante. In case de que la méquina no dis-
ponga de ningdn érgeno rotativo de velocidad constente, se pue~
de obtener el mismo efecto montando un mecanismo transmisor so-
bre el eje del motor o eje motriz.

Descrite suficientemente la invencidn debe hacerse cons=
tar que la wisma es susceptible de cualesquiera modificacioneg
de detalle que no alteren su fuﬁdamsnto.

- HOTA =~

Ios puntos de fnvencidn propia y nueva que se presenten
para qﬁe sesn objeto de esta Patente de Invencidén, en Espaila,
por veinte allos, son los siguientes: 4

12,~ Sistema variador de velocidad sutomdtico, caracteri-
zado porque lige un érgano transmisor a velocidad constante con
un dispositivo receptor cuya velocidad es susceptible de ciclo
variable a cuyo efecto la transmisién se efectua por correa trg-
pezoldal desde la polea motriz a la recaptoraza que es ds didmetro
variable por separacidn o acercamiento de las guardas de su gar-
ganta, para lo que estas, de las que una es fija y la otra des-
lizante paralelamente, estdn solicitadas en sentido de aproxima~
clédn por medio de un resorte, actuando de antagonista una va-
riacién de distancia relativa entre la polea trauspisora y la
receptora, la cual variacidn se detenuina por basculamiento del
soporte del eje de la polea de &idmetro variable, basculamiento
que se provoca teniendo cauwo centro de giro el eje receptor.

8.~ Sistema variador de velocidad automético, caracteri-
zado porque el basculamiento de la palanca portadora del eje de

-5-



'LV’

130

136

2924161

la polea de didmetro veriable se logra por medio de un mecanisge
mo de biels manivela que se dispone sobre un eje de velocidad
constante.

32,- sistema variador de velocidad sutomdtico, caracteri-
zado porque la polea de didmetro variable va ligada en toma per-
manente al eje recptor por medio de una transmisidn de engrang-
Jes en la que la rueda va calada gl referido eje y el pifibn va
calado en el eje de la polea, guedando amhos ejes a distancia
congtante sobre la pslanca hasculante.

42, "SISTHNA VARTLADOR DE VEIOCIDAD AUTOMATLCOM.

Tal y como se ha descrito en la memoria qué anﬁecede, re-
presentado en el dibujo que se acompaila y para los fines que se
han easpecificado.

Consta la presente memoria descriptiva de sels hojas es-
oritas a wiquina por una sols cara.

liedrid, 27 de Septiembre de 1955
/




Dr. José Cebollero Bayorra |
Dn. José Vert Aulonel/ 224161 Hoja vnica
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Fig I

Escala varisble
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